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Abstrakt

Tato diplomovéa prace se vénuje udrzZitelnym investicim do dopravy spliiujicim kritéria evropské
taxonomie pro udrzitelné investice. Prvni ¢ast prdce je vénovana Uvodu do problematiky dopravy a
udrZitelnych investic. Je zde definovan dopravni sektor, predstavena taxonomie EU se zamérenim na
dopravu a jsou zde rozebrany studie vénujici se mapovani udrzitelnych investic. Zaroven se resersni
Cast prace vénuje soucasné situaci v dopravé, jsou identifikovani nevyznamnéjsi producenti emisi
sklenikovych plyn(i v dopravé, ktefi jsou poté detailné rozebrani. StéZejni ¢ast prace predstavuje
mapovani udrzitelnych investic v dopravé CR v obdobi 2017-2021. Celkové mnoistvi finanénich
prostfedk( investovanych do dopravy v souladu s taxonomii EU predstavuje 85,36 mld. K¢. Mapa
udrZitelnych investic poté graficky znazorfiuje, jaké subjekty tyto investice realizovali, jaké byly
vyuzity zdroje financi a do jakych podsektorl dopravy bylo investovano. Zavérecna cast prace je
vénovana pfipadové studii vénujici se detailni analyze investovanych finanénich prostfedk( do
infrastruktury dobijecich stanic za obdobi 2017-2021 a stanoveni investi¢ni potfeby do infrastruktury
dobijecich stanic k roku 2030 dle cil(i stanovenych v aktualizovaném NAP CM z roku 2019. Stanovené
mnozstvi financi, které bude nutné pro splnéni cilt k roku 2030 investovat predstavuje 2,71 mld. pfi
cilené doddvce 1000 az 1500 GWh elektfiny ro¢né k roku 2030 a 5,77 mld. K& uvaZované rocni
dodavce elektfiny v mnozstvi 2 000 az 3 000 GWh, tedy zhruba 2-5 vice néz je soucasny stav investic.

Klicova slova

Mapa udrzitelnych investic v dopravé, taxonomie EU, udrZitelné investice, doprava, emise
sklenikovych plynQ, investi¢ni potfeba, environmentalni cile, rozvoj infrastruktury dobijecich stanic

Abstract

This diploma thesis deals with sustainable investments in transport that meet the criteria of
European taxonomy for sustainable investments. The first part of the work is devoted to an
introduction to the issues of transport and sustainable investment. It defines the transport sector,
analyzes in detail the EU taxonomy with a focus on transport, and studies on mapping sustainable
investments. At the same time, the research part of the work deals with the current situation in
transport, the most important producers of greenhouse gas emissions in transport are identified,
which are then analyzed in detail. The most important part of this work is the mapping of sustainable
investments in transport in the Czech Republic in the period 2017-2021. The total amount of funds
invested in transport in accordance with the EU taxonomy is 85,36 billion CZK. The map of
sustainable investments then graphically shows which entities made these investments, what
sources of funding were used, and which sub-sectors of transport were invested in. The final part of
the work is devoted to a case study devoted to a detailed analysis of funds invested to charging
station infrastructure for the period 2017-2021 and determining the investment needs in charging
station infrastructure for 2030 according to objectives set in the updated NAP CM of 2019. To meet
the targets by 2030, it will be necessary to invest 2,71 billion CZK with a targeted supply of 1 000 to
1 500 GWh of electricity per year by 2030 and 5,77 billion CZK to the considered annual supply of
electricity in the amount of 2 000 to 3 000 GWh, which is about 2-5 times more than current state of
investment.

Key words

Map of sustainable investments in transport, EU taxonomy, sustainable investments, transport,
greenhouse gas emissions, investment need, environmental objectives, charging station
infrastructure expansion
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1 Uvod

Kazdodenni zivot vSech z nés je nedilné spojen s potfebou se dopravit z bodu A do bodu B. At uZ jsou
tyto cesty do zaméstndni, za blizkymi nebo do pfirody, je pro vétsi vzddlenost nutné pouZit
dopravniho prostfedku. Skala dopravnich prostfedk(, které Ize pro tyto Gcely vyuZit je v dnedni dobé
velmi rozsahla. MliZzeme vyuZit osobniho automobilu, méstské hromadné dopravy, vlaku nebo pro
delsi cesty napfriklad lodi ¢i letadla. Komfort a rychlost, se kterou se v dnesni dobé mulzeme
dopravovat do nejriznéjsich cilt vSak ma své negativni stranky.

Majoritnim palivem vyuzivanym dopravnimi prostiedky pro jejich provoz jsou stéle fosilni paliva. Pfi
spalovani téchto paliv dochazi k uvoliovani vyfukovych plynd do ovzdusi, kterymi jsou napfiklad CO,,
N,0, CO, PM a mnohé dalsi latky. Cast téchto vyfukovych plyn( spadd pod tzv. ,sklenikové plyny“
(napf. CO, ¢i Nj0). Jejich zvySeny vyskyt v atmosféife zplsobuje, Ze zareni emitované zemskym
povrchem je ¢asteéné odrazeno zpét k zemskému povrchu. Tento jev se nazyva sklenikovy efekt a
jeho posilovani vlivem zvyseného vyskytu sklenikovych plynl v atmosfére je pfi¢inou jevu znamého
jako globalni oteplovani, respektive klimatické zmény. Tento jev predstavuje zavazny problém pro
Zivot na této planeté jiz v dnesni dobé a pfi jeho ignorovani a nezavadéni prislusnych opatreni k jeho
zmirnény bude jeho vliv postupné naristat. Bude dochazet k ¢im dal vyraznéjsim zménam klimatu,
bude dochazet k ¢astéjsim vyskytlm extrémnich forem pocasi a v neposledni fadé pfi tani ledovcl
v polarnich oblastech nasi planety bude dochazet ke zvysSovani hladiny mofi. Pfi zvySeni hladiny pak
hrozi zatopeni husté osidlenych primofskych oblasti a tim ohroZeni Zivotli mnoha milién0 lidi po
celém svété.

Aby se predeslo posilovani sklenikového efektu a tim vznikajicimu narlstu teplot na této planeté,
bude nutné vynalozit globalni politické Usili, které povede k odklonu od ¢innosti, které produku;ji
sklenikové plyny. Evropska unie si je této hrozby plné védoma a svou aktualni politikou sméfruje
k omezeni produkce sklenikovych plyn( ve vsech oblastech hospodarstvi véetné dopravy.

V prvni fadé je nutné zavést cile, pro které bude nutné vyvinout maximalni Usili, aby byly splnény. Na
Urovni Evropské unie je poslednim dokumentem vytyCujicim environmentalni cile tzv. ,Zelend
dohoda pro Evropu” a na ni navazujici klimaticky balicek ,Fit for 55, ktery reviduje stavajici
legislativu v oblasti klimatu, energetiky a dopravy s cilem tuto legislativu harmonizovat s cili Zelné
dohody pro Evropu. V ramci Zelné dohody pro Evropy se tak Evropska unie zavazala do roku 2030
dosdhnout minimalné 55% sniZeni produkce emisi oproti roku 1990 a do roku 2050 se zavazuje
k dosazeni klimatické neutrality. [10], [24]

Je zfejmé, Ze pro naplnéni cill, ke kterym se vSechny evropské staty zavazaly, bude nutné vynaloZit
velké mnoizstvi financnich prostfedkl. Aby tyto investice dosahly kyZzeného efektu, tak je nutné
zavést jednotny systém vyhodnocovani udrzZitelnosti investic, ktery jednoznacné identifikuje
investice, které lIze povaZovat za udrZitelné a pfispivaji k vyznamnym environmentalnim cilim, jako
zmirnéni zmény klimatu (mitigaci) ¢i pfizpGsobeni se zméné klimatu (adaptaci). Reakci na tuto
potfebu pak predstavuje Technickd zprava taxonomie a kni pfilozend Technickd pftiloha, ktera
obsahuje technickd screeningova kritéria, jez definuji udrZitelné aktivity v jednotlivych sektorech
narodniho hospodafrstvi. [7], [9]



Tato prace si klade za cil zmapovat investice v dopravnim sektoru Ceské republiky za obdobi 2017-
2021, které odpovidaji technickym screeningovym kritériim uvedenych pro dopravni sektor v rdmci
evropské taxonomie. Pfistup vyhodnocovani investic a jejich mapovani tak odpovida pozadavkim
evropské taxonomie a vSechny investice, které budou v ramci této prace zmapovany tak lze oznacit
za udrzitelné. Udrzitelné investice, které jsou v ramci dopravniho sektoru realizovany, lze povazovat
jako jedny z nejvyznamnéjsich, jelikoz maji velky dopad na sniZovani emisni zatéze produkované
celym hospodaistvim Ceské republiky. Vybér zaméFeni na dopravni sektor vychazi predeviim z jeho
postaveni v produkci emisi v Ceské republice, jeliko? se jednd o druhého nejvétsiho producenta emisi
po energetice, a zaroven z vysokého potencialu pro sniZeni emisni zatéze, ktery doprava nabizi.

Vramci této diplomové prace tak bude vytvorena mapa udritelnych investic v dopravé Ceské
republiky sledujici udrzitelné investice za obdobi 2017-2021. Jejim obsahem jsou udrZitelné investice
dle evropské taxonomie, které jsou v CR realizovdny a je mozné je identifikovat z dostupnych
verejnych zdroju. Mapa udrZitelnych investic dale zahrnuje i soukromé investice do osobnich a
nakladnich silni¢nich vozidel, které neprochdzeji verejnymi programy, ale je mozné je identifikovat.
Mapa udrZitelnych investic poskytuje grafické znazornéni toku financnich prostiedk( od subjekt(
realizujicich udrzitelny investi¢ni zamér, pfes vyuzité zplsoby financovani po pfijemce udrzitelnych
investic reprezentovanych dopravnimi podsektory.

Druhou vyznamnou ¢dast této prace predstavuje pripadova studie, kterd je zamérend na
infrastrukturu dobijecich stanic. Vybér této velmi uzké ¢asti dopravy vychazi predevsim z potencialu
elektrickych vozidel pro snizeni celkové emisni zatéZze produkované dopravnim sektorem.
Elektromobily v soucasné chvili predstavuji nejredlnéjsi zplsob dosaZzeni vyznamného sniZeni
produkovanych emisi, diky absenci spalovdni paliva pro jejich provoz. Jejich provoz oviem neni
mozny bez pfislusné infrastruktury pro jejich dobijeni. V ramci této ¢asti tak bude prvné ovéreno
mnozstvi financnich prostfedkd investovanych do infrastruktury dobijecich stanic za obdobi 2017-
2021 a nasledné bude spoctena investi¢ni potieba k roku 2030, tedy za obdobi 2022-2030. Investicni
potieba bude stanovena na zakladé strategickych cili uvedenych v aktualizovaném Narodnim akénim
planu cisté mobility z roku 2019, ktery predstavuje nejaktudlnéjsi dokument v oblasti dopravy, ktery
se vénuje budoucimu vyvoji dopravy a uvadi strategické cile v oblasti Cisté mobility k roku 2030.

Motivaci této diplomové prace je predevsim vyuZiti technickych screeningovych kritérii evropské
taxonomie ke zmapovani udrZitelnych investic v dopravé CR. Jedna se o pfistup, ktery pro mapovani
udrzitelnych investic v dopravé nebyl v Ceské republice nikdy aplikovan vzhledem k velmi kratké
dobé od predstaveni evropské taxonomie. Vysledky mapovani udrzitelnych investic za obdobi 2017-
2021 budou diky tomuto pfistupu srovnatelné s budoucimi analyzami udrzZitelnych investic
v dopravé. Vysledky této prace je pak moziné vyuzit pro analyzu dosavadni miry financovani
udrzitelnych investic a nastaveni finan¢ni podpory udrZitelnym projektim v dopravé, k dosazeni cill
vedoucich k dekarbonizaci dopravy a obecné k pfechodu k bezemisnimu hospodafstvi.



2 Uvod do problematiky dopravy a stavu feseni

2.1 Doprava

Doprava je velmi ¢asto oznacovana za soucast komunikace, kterou mizeme rozdélit na dvé ¢asti, a to
na dopravu a spoje. Dopravou rozumime prepravu osob a véci, v pfipadé spojd mluvime o odesilani a
pfijimani zprav a informaci. Tato diplomova prace se bude vénovat pouze dopravé zajistujici
pfepravu osob a véci. Obecnou definici dopravy lze tedy popsat, jako zdmérnou a organizovanou
pfepravu osob a véci, ktera je realizovand pomoci dopravnich prostfedku po dopravnich cestach. [1]

Z ekonomického hlediska doprava predstavuje jednu z nejvyznamnéjsich a nejrozsahlejSich casti
ekonomiky statu, kterad se svym vlivem muze rovnat ostatnim sektorlim, jako je naptiklad primysl i
energetika. Doprava predstavuje nezbytny predpoklad a prostifedek spolecenské geografické délby
prace ve vnitrostatnim i mezindrodnim méritku a jeji cinnost a vyvoj jsou tim Gzce spjaty s vyspélosti
dané ekonomiky. Postaveni dopravy mezi hospodarskymi sektory je diky jejimu charakteru a funkci
velmi specifické. Stejné jako jiné hospodarské sektory, kterymi jsou napfiklad primysl ¢i energetika,
doprava predstavuje samostatné vyrobni odvétvi, které vytvari novou hodnotu, ackoliv ne ve formé
nového produktu. Produktem dopravy je preprava osob a véci, pficemz spotfeba i vyroba se déje
soucasné. Cinnost dopravy je stéZejni pro fungovani viech hospodarskych sektorl a je s nimi Uzce
spjata. Produkty vzniklé Cinnosti hospodarskych sektord mohou byt zpravidla spotfebovavany az
tehdy, kdy jsou prepraveny ke konec¢nému zdkaznikovi. Tento proces zajistuje doprava a je tak
nedilnou soucasti ¢innosti vSech hospodarskych sektor(. [1]

2.1.1 Clenéni dopravy

SILNIENI NAMORNI LETECKA
ZELEZNICNI
VNITROZEMSKA PLAVBA
POTRUBNI
OSTATNI
|
PEVNINSKA MORSKA VZDUSNA
|
DRUHY
|
DOPRAVA
|
SLOZKY
|
DOPRAVNI CESTY DOPRAVNI PROSTREDKY DOPRAVNI ZARIZENI

Obrézek 1: Clenéni dopravy na slozky a druhy. Vlastni zpracovéni dle [1].



Clenéni dopravy rozdélujeme na dvé &asti, a to na slozky a druhy. Doprava se déli na tfi slozky,
kterymi jsou dopravni prostfedky, dopravni cesty a dopravni zafizeni. Dopravni prostiedky
predstavuji pohybliva zafizeni, pomoci kterych je realizovdna preprava osob ¢i véci. Dopravni
prostredky tak predstavuji automobily, vlaky, lodé nebo napfiklad letadla. Pohyb dopravnich
prostiedk( je realizovan po druhé sloZce dopravy, kterou jsou dopravni cesty. Dopravni cesty Ize délit
mezi uméle vybudované cesty, jakymi jsou napfiklad silnice nebo koleje a cesty pfirodni, jako jsou
vodni toky ¢i vzdusny prostor. Treti slozku dopravy predstavuji dopravni zafizeni. Jedna se o objekty,
které slouZi k realizaci dopravy. Pfikladem dopravniho zafizeni tak mize byt vlakové nadrazi, letisté
nebo pfistav.

Definovani druh( dopravy muiZe probihat na zakladé vice kritérii. Zakladnim délenim, které je
uvedené na obrazku 1, je seskupovani jednotlivych druhl dopravy na zdkladé geosfér. Pfi tomto
déleni se doprava rozdéli na pevninskou, mofskou a vzdusnou. Na zakladé tohoto pfistupu je nutné
pevninskou dopravu rozdélit na dopravu suchozemskou a vnitrozemskou. Suchozemskd doprava pak
obsahuje dopravu silniéni ¢i Zelezni¢ni a vnitrozemska doprava predstavuje lodni dopravu
realizovanou po vnitrozemskych vodnich tocich. Dopravu mlZeme ovsem délit i pomoci jinych
pristupl na odlisné celky. Dopravu tak miZeme rozdélit dle ekonomického hlediska na nakladni a
osobni, dle kritéria o pfepravovaném mnozstvi osob na individualni a hromadnou nebo dle pfepravni
vzddlenosti na mistni, regiondlni, vnitrostatni, mezistatni a mezikontinentalni. [1], [2]

Tato diplomova prace je zaméFfena na vnitrostatni, regiondlni a mistni dopravu vramci Ceské
republiky. VyuZiti dopravy v Ceské republice je preduréeno na zakladé geografickych predpokladd,
kterymi CR disponuje. Jednd se o malou zemi v srdci Evropy, kterd nema pfristup k mofi a diky malé
rozloze neni nutné vyuzivat vnitrostatni leteckou dopravu. To znamen3, Ze pfi vyuziti déleni na
zakladé geosfér bude vtéto praci vyuZita pouze doprava pevninskd, kterda je nejvyuzivanéjsim
zpGsobem prepravy na tzemi Ceské republiky. Nejvyznamnéj$i dopravni cesty tak v Ceské republice
tvofi silnice a kolejové traté. Prace se tak bude zamérovat predevSim na osobni a ndkladni
automobilovou dopravu a osobni a nakladni Zelezni¢ni dopravu na drovni vnitrostatni, regionalni i
mistni dopravy. Na Urovni mistni dopravy je potieba vzit v ivahu rozdéleni dopravy na hromadnou a
individudlni, kdy osobni doprava po vétSich méstech je do velké miry realizovana pomoci hromadné
dopravy. Na Urovni osobni individualni mistni dopravy je v neposledni fadé vzit v potaz dopravu
pomoci jizdniho kola ¢i pési, které nebyly vySe uvedeny, ale do pevninské mistni dopravy
neodlucitelné patfi. VyuZiti pési ¢i cyklistické dopravy po mésté mlze mit velmi pozitivni vliv na
snizeni produkce CO,-eq v daném misté, diky nahrazeni automobilové dopravy, kterda je jednim
z nejvétsich producentll emisi ve velkych méstech. Blizsi specifikace zaméreni na konkrétni dopravu
je v &sti s ndzvem ,,Soucasny stav dopravy v Ceské republice”, kde je podrobné rozebrana tématika
produkce emisi jednotlivych typl dopravnich prostfedkld pevninské dopravy a na zakladé téchto
udajli jsou identifikovany nejdilezitéjsi oblasti dopravy, které povedou k sniZzeni produkce Skodlivych
latek do ovzdusi sektorem dopravy a k naplnéni klimatickych cil(i, ktera si Evropska unie a Ceska
republika predsevzala.



2.1.2 Budouci smérovani dopravy
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Obrézek 2: Podil jednotlivych sektor(i narodniho hospodafstvi na tvorbé emisi v CR. PFevzato z [3].

Na obrazku 2 mdzeme vidét podil jednotlivych sektord narodniho hospodatstvi v Ceské republice na
produkci emisi sklenikovych plynd prepocétenych na CO,-eq! za rok 2018. Nejvétsim znecistovatelem
ovzdusi je s velkym naskokem sektor energetiky, ktery se zaslouzil o 39,5 % vSech vyprodukovanych
emisnich latek za rok 2018. Tento podil predstavuje 51,07 milion( tun CO;-eq. Toto prvenstvi
energetiky je zplsobeno predevsim sloZzenim energetického mixu, ve kterém ma uhli stale zastoupeni
pres 42 %. [4] Na druhém misté se pohybuje doprava, kterd v roce 2018 vypustila do ovzdusi 20,3
milionu tun COz-eq. Toto mnoZstvi predstavuje 15,7 % vSech emisnich latek, které byly v roce 2018
na Uzemi Ceské republiky vyprodukovany. Z obrazku (obrazek 2) je déle viditelné vysoké zastoupeni
silnicni dopravy (individualni automobilovd, nakladni a autobusovd), kterd vyprodukovala 14,4 %
emisi v Ceské republice za rok 2018. Vyvoji emisi produkovanych dopravou a identifikaci nejvétsich
znelistovateld ovzdusi v ramci dopravy se budeme dale podrobné vénovat v ¢asti ,Soucasny stav
dopravniho sektoru”. Doprava se tak aktualné pohybuje pred vyrobou a spalovanim v pramyslu,
spalovanim v domacnostech, zemédeélstvim ¢i odpadovym hospodarstvim. Je tedy zfejmé, Ze pro
pInéni cild sméfujicich k redukci produkovanych emisi az k Uplné dekarbonizaci, bude nutné vnimat
dopravu, jako jeden z nejdilezitéjsich sektorl. [3]

! Jednd se o ekvivalentni hodnotu CO,, ktera by méla stejny oteplujici efekt, jako urcité mnoZstvi jinych vypousténych emisi. Emise v CO,-eq
jsou uvadény z toho divodu, Ze v odvétvich, kterymi jsou napfiklad zemédélstvi nebo odpadové hospodafstvi, jsou vypoustény predevsim
emise CH; (metanu) a N,0 (oxidu dusného) na rozdil od odvétvi, jako jsou energetika nebo doprava, které diky spalovani produkuji
predevsim emise CO,. [3]



Aktualné sektor dopravy vyuziva technologii a organizacnich pfistupt, které neodpovidaji budoucim
vizim a sméfovani dopravy jako celku. Doprava kvli vysokym emisim, které v Ceské republice i
celosvétové produkuje, nutné musi mifit k dekarbonizaci a pfechodu od uhlovodikovych paliv
k palivim nizkoemisnim a bezemisnim. Zaroven musi byt zavedeny takové podminky, které budou
umoznovat vyuziti vSech druhl dopravy, které zajisti nejvyssi moznou miru ekonomické a ekologické
efektivity. Pro zajisténi maximalni efektivity je nezbytné nutné, aby dopravni systém fungoval na
zakladé kooperace a komplementarity, kdy jednotlivé systémy budou v maximalni moziné mire
spolupracovat a zaroven budou schopny nahradit odlisny zplsob dopravy v pfipadé nutnosti. [5]

Cile pro snizeni emisi a transformaci ekonomiky do udrZitelné, ale naddle konkurenceschopné
podoby predstavuje na celoevropské urovni strategicky plan vytvoreny Evropskou komisi s ndzvem
»Zelena dohoda” (EU Green Deal). Nastavuje cil k redukci emisi, kdy do roku 2030 by mélo dojit k 50
az 55 % snizeni vypousténych emisi oproti roku 1990 a dale do roku 2050 zredukovat produkované
emise na nulovou hodnotu. Pro dopravu je v strategickém planu Zelend dohoda nastaven cil pro
redukci emisi do roku 2050 o 90 %. Ceska republika je jakozto ¢len Evropské unie povinna reagovat
na emisni cile vytycené v dokumentu Zelena dohoda a obecné smérovat politiku dekarbonizace viech
narodnich hospodarskych sektor( k findlnimu dosaZzeni nastavenych emisnich cild. Pro postupnou
dekarbonizaci véech sektord narodniho hospodarstvi Ceskd republika disponuje mnoha strategickymi
dokumenty, koncepcemi a plany, které povedou k naplnéni klimatickych cild vytyéenych Evropskou
komisi. Mezi duleZité strategické dokumenty pro dopravu patfi naptiklad Narodni akéni plan cisté
mobility (NAP CM), Dopravi sektorové strategie, Koncepce nakladni dopravy a mnoho dalsich, jejichz
implementaci chce Ceska republika sméfovat k dekarbonizaci dopravy do roku 2050.

Pro Uspésny prechod dopravy k budouci udrzitelné podobé bude nutné vyvinout nemalé usili
v investicich do sektoru dopravy. Pro vymezeni pojmu udrZitelnosti a spravnému vybéru investic,
které budou pro udrzitelny rozvoj dopravy klicové hraje vyznamnou roli , Nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2020/852“ pojednavajici o zfizeni ramce pro usnadnéni udrzitelnych investic
a o zméné nafizeni (EU) 2019/2088", a dale taxonomie udrzitelnych investic EU. Nafizeni (EU)
2020/852 zfizuje obecny rédmec pro hodnoceni hospodaiskych cinnosti jako environmentalné
udrzitelnych a zavadi Sest environmentalnich cild. Velmi dllezitym dokumentem pro tuto
diplomovou praci a pro budouci vyvoj dopravy je taxonomie EU, kterd pomoci technickych
screeningovych kritérii jasné vymezuje pozadavky na danou investici, aby ji bylo mozné povaZovat za
environmentalné udrZitelnou. [6], [7]



2.2 Taxonomie EU pro udrzitelné investice

Pro dlouhodobé zajisténi snizovani uhlikové stopy vytvarené viemi sektory narodniho hospodafstvi je
nutné vytvofit spolehlivou metodiku pro klasifikovani udrzitelnych investic na Urovni celé Evropské
unie. Pro tyto Gcely v ramci Nafizeni 2020/852/EU byla stanovena taxonomie udrzitelnych investic.
V nasledujici ¢asti je uveden zakladni vyznam zavedeni taxonomie, kliCové principy zavedené
nafizenim 2020/852/EU a dale jsou uvedena kritéria taxonomie, kterd se uplatriuji v dopravnim
sektoru. [6]

2.2.1 Vyznam zavedeni taxonomie

Dosazeni cill Evropské unie v oblasti sniZzovani produkce znecistujicich latek do ovzdusi a dosaZeni
klimatické neutrality je podminéno smérovanim kapitalovych tok( do udrzitelnych investic. Kritéria,
na zdkladé kterych bude investice kvalifikovana jako udrzitelnd, by méla byt harmonizovana. Pokud
by clenské staty pro kvalifikaci udrZitelnosti jednotlivych investic pouzivaly vlastni vnitrostatni
klasifikacni systémy, mohlo by dojit k odrazeni zahrani¢nich investorskych subjekt(l, pro které by se
stdvalo obtiZené klasifikovat udrzitelnost danych investici. Pfi nevytvofeni harmonizovanych pravidel
by dale mohlo dojit k navySeni nakladl jednotlivych subjektl, které by pro vstup na preshrani¢ni
kapitdlové trhy musely splfiovat vice rlaznych kritérii pro zarazeni investice mezi udrZitelné
v jednotlivych clenskych statech EU. Z vySe uvedeného tedy vyplyva, Ze harmonizace kritérii pro
kvalifikovani udrzitelnosti investice mlze odstranit prekazky pro fungovani vnitiniho trhu, usnadni
ziskavani financénich prostfedkd na udrZitelné projekty a zaroven pfipravi jednodusi podminky i pro
projekty budouci. Ztohoto dlivodu bylo pfijato , Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
2020/852" pojednavajici o zfizeni ramce pro usnadnéni udrzitelnych investic a o zméné nafizeni (EU)
2019/2088. [6], [8]

2.2.2 Zakladni princip

Nafizeni (EU) 2020/852 stanovuje obecny ramec, jehoz pomoci mlzeme uréit, zda se urdita
hospodarska cCinnost kvalifikuje jako environmentalné udrzitelnd. Pro stanoveni environmentdlné
udrzitelné hospodarské ¢innosti se v ramci nafizeni Evropského parlamentu a Rady 2020/852 zavedla
kritéria, pomoci kterych je moZné udrzitelnost dané hospodarské cinnosti vyhodnotit. Dana
hospodarska cinnost musi vyznamné pfrispivat k jednomu ¢i vice z environmentalnich cild
stanovenych natizenim, které si dale uvedeme, a zaroven nesmi vyznamnym zpUsobem poskozovat
zadny z dalsich environmentalnich cilG. Dale musi dana hospodarska cinnost spliiovat technicka
screeningova kritéria, ktera jasné vymezuji vykonnostni pozadavky na danou hospodarskou ¢innost, a
pomoci kterych se urci, zda dana aktivita vyznamné pfispiva ke konkrétnimu environmentalnimu cili a
zda vyrazné neposkozuje cile ostatni. Jednotliva technickd screeningova kritéria jsou podrobné
popsdna v Technické zpravé taxonomie a Technické pfiloze dané zpravy. V neposledni fadé musi byt
dodrzeny minimalni (socialni) zaruky stanovené v rdmci nafizeni (EU) 2020/852. [6], [7], [9]

V rdmci nafizeni (EU) 2020/852 byly definovany environmentalni cile, ke kterym musi dana
hospodarska cinnost pfispivat dle kritérii uvedenych na predchozi strance. Jednotlivé
environmentalni cile jsou (dle [6]):

a) zmirfiovani zmény klimatu,

b) pfizpGsobovani se zméné klimatu,

c) udrZitelné vyuzivani a ochrana vodnich a mofskych zdrojQ,
d) prechod na obéhové hospodafrstvi,
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e) prevence a omezovani znecisténi,
f) ochrana a obnova biologické rozmanitosti a ekosystéma.

Pro shrnuti, zakladnim principem udrZitelnych investic je tedy vyznamné pfispét ke zmirfiovani zmény
klimatu (mitigaci) nebo pfizplUsobeni se zméné klimatu (adaptaci) a zaroven Zzadny z dalSich
environmentalnich cild nesmi byt poskozen. Vyhodnoceni investice probiha na zakladé specifickych
technickych screeningovych kritérii, které presné vymezuji pozadavky na danou hospodarskou
¢innost.

2.2.3 Typy aktivit s vyznamnym pFinosem

Technickd zprava taxonomie definuje dva typy hospodarskych Cinnosti, které povazuje za vyznamné
prispivajici k naplnéni vytycenych cilli, a to ekonomické a podpirné cinnosti. Ekonomické Cinnosti
jsou takové aktivity, které primo produkuji vyznamny pfinos k naplnéni environmentalnich cil(l na
zakladé svého vlastniho vykonu. Cinnosti podplrné jsou takové &innosti, které samy o sobé
neposkozuji zadny z environmentalnich cild a poskytovanim svych sluzeb ¢i produktu vytvareji
predpoklady pro vytvofeni vyznamného ptispévku k naplnéni cile vramci jiné cinnosti. Typickou
podplrnou cinnosti tak je vyroba komponenty nutné pro ekonomickou ¢innost vyznamné ptispivajici
ke zmiriovani zmény klimatu, napf. dodavatelské doddani baterii pro vyrobu elektromobilu. V tomto
pfipadé je vyroba baterie Cinnosti podplrnou a vyroba elektromobilu ¢innosti ekonomickou. Pro
ekonomickou cinnost je dale podstatné, aby nezpUsobovala tzv. ,lock-in“ aktiv nebo také
zakonzervovani Ci zafixovani aktiv, které muUZe vést kohrozeni dlouhodobého plnéni
environmentalniho cile a je tedy dulezité, aby dana ekonomicka cinnost dosahovala vyznamného
pfinosu po cely svUj Zivotni cyklus. [7]

2.2.4 Pirechodné aktivity

Jednotlivé hospodafské Cinnosti v rdmci taxonomie podléhaji technickym screeningovym kritériim,
kterd jasné vymezuji pozadavky na danou ¢innost, urcujici vyznamny pfinos pro zmirfiovani zmény
klimatu a dalSich environmentalnich cild EU. V ramci cile zmirfiovani zmény klimatu technicka
screeningova kritéria sleduji cil EU Green Deal, dle kterého musime smérovat k redukci emisi o 50-55
% do roku 2030 a v roce 2050 bychom méli dosahovat nulové produkce emisi. [10]

Pro naplnéni predsevzatych cild bude nutné rozsifit aktivitu napfic vSemi sektory. Predevsim
v sektorech, kde dochazi k masivni produkci emisnich latek do ovzdusi musi dojit k rychlym
investicnim aktivitdm vedoucim k dekarbonizaci daného sektoru. V pripadé, kdy v sektoru s vysokou
produkci sklenikovych plynl aktudiné neexistuji dostupné technologie a ani ekonomicky neni mozné
vyuzit nizkouhlikovych aktivit, taxonomie zavadi tzv. pfechodné Cinnosti. Tyto pfechodné cinnosti za
konkrétnich podminek, jsou stejné jako cinnosti ekonomické brany za vyznamné pfispivajici
k naplnéni konkrétniho environmentalniho cile. Prvnim predpokladem je vyrazné nizsi produkce
emisi sklenikovych plyn(, nezZ je primér daného odvétvi. Dale prechodna ¢innost nesmi branit rozvoji
a zavadéni nizkouhlikovych alternativ a v posledni fadé nesmi prechodnou cinnosti dochazet k tzv.
,carbon lock-in efektu”, kdy dochazi k zakonzervovani aktiv, které nevedou kcili klimatické
neutrality, diky jejich vysokym emisim sklenikovych plyn( s ohledem na jejich dobu Zivotnosti.
Pfechodné aktivity také musi spliovat technicka screeningova kritéria, jimz je vénovana zvysSend
pozornost a musi prochazet pravidelnou revizi, aby bylo dosazeno smérovani ke klimatické neutralité.

(7]
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2.2.5 Povinnost zverejinovani informaci o udrzitelnosti investic

Vramci nafizeni (EU) 2020/852 jsou, mimo stanoveni ramce pro definovani udrzitelnych
hospodarskych ¢innosti, déle rozvijeny povinnosti z nafizeni (EU) 2019/2088 na zvetejnéni informaci
souvisejicich s udrzitelnosti v odvétvi finanénich slufeb. Ucastnici finanénich trhd v rdmci svych
finan¢nich produktl investujicich do cinnosti pfispivajicich k environmentalnimu cili jsou povinni
zverejnit informace o environmentdlnim cili, ke kterému podkladové investice finanéniho produktu
pfispivaji a zaroven zverejnit popis toho, jakym zplsobem jsou investice financéniho produktu
investovany do takové hospodarské ¢innosti. [6]

V pfipadé velkych podnikl s povinnosti zverejriovani nefinanénich informaci je zavedena povinnost
zverejnit podil z obratl dosazeného z produktl ¢i sluzeb souvisejicich s udrZitelnou hospodarskou
Cinnosti a dale také zverejnit podil kapitalovych a provoznich vydajl souvisejicich s hospodarsky
udrzitelnymi ¢innostmi. Velké podniky jsou povinny uvést jakym zplsobem a do jaké miry jsou jejich
provozované ¢innosti souvisejici s ¢innostmi, které jsou dle nafizeni (EU) 2020/852 kvalifikovany jako
udrZitelné. [6]

Souhrnné Ize napsat, Ze Ucastnici financnich trha a velké firmy s povinnosti zvefejiiovani nefinancnich
informaci budou povinny zverejiiovat informace s odkazem na taxonomii.

Casové schéma zverejfiovacich povinnosti Ucastnikd finanénich trh( a velkych firem si ukdzeme na
schématu, ze kterého vyplyva pro ucastniky financniho trhu plati prvni povinnost zverejnéni
informaci s odkazem na taxonomii na konci roku 2021. Pro velké firmy tato prvni povinnost pfipada
na rok 2022, kdy budou zverejiiovat informace za rok 2021.

2 pisclosures for activities
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objectives (covering the
financial year 2022, publication in
the course of 2023)

Disclosures for activities
related to cc mitigation and
adaptation (covering the
financial year 2021, publication in
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@ Adoption DA: Specifying
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[ i
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Obrézek 3: Casova osa pro povinnost zvefejiiovani informaci o udrzitelnosti investic. Pfevzato z [7].
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2.2.6

Taxonomie EU pro sektor dopravy

V rdmci taxonomie jsou jednotlivé aktivity prispivajici k danému environmentalnimu cili klasifikovany
s vyuZzitim kod NACE, které rozdéluji aktivity v sektoru dopravy na 10 oblasti (dle [7]):

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)
9)

meziméstska osobni Zelezni¢ni doprava,

Zelezni¢ni nakladni doprava,

verejna doprava,

infrastruktura umoznujici nizkouhlikovou dopravu (pozemni doprava),
preprava motocykly, osobnimi automobily a lehkymi uzitkovymi vozidly,
silni¢ni nakladni doprava,

meziméstska linkova silni¢ni doprava,

vnitrozemska vodni osobni doprava,

vnitrozemska vodni nakladni doprava,

10) infrastruktura umoznujici nizkouhlikovou dopravu (vodni doprava).

NejvyznamnéjSim environmentalnim cilem, k jehoZz naplnéni bude sektor dopravy sméfovat, je
zmirnéni zmény klimatu (mitigace).
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Tabulka 1: Taxonomie pro aktivity vyznamné pfispivajici ke zmirnéni zmény klimatu. Prevzato z [7].
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V tabulce 1 miZeme vidét aktivity, které vyrazné prispivaji k naplnéni cile zmirnéni zmény klimatu
(mitigaci). Z tabulky mGzeme vycist pro jaky typ dané aktivity se vyuZiji technicka screeningova
kritéria. Tabulka zahrnuje vyznamné pfispivajici ekonomické aktivity zaloZzené na vlastnim vykonu
(,own performace”), aktivity podplrné (,enabling activities”) i aktivity prechodné (,transitional
acitivities”). Dale je z tabulky zfejmé, pro jaké cile DNSH (,do no significant harm* neboli cile, u
kterych nesmi dojit k vyraznému poskozeni) se uplatni technickda screeningova kritéria, pfi
konkrétnich aktivitach uréenych pomoci kédu NACE.

Jednotlivd technickd screeningova kritéria jsou podrobné popsana v pfiloze Technické zpravy
taxonomie. Ja zde uvedu pouze nejvyznamnéjsi z nich u aktivit, jejichzZ realizace predstavuje nejvyssi
prispévek k redukci vypousténych skodlivych latek sektorem dopravy. Z hlediska rozdéleni dopravy je
nejvétsim producentem skodlivych latek doprava silniéni, kde nejvy$sim znecistovatelem je
automobilova osobni doprava, ktera v roce 2018 dosahovala podilu 9,2 % na celkové produkci CO,-eq
Ceské republiky. Druhym nejvy$$im znecistovatelem ovzdusi je silniéni ndkladni a autobusova
doprava, kterd v roce 2018 dosahovala na produkci CO;-eq podilu 5,2 %. Z uvedenych statistik je
zfejmé, Ze nejvyssi UcCinek pro naplnéni cile zmirnéni zmény klimatu budou mit investice v oblasti
osobni a nakladni silni¢ni dopravy, pro které si dale uvedeme technickd screeningova kritéria, ktera
nam definuji, za jakych podminek bude investice do dané aktivity povazovdna za udrzitelnou.
Eliminaci sklenikovych plyn( produkovanych osobni a néakladni silniéni automobilovou dopravou lze
dale vedle technickych screeningovych kritérii pro dané aktivity provést i pomoci pfechodu k jinému
typu dopravy, ktery jiz nyni neprodukuje takové mnoistvi emisi. Takovym potencidlem v Ceské
republice disponuje doprava Zeleznicni, jejimZ vyuZzitim, pro osobni i nakladni uéely namisto silni¢ni
dopravy, by doslo k sniZzeni produkce sklenikovych plyni dopravnim sektorem. Z toho dlvodu zde
budou uvedena technickd screeningova kritéria pro osobni a ndkladni Zelezni¢ni dopravu. [3]

Prvné budou uvedeny technickd screeningova kritéria v oblasti prepravy motocykly, osobnimi
automobily a lehkymi uZitkovymi vozidly, které v sektoru dopravy CR produkuji nejvy$si mnozstvi
emisi. Cinnosti spadajici pod tuto oblast jsou zakoupeni, financovéni, prondjem, leasing a
provozovani vozidel kategorie M1 (osobni automobily), N1 (lehkd uzZitkovd vozidla do 3,5 t) a L
(dvoukolovd a trikolova vozidla a ctyrkolky). Pro tuto oblast urcuje priloha Technické zpravy
taxonomie technicka screeningova kritéria, které dand cinnost v této oblasti musi splfiovat, aby
dosahovala vyznamného pfinosu ke zmirfiovani zmény klimatu. Témito kritérii jsou (dle [9]):

a) uvozidel kategorii M1 a N1, v obou pfipadech spadajicich do oblasti plsobnosti natizeni (ES)
¢. 715/2007:

i) do 31. prosince 2025 jsou specifické emise CO; ve smyslu €¢l. 3 odst. 1 pism. h)
nafizeni (EU) 2019/631 nizsi nez 50 g COy/km (lehkd vozidla s nizkymi a nulovymi
emisemi);

ii) od 1. ledna 2026 jsou specifické emise CO, ve smyslu €l. 3 odst. 1 pism. h) nafizeni
(EU) 2019/631 nulové;

b) u vozidel kategorie L se vyfukové emise CO, rovnaji 0 g ekvivalentu CO,/km, vypocteno podle
emisni zkousky stanovené v nafizeni (EU) ¢. 168/2013.

V ptipadé, ze dand cCinnost spliiuje tato kritéria vyznamného pfinosu ke zmirfovani zmény klimatu,
musi dale spliovat zdsadu ,vyznamné neposkozovat” a spliiovat technickd screeningova kritéria
v ramci environmentalnich cild ve skupiné DNSH, které se pro tuto oblast uplatni. Cile, které nesmi
byt vyznamné poskozeny jsou prizplsobeni se zméné klimatu, pfechod na obéhové hospodarstvi a
prevence a omezovani znecisténi. Jednotlivé cile DNSH maji svd technicka screeningova kritéria, kterd
jsou podrobné popsana v pfiloze Technické zprdvy taxonomie. Za dodrzeni vSech téchto podminek
bychom o dané aktivité mluvili jako o ,own performance” ekonomické aktivité, ktera by dle
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taxonomie EU byla klasifikovana jako udrzitelnd. V pripadé nesplnéni technického kritéria pismene a)
v bodé ii) a pismene b), tak bychom pfi dalSim dodrzeni vsech technickych screeningovych kritérii pro
environmentdlni cile DNSH mluvili o dané Cinnosti jako o pfechodné, ktera je taktéz povazovana za
udrzitelnou. [9]

Druhou vyznamnou oblasti pro redukci emisi v sektoru dopravy Ceské republiky je silni¢ni nakladni
doprava. Vozidla spadajici pod cinnosti v této kategorii jsou kategorie N1, N2 a N3 spadajici do oblasti
plsobnosti normy EURO VI, kroku E nebo jeho nastupce, pro ucely sluzeb silni¢ni nakladni dopravy.
Pro vyznamny pfinos zmirfiovani zmény klimatu jsou v oblasti silni¢ni nakladni dopravy urcena tato
technicka screeningova kritéria (dle [9]):

1) Cinnost splfiuje jedno z téchto kritérii:

a) tézkd ndkladni vozidla s nulovymi pfimymi emisemi, které vypoustéji méné nez 1
gCO,/km (nebo 1 gCO,/km nebo vybrand vozidla kategorie N2) jsou automaticky
zpUsobil3;

b) nizkoemisni tézka nakladni vozidla s pfimymi emisemi CO; nizsimi nez 50 % referencnich
emisi ve stejné podskupiné vozidel jsou zpUsobil3;

c) za zpUsobild se povaZuji vozidla vyuZivajici vyhradné pokrocilda biopaliva nebo
obnovitelnad kapalnd ¢i plynna paliva nebiologického plvodu, jakoZ i biopaliva s nizkym
rizikem nepfimych zmén ve vyuzZivani pldy v souladu se smérnici (EU) 2018/2001,
zpUsobilost je dale podminéna Gcinnosti primych emisi gCO,/km, které se musi
pohybovat pod referenénimi emise CO, vSech vozidel ve stejné podskupiné

2) Vozidla nejsou uréena k prepravé fosilnich paliv.

Dana cinnost dale musi splfiovat zasadu ,,vyznamné neposkozovat” a nesmi dojit k zhorSeni dalSich
environmentalnich cild, které se v této oblasti uplatni. Témito DNSH cili jsou znovu pfizplsobeni se
zméné klimatu, prfechod na obéhové hospodarstvi a prevence a omezovani znecisténi. V pripadé
nesplnéni kritéria vyznamného pfinosu ke zmiriovani zmény klimatu uvedené v bodé 1) pismene a)
nebo b) nebo v bodé 1) pismene c) v bodé i), bude dana Cinnost klasifikovana jako prechodna pfi
splnéni technickych screeningovych kritérii uvedenych pro dalsi environmentalni cile, které nesmi byt
vyznamné poskozeny. [9]

Vedle osobni a nakladni silni¢ni dopravy, které produkuji nejvice emisi CO,-eq v CR je velmi ddleZitym
typem dopravy osobni a nakladni Zelezni¢ni doprava. Jednd se o typ dopravy, ktery se aktudlné
pohybuje na minimalnich hodnotach emisi sklenikovych plyn(. To znamen3, Ze investice do Zelezni¢ni
dopravy vedouci k plnéni environmentalniho cile zmirnéni zmény klimatu nebudou mit takovy pfimy
vliv, jako napfiklad v silniéni dopravé. Presto Zelezniéni doprava disponuje velkym potencidlem ke
snizeni emisi sklenikovych plynd, a to predevsim diky tomu, Ze mlze do jisté ¢asti nahradit dopravu
silni¢ni. Taxonomie EU urcuje udrzZitelnost investice pouze z takového hlediska, které bude mit pfinos
k naplnéni daného environmentalniho cile pouze v typu aktivity (dopravy), do které je investovano.
To znamen3, Ze investici, kterd bude motivovat obcany ¢i firmy k prechodu od silni¢ni dopravy
k Zelezni¢ni, kterd tim ve vysledku snizi produkci emisi sklenikovych plynd v silniéni doprave,
taxonomie neklasifikuje jako udrzitelnou. Taxonomie definuje udrZitelné investice v meziméstské
osobni Zelezniéni dopravé pomoci technickych screeningovych kategoriich nasledovné (dle [9]):

1) Cinnost splfiuje jedno z téchto kritérii:
a) Vlaky s nulovymi pfimymi emisemi (elektrické, vodikové) jsou povazovany za zpUsobilé.
b) Dale se do roku 2025 za zpUsobilé povazuji vlaky dosahujici pfimych emisi pod 50 gCO»-
eq/pkm? (po roce 2025 se za zpUsobilé nepovazuiji).
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Pro nakladni Zelezni¢ni dopravu jsou technicka screeningova kritéria odlisSna. Definice udrzitelnych
investic pro nakladni Zelezni¢ni dopravu je nasledujici (dle [9]):

1) Cinnost splfiuje jedno z téchto kritérii:
a) Vlaky s nulovymi pfimymi emisemi (elektrické, vodikové) jsou povaZovany za zpusobilé.
b) Dale se za zpUsobilé povazuji vlaky, které dosahuji o 50 % nizsich pfimych emisi gCO»-
eq/tkm?3 nez jsou prdmérné referenéni emise prostfedkd pro tézky provoz.
c) Vlaky urcené k prepravé fosilnich paliv nebo jejich smési s alternativnimi palivy jsou
povazovany za nezpuUsobilé i v ptipadé, Ze by splfiovaly kritéria z bodu a) a b).

V neposledni fadé je nutné brat v dvahu infrastrukturu umoZiujici nizkouhlikovou dopravu. Jednd se
o klicovou oblast dopravniho sektoru, bez které by nebylo mozné nizkouhlikovou dopravu vibec
pouzivat. Taxonomie EU rozeznava infrastrukturu pro pozemni a vodni dopravu. Tato préace je
zaméfena na Ceskou republiku, ve které jsou emise produkované vodni dopravou oproti dopravé
pozemni zanedbatelné. Z tohoto dlvodu zde bude uvedena infrastruktura pro dopravu pozemni.
Infrastruktura pozemni dopravy obsahuje silnice, dalnice, kolejové traté pozemni i podzemni, mosty,
tunely a infrastrukturu pro aktivni mobilitu (pro chlzi ¢i jizdu na kole). Vystavba, Udrzba a provoz
pozemni dopravni infrastruktury je povaZovana za udrzZitelnou aktivitu v nasledujicich pripadech (dle

[9]):

1) Infrastruktura, kterd je nutnad pro dopravu s nulovymi pfimymi emisemi (tzn. elektrické
nabijeci stanice, modernizace pfipojeni k elektrické siti, vodikové cerpaci stanice nebo
elektrické dalnice).

2) Infrastruktura a vybaveni (vCetné vozovych park() pro aktivni mobilitu (tzn. chdzi a
cyklistiku).

3) Infrastruktura, kterd je prevainé vyuZivana nizkouhlikovou dopravou, pokud vozovy park
vyuzivajici danou infrastrukturu spliiuje predepsané prahové hodnoty pro pfimé emise
definované pro pfislusnou ¢innost (typ dopravy).

4) Neelektrifikovana Zeleznicni infrastruktura s existujicim planem elektrifikace ¢i poufziti vlak(
vyuZivajicich alternativni paliva.

5) Infrastruktura musi byt zasadni pro provoz dopravnich sluzeb.

6) Infrastruktura nesmi slouzit pro pfepravu fosilnich paliv.

Vystavba, udrzba a provoz infrastruktury pro nizkouhlikovou pozemni dopravu predstavuje klicovy
faktor, ktery umozni zlepsit aplikaci udrzitelnych dopravnich ¢innosti v jinych oblastech definovanych
taxonomii (silniéni osobni doprava, silnicni nakladni doprava, Zelezni¢ni osobni doprava atd.).
Udrzitelnost investic do infrastruktury je Uzce spojena s dalSimi cinnostmi v oblasti dopravy a
jednotlivad vozidla, pro kterd je dand infrastruktura urc¢ena, museji splfiovat technickd screeningova
kritéria definovana taxonomii.

2 Mnozstvi CO, ekvivalentu (v gramech) vyprodukovaného za jeden ujety kilometr na jednoho pfepravovaného pasazéra.
3 Mnoizstvi CO, ekvivalentu (v gramech) vyprodukovaného za jeden tunokilometr
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2.3 Sledovani udrzitelnych investic

Pro prehled o aktudlnim vyvoji plnéni environmentalnich cili nastavenych na celosvétové,
celoevropské nebo pouze na vnitrostatni drovni je nutné mit prehled o investicich mificich k jejich
naplnéni. Znalost objemu ,udrZitelnych” investic realizovanych investicemi v jednotlivych sektorech
narodniho hospodafstvi je zasadni pro vyhodnocovani aktudlniho pokroku daného statu nebo
kontinentu vzhledem k nastavenym environmentdlnim cilim. Na zakladé dat o mnoZstvi
investovaného kapitadlu a vysledkim snizeni emisi v daném sektoru ¢i podsektoru narodniho
hospodaistvi je pak moziné wurcit dodate¢nou investicni potfebu vedouci k naplnéni
environmentalnich cili do uréeného data (na Urovni Evropské unie se jednd o sniZzeni vypousténych
emisi 0 50-55 % do roku 2030 a do roku 2050 se cili k nulovym vypousténym emisim dle dokumentu
»,Zelenad dohoda” [10] a na ného navazujicim legislativnim balickem ,Fit for 55“). Dokumenty, které
mapuji toky udrzZitelnych investic, tak predstavuji zasadni podklad pro vytvoreni strategickych
investicnich pland pro nasledujici roky, které nas nasméfuji ksplnéni predsevzatych
environmentalnich cild.

Tato diplomova préce si klade za cil zmapovat toky udrzitelnych investic v dopravnim sektoru Ceské
republiky. Souhrnny dokument, ktery by sledoval investi¢ni toky vefejného i soukromého kapitalu do
udrzitelnych projektd na uzemi Ceské republiky aktudlné neni vytvofeny, a to jak na drovni
dopravniho sektoru, tak na urovni celého narodniho hospodafstvi. Pro sestaveni spravné
metodologie, pomoci které se podafi spolehlivé zmapovat udrzZitelné investi¢ni toky ve sledovaném
obdobi a sektoru, je tak nutné vychazet ze zahranicnich praci, které by vypracované pro jiné uzemni
celky. Nejvyznamnéjsi studie v oblasti sledovani udrzitelnych investicnich tokl jsou uvedeny v tabulce
2.

Nazev studie Zpracovatel | Casové obdobi | Lokalita
Global Landscape of Climate Finance 2021 [11] CPI 2019-2020 Svét
Panorama des financements climat — 2020 [12] 14CE 2019 Francie
[C1I|;]1ate and energy investment map in Germany IKEM 2016 Némecko
World Energy Investment 2020 [14] IEA 2019-2020 Svét
Fourth (2020) Biennial Assessment and Overview UNFCCC
of Climate Finance Flows [15] Stand.mg 2017-2018 Svet
Committee
on Finance

Tabulka 2: Vyznamné studie v oblasti sledovani udrzitelnych investic. Vlastni zpracovani.

Ve vySe uvedené tabulce se nachazeji komplexni studie, které mapuji toky udrzZitelnych investic do
vsech sektor(l narodniho hospodarstvi na vybranych Gzemich po vybrany ¢asovy interval dle obdobné
metodologické struktury, kterou si zde rozebereme.

Studie predstavuji zaklad pro analyzu definic, metodickych pfistupl k mapovani investic a také
vysledk( téchto analyz. Tyto hlavni studie jsou dale v analyze doplnény o dalsi odborné ¢lanky tak,
aby byl obrazek mapovani investic v sektoru dopravy co mozna nejlplnéjsi. Tento prehled pak také
tvofi hlavni podklad pro vlastni metodologii diplomové prace.
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2.3.1 Metodologie sledovani klimatickych investic

Pro sprdvné zpracovdani studie mapujici investi¢ni toky do udrzitelnych aktivit je nutné vytvofit
metodologii, ktera definuje vSechny klicové oblasti dllezité pro sbér dat a jejich vyhodnoceni. Pro
srovnani metodologickych pfistupl jednotlivych velkych studii zde budeme vychazet ze
struktury metodologického dokumentu vytvofeného organizaci CPl pro zpracovani studie ,Global
Landscape of Climate Finance 2021, kterou pro ucely této prace mirné modifikujeme. [11], [16]

Metodologii pro studie mapujici investi¢ni toky tak rozdélime na tfi celky. V prvni ¢asti je nutné
zavést definice, co jsou to klimatické investice, jaké kapitalové toky budeme brat v potaz nebo jaké
budeme sledovat environmentalni cile. Dale se zde vymezi proces ziskavani dat a pfijaté zasady, dle
kterych se budeme pfi ziskavani dat fidit. Dale v druhé ¢asti uvedeme sledované financni nastroje,
které se pfi realizaci aktivit prispivajicich k environmentalnim cilim vyuZivaji a probereme rozdéleni
aktérG verejného a soukromého sektoru. V treti Casti definujeme aktivity pfispivajici k uréenym
environmentalnim ciliim.[16]

2.3.1.1 Definice pojmu a proces ziskavani dat

V uvodu je dileZité si vyjasnit terminologii, ktera bude nadale pouZivana, a to pfedevsim v pfipadé
pojmu ,klimatickd“ a ,udrzitelnda“ investice, jelikoZz zahranicni studie prevdiné vyuZivaji pojem
»klimaticka“, ale napfiklad taxonomie EU vyuZzivd pojmu ,udrzitelnd“ investice. Oba tyto pojmy jsou
definovany velmi podobné. Studie od CPI definuje pojem ,klimaticka investice” na zakladé definice
uvadénou v dokumentu ,,Summary and recommendations by the Standing Committee on Finance on
the 2014 biennial assessment and overview of climate finance flows” (UNFCCC SCF 2014) [17]
nasledovné: ,Klimatické investice slouzi ke sniZzeni emisi a vypousténi sklenikovych plyn(. Ddle se
zaméruji na snizeni zranitelnosti a udrzeni ¢i zvySeni odolnosti lidskych a ekologickych systéma vici
negativnim dopadlm zmény klimatu.” [17] V ¢asti, kde jsme probirali taxonomii EU jsme definovali
udrzitelné investice dle nafizeni (EU) 2020/852, [6] dle které udrZitelnd investice musi vyznamné
pfispivat k jednomu ¢i vice z environmentalnich cild a musi splfiovat technicka screeningova kritéria,
dle kterych se wuréi, zda dand investi¢ni cinnost vyznamné pfispivd k naplnéni jednoho
z environmentalnich cilG. Z téchto definic je zfejmé, Ze pojmy ,klimaticka” a ,udrZitelna” investice
mUlZeme povaZovat za totozné. Pro sjednoceni terminologie tak budeme v této praci vyuZivat nazvu
,yudrZitelé” investice.

Problematika nejednotného definovani jednotlivych pojmi se dale vztahuje i na definovani
klimatickych investic pfispivajicich k jednotlivym environmentalnim cilim. Studie uvedené v tabulce 2
vénujici se sledovani klimatickych investic jako nejvyznamné;jsi environmentalni cile shodné vybiraji
zmirnéni zmény klimatu (mitigaci) a ptizplisobeni se zméné klimatu (adaptaci). Jejich definice se
znovu mUZe mirné lisit v zavislosti na vybéru vychoziho dokumentu. Studie od CPI definuje investi¢ni
aktivity prispivajici k mitigaci jako aktivity prispivajici ke sniZzeni emisi sklenikovych plynl, a dale
prispivajici k zachovani a rozsifeni rezervoaru pro zachytavani vyprodukovanych sklenikovych plyn(.
Investicni aktivity pfispivajici k adaptaci pak definuje jako investi¢ni aktivity smérujici ke snizeni
zranitelnosti lidskych a pfirodnich systémU ke zménam klimatu a rizikiim s tim spojenych. Studie CPI
pak mimo investic pfispivajicich jednotlivé k mitigaci nebo adaptaci dale definuje investice majici
prispévek k obéma cildm (mitigaci a adaptaci). Takovou investi¢ni aktivitou tak mlze dle studie od
CPl byt napfiklad zaleshovani, které brani erozi a zaroven vytvafi rezervoar pro zachytavani
sklenikovych plyn(l. Jedna se tak o investi¢ni aktivitu prispivajici k adaptaci i mitigaci. Definovani
investi¢nich aktivit prispivajici k mitigaci ¢i adaptaci znovu mizZe byt provedeno na zakladé jinych
klasifikacnich systéma ¢i taxonomie. [16]
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Pfed samotnym procesem ziskavanim dat je nutné nastavit pravidla pro vybér tokd kapitald, ktery
bude do studie zahrnut. VSechny vyse uvedené studie od CPI, 14CE nebo IKEM poditaji s klimatickymi
investicemi jako svydaji verfejnych a soukromych subjektl do aktivit prispivajicim k mitigaci a
adaptaci vedoucich k tvorbé hrubého fixniho kapitalu. Jedna se tak o ndkup hmotnych aktiv jako jsou
napfiklad budovy, sité, dopravni infrastruktura nebo infrastruktura pro vyrobu a spotfebu energie.
Dale se pocita i s hmotnymi dlouhodobymi aktivy pofizovanymi domacnostmi, jako jsou napftiklad
silni¢ni vozidla. Studie od I14CE na rozdil od studie CPI nebo IKEM pocitd i s nehmotnymi aktivy jako je
vyzkum a vyvoj. Studie od CPI ve svém metodologickém dokumentu prehledné pravidla, dle kterych
se fidili pfi sbéru dat, kterd si zde uvedeme. [11]-[13], [16]

Prvnim dulezitym pravidlem je vyhnuti se dvojitého zapocitavani investic. Jedna se tak napfiklad o
investice soukromych subjektd do vyzkumu a vyvoje novych technologii nebo investice do
nizkoemisni vyroby. V téchto pfipadech hrozi riziko dvojitého zapocitavani, jelikoz investi¢ni castky
do vyvoje ¢i zavadéni nové technologie byvaji zapocitany do celkové investiéni ¢astky realizovaného
projektu. Ddle pak dvoji zapocteni hrozi v ptipadé verejnych dotaci pfispivajicich k pokryvani
pocatecnich investic. [16]

Dale se sleduji pouze primarni investi¢ni toky. Jedna se o kapital investovany do vytvoreni nového
aktiva. Nejsou tak zapocitavany sekunddrni investi¢ni toky jako naklady na kapitdl nebo splaceni
uvéru. Takovy kapital nevytvari nové majetky a nejedna se tak o kapitdl pfimo pfispivajici k pfispéni
ke zmirnéni zmény klimatu ¢i k adaptaci. [16]

Tretim pravidlem je vylouéeni investic, které vedou k zakonzervovani miry produkce emisi (tzv.
carbon emissions ,lock-in“). Jedna se o investice do aktivit s dlouhou dobu Zivotnosti, které svym
provozem vypoustéji urcité mnoistvi emisnich latek, a diky jejich dlouhé Zivotnosti postupné
nebudou spliovat pozadavky pro limity produkce emisi a budou predstavovat zatéz pro Zivotni
prostfedi. Jednd se tak napfiklad o investice do modernizace uhelnych elektraren, které by
z dnesniho pohledu pfinesly rychlé snizeni produkce emisi, ale za deset let by jiz brzdily pokrok
smérem k bezuhlikovému hospodafstvi. V pfipadé dopravy se ovsem pravidlo o vylouéeni investic,
ktera vedou k zakonzervovani miry produkce emisi pfilis neuplatni a jeho uvedeni zde v prehledu je
spiSe informativni. Pfikladem, kdy dochazi k rychlému sniZeni produkce, které oviem dlouhodobé
s environmentalnimi cili neobstoji je investice do vozl s hybridnim pohonem. V tomto pfipadé ovsem
nedojde k dlouhodobému zakonzervovani, jelikoz Zivotnost automobilll je oproti napfiklad uhelnym
elektrarndm znacné omezena. [16]

Je Zadouci, aby studie sledujici toky klimatickych investic pracovala s maximalné podrobnymi daty o
jednotlivych investicich. Ctvrtym pravidlem pfi sbéru dat je tzv. ,maximalni granularita“. Kdykoliv to
situace umoznuje, tak se pracuje s informacemi na Urovni projektu, které predstavuji nejspolehlivéjsi
data z hlediska charakteristik daného projektu, vyuZitych nastroji financovani, cilech financovani a
struktury financovani dané aktivity. Takto podrobné informace o realizované investici zaruci spravné
zarazeni pfi vytvareni klimaticko-energetické mapy investic. Pokud neni mozné takova data vyuzit Ci
ziskat, tak se pouzivaji data agregovand. Zde se vyrazné rozchazi pfistup zvoleny ve studii CPI, ktery
se snazi sledovat primdrni investicni toky a data na urovni projektu a studie vytvorena I4CE, kterd
namisto sledovani primdrnich tok( a dat na drovni projektu vyuZiva predevsim data pochazejici
z vyrocnich zprav, studii, rozhovord s odborniky nebo odhad(i na zakladé informovanych hypotéz.
[16], [18]

Dalsim pravidlem pf¥i sbéru dat o klimatickych investicich je zahrnuti hmotnych finanénich zavazk(.

Zarazuji se tak financ¢ni zavazky, které byly pfijaté béhem sledovaného obdobi. Jedna se tak o verejné
zdvazky vlady nebo soukromé zavazky o financovani mezi soukromymi subjekty (pouze financni
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zdvazky financované vlastnimi prostfedky). Ztéchto financnich zavazkd jsou pak financovany
konkrétni sledované realizované projekty. Do kapitalu, ktery bude realizovan klimatickymi
investicemi jsou zapocitany ocekdvané castky, které budou pfevedeny v dobé uzavieni smlouvy bez
ohledu na potrebny ¢as k dokonceni vyplaty. Informace o vypldceni by poskytly lepsi obrazek o
skuteném objemu kapitdlu investovaném do aktivit vedoucich k prispéni ke konkrétnim
environmentalnim ciliim, bohuZel Udaje o platbach jsou ¢asto nekonzistentni a metodicky je tak
preferovano sledovat zadvazky namisto vyplat. [13], [16]

Poslednim pravidlem, které se aplikuje pfi sbéru dat o klimatickych investici je dodrzovani
konzervativniho pfistupu, kdy se v pfipadé nedostatecné podrobnych informacich o realizovaném
projektu zaujima konzervativni pristup k eliminovani nadhodnoceného odhadu mnozstvi kapitalu
smétujiciho do klimatickych investic. [16]

2.3.1.2 Rozsah sledovani klimatickych investi¢nich tok

Pro sledovani tokl kapitdlu smérujicich k pfispéni k jednotlivym environmentdlnim ciliim sledu;ji
jednotlivé studie Siroky rozsah financ¢ni nastroju.

V prvni fadé tak sem patfi granty. Jednd se o financni nastroj, kde jsou poskytnuty financni
prostfedky, zbozi nebo sluzby, u kterych neni pozadavek na splaceni. Dale se vyuziva financovani
dluhem nebo vlastnim kapitalem. V ptipadé téchto dvou financnich nastroji se musi pocitat se
splacenim dluhu nebo navratnosti vloZzeného kapitdlu pomoci kladnych finanénich tokd, které
realizovany projekt generuje. V neposledni fadé se sleduje tzv. ,rozvahové financovani“. Jedna se o
pfimé financovani dluhem nebo vlastnim kapitdlem ze strany spolec¢nosti nebo finanéni instituce.
[11]-[13], [16]

V dal$im kroku je nutné znat aktéry realizujici klimatické investice. Aktéry mizeme rozdélit do dvou
zakladnich skupin, a to mezi vefejné a soukromé. Jednotlivé studie pouzivaji rozdilné podrobné
rozdéleni. Nejpodrobné;jsi rozdéleni poskytuje metodika vytvorena ke studii od CPI. [16]

Studie od CPI rozeznava tfi hlavni aktéry soukromého sektoru. Prvné sem fadime firmy, které
provozuji své podnikani vjednom ze sektorll narodniho hospodarstvi nebo vice. Druhou velkou
skupinou jsou domacnosti a jako tfeti sem fadime financni instituce. V neposledni fadé sem fadime
napfiklad soukromé fondy, které také patti mezi aktéry soukromého sektoru. [16]

Druhou skupinou aktérl realizujici udrZitelné investice jsou verejni aktéfi. Nejvétsim verejnym
aktérem na poli klimatickych investic jsou rozvojové financni instituce, které mlzeme rozdélit na tfi
typy, a to na multilaterdlni, bilaterdlni a narodni. Multilaterdini rozvojové instituce jsou
spoluvlastnény vice zemémi a financuji projekty v rliznych zemich. Prikladem multilateralni financni
instituce je napfiklad Mezindrodni banka pro obnovu a rozvoj, kterd je vlastnéna 189 staty a
poskytuje zvyhodnéné financovani projektd v rozvojovych zemich. Bilateralni rozvojové financéni
instituce jsou vlastnény pouze jednim statem, ale finance stejné jako multilaterdlni distribuuji do vice
zemi. Nakonec ndrodni rozvojové financni instituce jsou vlastnény jednim stdtem a finance distribuuji
pouze na Uzemi statu, kterému nalezi. Typickym prikladem narodni rozvojové financni instituce je
Narodni rozvojova banka (NRB), ktera poskytuje finan¢ni produkty s cilem pfispét k udrzZitelnému
rozvoji Ceského hospodarstvi a socidlnimu rozvoji. Dale sem radime vlady jednotlivych zemi.
Financovani klimatickych investic vlddou mUzZe probihat dvojitou formou, a to bud pomoci grantd,
kdy vlada poskytuje ze statniho rozpoctu kapital pro verejné i soukromé subjekty, aby realizovali
investice vedouci k pfispéni k environmentalnim cilim, nebo pfimo investuje do vefejnych aktiv, jako
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je napftiklad investice do zvyseni energetické Ucinnosti obecnich budov. Mezi dalsi aktéry verejného
sektoru dle CPI fadime statni fondy, statem vlastnéné podniky nebo statni financni instituce. [16]

2.3.1.3 Definovani mitigacnich a adaptacnich aktivit

Pro sledovani tok( investic musi byt jasné vydefinovany aktivity, které spliuji kritéria pro schvaleni
dané aktivity jako vyznamné pfispivajici k zmirnéni zmény klimatu (mitigaci) nebo pfizplsobeni se
zméné klimatu (adaptaci). Pro definovani konkrétnich aktivit napfi¢ vSemi sektory narodniho
hospodarstvi je mozné vyuZit riznych metodik v zavislosti na lokalité, pro kterou dand studie sleduje
toky klimatickych investic.

Mezi vyznamné taxonomie vyuZivané pro definovani udrZitelnych aktivit patfi naptiklad Climate
Bonds Taxonomy (CBI taxonomy), EU taxonomy (EU Technical Expert Group on Sustainable Finance),
Green Bond Endorsed Project Catalogue, IPCC AR5 a dalsi. [7], [19]-[21]

Jak jiz bylo zminéno vyse jejichZ vyuZiti je zavislé na lokalité, kterou dana studie mapuje. Studie od
CPI vyuzivd kombinace vice taxonomii, jelikoz sleduje toky klimatickych investic po celém svété a
mitigacni a adaptacni aktivity napfi¢ celym svétem nejsou aktudlné harmonizovany. Studie od I4CE,
ktera se vénuje pouze klimatickym investicim na Uzemi Francie napftiklad vyuziva klasifikaci pouze na
zakladé taxonomie CBI a taxonomie EU. Stejnou klasifikaci vyuziva i studie pro Némecko od IKEM.
[12], [13], [16]

2.3.1.4 Dalsi dulezité ¢asti metodiky

Pfi vytvareni metodiky studie pro sledovani tokd klimatickych investic je nutné provést dalsi nutné
kroky, které nebyly vySe uvedeny, protoZe jsou jiz zcela zavislé na cili dané studie a nejedna se
obecné metodické principy, které by méli byt dodrzovany. Jedna se tak o vymezeni datové zakladny,
ze kterych budou cerpany uUdaje o investi¢nich tocich, a dale také geografické vymezeni, kde se
definuje uzemi, pro které budou klimatické investice sledovany.

Po prfesném definovani metodiky na jejimz zakladé budou ziskdna vSechna duleZitd data je moiné

prejit k prezentaci vysledkll studie. ZpUsob vyhodnoceni vysledk(l studii o klimatickych investicich
probereme v nasledujici ¢asti.
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2.3.2 Vyhodnoceni sledovani klimatickych investic

Vystupem dokumentl zabyvajicich se sledovanim tok( klimatickych investic je vytvoreni tzv. ,mapy
klimaticko-energetickych investic”, kterd sleduje tok finan¢nich prostfedk(i od jejich zdroje, pres
nastroje financovani a Ucelu, po sektor ndrodniho hospodarstvi, ktery finanéni prostfedky vyuzije pro
realizaci klimatické investice. Aktualné nejnovéjsi dostupnd klimaticko-energeticka mapa sledujici
klimatické investice v rdmci celého svéta je k nalezeni v dokumentu pod nazvem ,Global Landscape
of Climate Finance 2021“ [11] od organizace Climate Policy Initiative (CPI).

LANDSCAPE OF CLIMATE FINANCE IN 2019/2020 6325 CLIMATE
SOURCES AND INTERMEDIARIES INSTRUMENTS USES ) SECTORS
Grant $36 Adaptation Water & Waste $22
$46
Low-cost Infra. & Industry $36

Project Debt $47
Multiple Others &

Objectives $15 Cross-sectoral $50
Land Use $14
Project-level
market rate
debt $232
Transport $175
Project-level
equity $51
Mitigation
Unk S
Inknown $! 571
Debt $105
Energy
Balance Sheet
Financing Systems $334

$260

Equity $155

puacc PvancialL JlmivaTe anancial JEENE =
INTERMEDWARIES [ INTERMEDIARIES T £33 (T 30)

Obrazek 4: Klimaticko-energeticka mapa investi¢nich tokd 2019/2020. Pfevzato z [11].

Mapa z roku 2021 znazoriujici toky klimatickych investic za roky 2019 a 2020 sleduje tok investic
pocinajici zdroji financi, pfes nastroje financovani a typ uziti financi, po sektor narodniho
hospodafstvi, ve kterém byla investice realizovana.

CPI rozeznava dva druhy financnich prostredk, a to verfejné a soukromé financni prostiedky. Verejné
penize pochdzeji z rozvojovych financnich instituci, jako je napfiklad Narodni rozvojova banka (NRD),
a ddle ze statnich fond(, podnik( nebo statnich financnich instituci. Do jednotlivych instituci se
dostavaji penize ze statniho rozpoctu. Objem financ¢nich prostredkd, ktery do téchto instituci pfitekl
ze statniho rozpoctu oviem nebylo mozné dle CPI urcit. Klimatické investice jsou ddle financovany ze
soukromych penéz. Mezi zdroje soukromych financnich prostfedkd jsou fazeny komeréni financéni
instituce, soukromé fondy, domacnosti a soukromé spolecnosti.

Priimérné rocni mnoizstvi finanénich prostfedk( sméfujicich do klimaticko-energetickych investici
v méfitku vSech sektorli narodniho hospodarstvi bylo z pohledu poméru vefejnych a soukromych
financi velmi vyrovnané. Za obdobi 2019/2021 pochézelo 51 % primérnych rocnich financi
z vefejnych zdroju (prdmérné 321 mld. USD rocné) a 49 % financi ze zdrojl soukromych (priamérné
310 mld. USD rocné). Vyrovnany pomér soukromych a verejnych finan¢nich prostfedkli ovsem
neplati pro dopravu. Pomér verejnych a soukromych finanénich prostfedk( pro dopravu bohuzel neni
v dokumentu ,,Global Landscape of Climate Finance 2021“ explicitné uvedeny, nicméné z klimaticko-
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energetické mapy investic je mozné odhadnout, Ze finance z vetejnych zdroju v dopravé se pohybuji
kolem 70-75 % investi¢nich penéz sméfujicich do tohoto sektoru.

Druha ¢ast mapy zndzoriuje, jaké finanéni nastroje jsou pro realizaci klimatickych investic vyuZivany.
Vyuzivané financni nastroje mlzeme obecné rozdélit do tfi skupin, a to na granty, Uvéry a
financovani z vlastnich zdroj(i. Z mapy zpracovanou organizaci CPI je pro dopravu zfejmé 100% vyuziti
uvérového zpUsobu financovani projekt(.

V tieti Casti klimaticko-energetické mapy sledujici toky investic jsou toky financnich prostredki
svedeny do environmentalniho cile, ke kterému budou smérovat diky investovani danych financnich
prostfedkl. Majoritni environmentalni cil realizovany finanénimi prostfedky uréenymi ke klimatickym
investicim je mitigace neboli zmirnéni zmény klimatu. Financni prostfedky uréené kinvesticim
vedoucim ke zmirnéni zmény klimatu predstavuji 90,1 % vSech investovanych financi. Priimérné roc¢ni
mnozstvi penéz pfispivajicich k mitigaci v letech 2019/2020 predstavovalo 571 mld. USD. V druhé
fadé je investovano do adaptace neboli pfizplsobeni se zméné klimatu. Primérné ro¢ni mnozstvi
finanénich prostfedkd pro adaptaci za roky 2019/2020 predstavovalo 46 mld. USD. V pfipadé dopravy
je primarnim environmentdlnim cilem zmirnéni zmény klimatu (mitigace) a priimérné do ného bylo
béhem let 2019/2020 investovano 173 mld. USD. Adaptace v pfipadé dopravy tvofi velmi minoritni
Cast investici, do které byla prlimérné ro¢né investovana pouze 1 mld. USD.

Ve Ctvrté Casti jsou zobrazeny financované sektory narodniho hospodarstvi. Sektor, do kterého
prichazi nejvice financnich prostfedkl pro realizaci investic sméfujicich k naplnéni environmentalnich
cil(, je sektor energeticky, ve kterém béhem let 2019/2020 bylo priimérné ro¢né investovano 334
mld. USD. Druhym nejvétsim sektorem v oblasti investici do environmentalnich cild je doprava s
pramérné 175 mld. USD roc¢né.

Podsektor dopravy 2019 2020 prumér
[mld. USD] | [mld. USD] | [mld. USD]

Letecka doprava 0 0 0
Jiné/nespecifikované 92 60 76
Politicka a statni rozpoctova podpora, budovani kapacit 2 0 1
Individualni silni¢ni doprava 59 106 82
Zelezni¢ni a hromadna doprava 17 10 14
Dopravni infrastruktura 1 1 1
Lodni doprava 0 0 0
Celkem 171 178 175

Tabulka 3: MnoiZstvi financi investovanych do environmentélnich projekt( v podsektorech dopravy.
Vlastni zpracovani dle [11].

Zprava ,Global Landscape of Climate Finance 2021“ [11] od organizace CPI dale poskytuje Udaje o
mnozstvi finanénich prostfedkd vlioZzenych do investic vedoucich k pfispéni do environmentalnich cild
v jednotlivych podsektorech dopravy. Je zifejmé, Ze nejvyssi mérou je investovano do individudlni
silni¢ni dopravy, ve které je snaha o prfechod od konvencnich automobill vyuZivajicich pro svdj
provoz fosilni paliva k elektromobiliim. Nemalé investice déale probihaji na Zeleznicich a v hromadné
dopravé.
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3 Soucasny stav dopravniho sektoru

Aktudlini stav dopravniho sektoru v Ceské republice nabizi vysoky potencial k redukci $kodlivych
emisnich latek, které svym fungovdnim vypousti do ovzdusi. V nasledujici kapitole si tak prvné
podrobné probereme legislativni ramec Ceské republiky pro sektor dopravy v navaznosti na
celoevropské environmentdlni cile. Budou zde rozebrany narodni plany, které reaguji na
environmentalni cile EU a tyto cile promitaji do ¢eskych environmentalnich cild pro dopravni sektor a
vrcholné strategické dokumenty pro dopravu, které uvadi smérovani dopravniho sektoru jako celku.

Dalsi cast bude vénovana predevsim emisim z dopravy. Nejdfive bude probrano, jaké emise pfi
provozovani dopravnich prostifedkd vznikaji, v jakém mnozZstvi, a na které emisni latky bude tato
prace primarné zamérena. Ddle zde bude rozebrano postaveni dopravy mezi ostatnimi sektory
narodniho hospodafstvi z pohledu tvorby emisi a v neposledni fadé bude tato ¢ast vénovana emisim
jednotlivych dopravnich prostredkd.

Posledni ¢ast této kapitoly bude zamérena na jednotlivé nejvyuzivanéjsi typy osobni i nakladni
dopravy, které disponuji potencidlem pro signifikantni sniZzeni emisi produkovanych dopravnim
sektorem. Bude zde tak probrana individualni automobilovd doprava, nakladni silni¢ni doprava,
verejna doprava a v neposledni fadé doprava kolejovd, ktera se bude vénovat jak méstské kolejové
dopravé, tak i dopravé Zelezni¢ni.

3.1 Legislativni ramec pro &istou mobilitu v Ceské republice

Ceska republika jakoZto €lensky stat Evropské unie v ndvaznosti na vydané smérnice a nafizeni
pfizpGsobuje narodni legislativu a vytvafi strategické dokumenty a narodni plany, kterymi vymezi
smérovani daného hospodarského celku k naplnéni celoevropskych cil(, ke kterym jsme zavazani. Pro
naplnéni environmentalnich cild Evropské unie pro dopravni sektor zpracovalo Ministerstvo primyslu
a obchodu Narodni akéni plan cisté mobility, ktery predstavuje hlavni dokument tvofici narodni
ramec politiky na podporu rozvoje alternativnich paliv a pohon( v sektoru dopravy. Jedna se o hlavni
plan Ceské republiky v sektoru dopravy, které je oviem nutné vnimat i souvislosti s Vnitrostatnim
planem Ceské republiky v oblasti energetiky a klimatu. Vedle narodnich planG Ministerstvo dopravy
vytvari strategické dokumenty. Vrcholny strategicky dokument dopravniho sektoru aktualné
predstavuje Dopravni politika Ceské republiky 2021-2027 s vyhledem do roku 2050, ktery vymezuje
smér, kterym se doprava do roku 2027 vyda s presahem do jejiho budouciho vyvoje.

3.1.1 Aktualizace Narodniho akéniho planu cisté mobility

Prvni verze dokumentu , Narodni ak¢ni plan cisté mobility” (NAP CM) zpracovaného Ministerstvem
pramyslu a obchodu vznikla v roce 2015 na zakladé smérnice Evropského parlamentu a Rady
2014/94/EU o zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva. Tato smérnice pfidélila ¢lenskym
statim Evropské unie poZadavek na vytvoreni narodniho ramce pro politiku rozvoje alternativnich
paliv a pohond, ktery mél napomoci vytvoreni pfiznivych podminek pro jejich rozvoj a aplikaci.
Vzhledem k dynamickému rozvoji technologii a predevsim i poZzadavkd na rychlost snizovani emisni
stopy dopravniho sektoru byl Ministerstvem primyslu a obchodu ve spolupraci s Ministerstvem
dopravy a Ministerstvem Zivotniho prosttedi vytvoreny Narodni akéni plan Cisté mobility aktualizovan
tak, aby reflektoval nejnovéjsi legislativni vyvoj na poli Evropské unie. [22]
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Aktualizovany NAP CM reflektuje nové vytvorené strategické dokumenty Evropské komise reagujicich
na pfijeti Pafizské dohody o zméné klimatu. Mezi nejvyznamnéjsi nové strategické dokumenty
Evropské komise, které se odrazili v podobé aktualizovaného NAP CM, patfi ,Evropska strategie pro
nizkoemisni dopravu®, déle ,,Akéni plan pro zavadeéni infrastruktury pro alternativni paliva podle ¢l. 10
odst. 6 smérnice 2014/94/EU a v neposledni fadé sdéleni Komise ,Cistd planeta pro viechny:
Evropska dlouhodoba vize prosperujici, moderni, konkurenceschopné a klimaticky neutralni
ekonomiky”, které se vénuje tématu klimatické neutrality a dekarbonizaci Evropy do roku 2050.
Vzhledem k datu aktualizace 2019, NAP CM nereflektuje nejnovéjsi klimaticky balicek z roku 2020
»,Zelend dohoda pro Evropu” (EU Green Deal), ktery zpfisiuje environmentalni cile nastavené
v pfedchozich klimatickych baliccich, které se odrazeji v aktualizovaném NAP CM. Z tohoto dlvodu
ani aktualizovany NAP CM z roku 2019 neni v roce 2022 zcela soudoby a jak si probereme dale u
jednotlivych dopravnich prostfedkd, vize budoucnosti NAP CM a jeho podpora alternativnich paliv se
ne vidy plné shoduje s technickymi screeningovymi kritérii nastavenymi taxonomii EU, ktera hodnoti
udrzitelnost investic vzhledem k nastavenym environmentalnim cildm EU. [22]

Primarnim zamérenim aktualizovaného NAP CM je silni¢ni doprava. Jsou zde zminény tfi hlavni cile
Cisté mobility, které predstavuji snizeni spotfeby energie, snizeni produkce oxidu uhli¢itého a snizeni
produkce Skodlivych latek. Aktualizovany NAP CM zaroven uvadi cile v oblasti silni¢nich dopravnich
prostiedk( a silnicni infrastruktury pro jejich provoz do roku 2030, které jsou nasledujici:

Vozidla Pocet do roku 2030 DOI?U,eCI b?dy @ Pocet do roku 2030
plnici stanice

Elektromobily 220000 -500 000 | Elektrické 19 000 - 35 000

vodikove osobni 40000-50000 | Vodikové 80

automobily

LPG osobni automobily 170 000 -250 000 | CNG 350 -400

CNG osobni automobily 20 000 - 44 600 LNG 30

LNG kamiony 3500-6900

EV autobusy 800-1200

Vodikové autobusy 870

CNG autobusy 1740-2 650

Tabulka 4: Cile aktualizovaného NAP CM v poctu vozidel a vefejné infrastruktury pro rok 2030. Vlastni
zpracovani dle [22].

Cile uvedené v NAP CM uvadéji pocet vozidel Ci verejné infrastruktury v intervalu zacinajici poctem
pfi uvaZzovani pesimistického scénare az po pocet dle scénare optimistického. Pohledem na cilené
pocty osobnich automobilll je ziejmé, e se jednd o pomérné nizké hodnoty. V Ceské republice bylo
ke konci roku 2020 registrovana 6 125 932 osobnich vozidel. Pfi souc¢tu vSech vozl na alternativni
pohon dle optimistického scénare, pfi zjednoduseném uvaZovani stejného poctu osobnich vozidel
vroce 2030 jako vroce 2022, by podil automobill na alternativni pohon predstavoval 13, 8 %.
V pripadé kamiond bychom dosahli 9,5 % a v pfipadé autobusl 24,2 %. Nejedna se tak o pfrilis vysoka
¢isla vzhledem k environmentdlnim cildm CR a samotny aktualizovany NAP CM uvadi, 7e uvedeny
pocet vozidel a vefejné infrastruktury napliuje cile Vnitrostatniho planu CR v oblasti energetiky a
klimatu v rozsahu pouze 10 aZz 20 %. Zbyvajicich 80 az 90 % z cilG pro sniZovani spotifeby energie a
snizovani produkce CO; ma byt dosaZeno extramodalnimi Usporami. To znamend, Ze se pocitd
s pfresunem osobni a nakladni silni¢ni dopravy do dopravy kolejové, ktera je energeticky i emisné
méné naro¢nym zplsobem dopravy a jeji pomoci se podafi naplnit cile v oblasti spotieby a emisi CO..
[22]
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Aktualizovany NAP CM zdlraznuje nutnost efektivniho zacileni investovaného kapitalu do dopravnich
prostredk(l a infrastruktury, které budou mit nejvyssi pfinos pro naplnéni nastavenych
environmentalnich cilG. Poukazuje na neefektivni vyuZivani individudlnich dopravnich prostfedkd,
které jsou zastoupeny predevSim osobnimi automobily, v kontrastu svySSim vyuZitim a tim i
efektivitou verejné hromadné dopravy zastoupené vozidly hromadné dopravy (tramvajemi, metrem
a trolejbusy) a Zeleznicemi. Dle NAP CM tak bude jednim z klicovych faktor(i pro sniZeni spotreby
energie a emisi v dopravé efektivni zacileni investic do verejné hromadné dopravy a Zeleznic. [22]

3.1.2 Vnitrostatni plan CR v oblasti energetiky a klimatu

Vnitrostatni plan CR v oblasti energetiky a klimatu je dokument z roku 2019 zpracovany na zékladé
pozadavku nafizeni Evropského parlamentu a Rady 2018/199 o spravé energetické unie a opatfeni
v oblasti klimatu. Jeho stéZejnim Ulelem je nastaveni pfispévku Ceské republiky k evropskym
klimaticko-energetickym cilim, a to predevsim ke sniZeni produkce emisi sklenikovych plyna, zvyseni
podilu obnovitelnych zdrojl energie a zvySeni energetické ucinnosti. [23]

Celoevropsky cil v oblasti snizeni emisi sklenikovych plyn( pfedstavuje 43% snizeni emisi sklenikovych
plyna v sektorech spadajicich pod evropsky systém obchodovani s emisnimi povolenkami (EU ETS) a
30% snizeni v sektorech, které pod EU ETS nespadaji. Cile jsou nastaveny k roku 2030 v porovnani
s rokem 2005. Ceska republika s této oblasti dle Vnitrostatni planu CR v oblasti energetiky a klimatu
zavazuje k celkovému snizeni emisi sklenikovych plynd o 30 % do roku 2030 oproti roku 2005. [23]

V oblasti zvyseni podilu OZE je celoevropsky cil nastaven na 32% podil OZE na hrubé konecné
spotiebé energie. Ceska republika s v ramci Vnitrostatniho planu CR v oblasti energetiky a klimatu
zavazala k podilu OZE na hrubé konecné spotiebé energie na Urovni 22 %. V oblasti plnéni cile pro
podil OZE je samostatny podcil i pro dopravni sektor, ktery byl zavazné stanoveny pro vsechny
Clenské staty EU a predstavuje 14% podil OZE na spotfebé energie v dopravnim sektoru. [23]

Tretim vyznamnym cilem je zvySeni energetické Ucinnosti. V této oblasti existuji tfi cile, a to
indikativni cil pro velikost primarnich energetickych zdroju, konecné spotieby a energetické intenzity,
dale zavazny cil v oblasti energetickych Uspor budov vefejného sektoru a v neposledni fadé zavazny
cil k meziroénimu tempu Uspor v koneéné spotfebé. Ceskd republika se pro prvni cil z oblasti
energetické Géinnosti zavazala do roku 2030 dosahnout primarnich energetickych zdroji na Grovni
1 735 PJ, konecné spotfeby na trovni 990 PJ a energetické intenzity HDP na Urovni 0,157 MJ/K¢. Dale
se zavazala do roku 2030 dosdhnout energetickych Uspor budov verfejného sektoru ve vysi 124 TJ.
V piipadé posledniho cile se CR zavazala ke kumulovanym UGsporam 462 PJ, které budou jesté
revidovany na zakladé aktualnich dat. [23]

Vedle snizeni emisi sklenikovych plyn(, podilu OZE na hrubé konecné spotiebé energie a energetické
Ucinnosti se Vnitrostatni pldan CR v oblasti energetiky a klimatu dale vénuje oblasti energetické
bezpecnosti, interkonektivité elektrizacni soustavy a v neposledni fadé se vénuje tématu vyzkumu,
inovaci a konkurenceschopnosti v oblasti udrzitelné energetiky. [23]

Vnitrostatni plan CR v oblasti energetiky a klimatu tak zasahuje do viech oblasti narodniho
hospodarstvi a jeho primarni spojeni s dopravnim sektorem spociva ve vymezeni cild v oblasti
zvySovani podilu spotfeby energie z OZE a v navaznosti na to i sniZzeni emisi sklenikovych plynl
produkovanych dopravnim sektorem.

Jak jiz bylo zminéno vyse, zavazny cil podilu OZE na spotiebé energie pro dopravu predstavuje 14 %.
Pro tento cil jsou déle rozepsany i limitni podily pro jednotliva paliva z OZE. Podil biopaliv 1. generace
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nesmi prekrocit hodnotu 7 % a minimalni podil pokrocilych biopaliv a bioplynu musi v roce 2030
predstavovat 3,5 %. Bude zapotiebi maximalniho vyuziti téchto alternativnich paliv, pfi respektovani
vozového parku v Ceské republice, ktery je aktudlné znaéné zastaraly (v roce 2018 bylo primérné
stafi vozového parku 14,75 let) a nedochdzi k dostatec¢né rychlé obméné. Vyznamny vliv na vyuZziti
paliv z OZE budou mit i samotni vyrobci automobild, ktefi museji dle natizeni Evropského parlamentu
a Rady 2019/631 dosahovat priamérnych emisi z novych vozd 95 gCO,/km. Zasadni vliv na chovani
vyrobcl a jejich volbu alternativnich paliv v budoucich automobilech bude mit v rukou legislativa
evropska a nikoliv ¢eskd. PoZadavky na snizovani emisi CO, se neustdle zvysuji. Planem je dosahnout
do roku 2025 snizeni 15 % v produkci emisi COza v roce 2030 dosdhnout sniZzeni o 37,5 % oproti roku
2021. Tento cil se aktualné jevi jako pfilis nizky a Evropska komise ve svém regula¢nim navrhu ,,Fit for
55“ navrhuje tyto cile zpfisnit. Snizeni pro rok 2025 by bylo zachovano na stejné urovni 15 %, oviem
v roce 2030 by doslo ke snizeni o 55 % a od roku 2035 by nové vyrobena auta méla dosahovat
nulovych emisi CO,. Podobné pozadavky se netykaji pouze osobnich automobill, ale i lehkych a
tézkych ndkladnich vozidel. Tento tlak bude nutit vyrobce k urychleni presunu k alternativnim
palivim a vybér alternativnich paliv, kterymi téchto cild dosdhnou je jiz v na nich. Cilem Ceské
republiky pro naplnéni jejich zavazk( k Evropské unii bude v maximalni moZzné mife podpofit trh
s automobily na alternativni paliva, podpofit budovani infrastruktury pro jejich provoz a pomoci
narodni legislativy prifadit dodavatellm paliva povinnost pro urcité procentudlni podily OZE
v dovazenych palivech. [23], [24]

3.1.3 Dopravni politika Ceské republiky 2021-2027 s vyhledem do roku 2050

Vrcholnym strategickym dokumentem Ceské republiky pro sektor dopravy zpracovany Ministerstvem
dopravy je dokument ,Dopravni politika Ceské republiky 2021-2027 s vyhledem do roku 2050“. Jedna
se o dokument vénuijici se strategii rozvoje dopravy v CR jako celku.

Dopravni politika CR je zaméfena na rozvoj dopravni soustavy, kterd bude schopna uspokojit
pozadavky pro prepravu osob i nakladu a bude podporovat udrzitelny rozvoj ekonomiky. Pojem
udrZitelnost bude v nasledujicich letech pro dopravu klicovym a dopravni soustava bude muset projit
takovym rozvojem, ktery napomlze sniZzeni jejiho vlivu na Zivotni prostiedi, verejné zdravi,
biodiverzitu, krajinu a bude smérovat ke zvySenému vyuZivani obnovitelnych zdroji energie. Rozvoj
v oblasti udrzitelnosti dopravy ovsem necili k jejimu omezeni, ale ke zméné jeji podoby. Soucasna
doprava je energeticky narocna a dochazi v ni k vysoké spotiebé energie, a to zejména energie
pochdzejici z fosilnich paliv. Budouci doprava CR by méla sméFovat k energetické méné naroéné a
environmentdlné Setrné podoby. Pro transformaci do této podoby bude tak nutné dopravni soustavu
rozvijet smérem ke zvyseni jeji energetické Gcinnosti a snizit tak podil spotfeby energie na vykonané
pfepravni praci. [5]

Dokument ,,Dopravni politika CR 2021-2027 s vyhledem do roku 2050“ tak predstavuje strategické
cile pro udrzitelnou mobilitu, Uzemni soudrinost a podpory vyzkumu, vyvoje a inovaci v dopravé. Pro
kazdy strategicky cil dale zminuje cile specifické a nabizi zplsob jejich feseni. Dopravni politika se
dale vénuje koncepcim jednotlivych dopravnich podsektord, jako je vefejna doprava nebo nakladni
doprava. V neposledni fadé se dopravni politika vénuje nastrojim k zajisténi financnich zdrojl
k zajisténi rozvoje dopravni soustavy. [5]
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3.2 Emisni latky produkované dopravou

Sektor dopravy do atmosféry emituje velké mnoiZstvi znecistujicich latek. Jedna se o Siroké spektrum
latek, které Ize zaradit do rlznych skupin. Pro Ucely této prace jsou stézejni emisni latky nazyvané
jako sklenikové plyny nebo také emise GHG (,greenhouse gas“). Mezi nejvyznamnéjsi sklenikové
plyny produkované dopravou fadime CO; (oxid uhlicity), CHs (metan) a N0 (oxid dusny). Jedna se o
takové plyny, které disponuji schopnosti zachytdvat tepelnou energii, ktera se odrazi od zemského
povrchu. Pfi zvysené prfitomnosti téchto plynl v atmosfére dochazi k posilovani sklenikového efektu,
ktery vede ke globalnimu oteplovani. Vedle sklenikovych plyn(i doprava produkuje dalsi znecistujici
latky, které maji negativni vliv na Zivotni prostfedi a obyvatelstvo. Patfi mezi né oxid uhelnaty (CO),
oxidy dusiku (NOy), oxid sificity (SO,), tékavé organické latky (VOC) a prachové castice vypousténé do
ovzdusi. Jedna se o latky, které neposiluji sklenikovy efekt, avsak jejich nadmérna produkce je pro
Zivotni prostfedi a Zivé organismy velice Skodlivd a je tak Zadouci maximalizovat snahu o jejich
redukci. [25]

Emisni latky produkované dopravou v roce 2020
Emisni latka CO; Cco NOx VOC PM CHa N,O SO,
MnoZstvi [tis. t] 19416,0 71,0 53,6 12,0 4,1 0,9 0,6 0,1
Podil [%] 99,272 0,363 0,274 0,061 0,021 0,005 | 0,003 | 0,001

Tabulka 5: Emisni latky produkované dopravou v roce 2020. Vlastni zpracovani dle: [26]

Podil jednotlivych emisnich latek na produkci emisi
dopravy v roce 2(

OSTATNI
0.728%

co
0.363%

mCO2 mCO NOx =VOC mPM mCH4 EN20 mSO2

Obrazek 5: Podil jednotlivych emisnich Iatek na celkové produkci emisi dopravy v roce 2020. Vlastni
zpracovani dle: [26]

Z tabulky 5 a obrazku 5 je zfejmé, Ze nejprodukovanéjsi emisni latkou ze sektoru dopravy je oxid
uhlicity CO,, ktery radime mezi sklenikové plyny. Jeho produkce sektorem dopravy v roce 2020
predstavovala 19 416 tisic tun CO,. Oxid uhliCity tak predstavuje 99,3 % vSech emisi vzniklych
v dopravnim sektoru. Jeho vysokd produkce je zplisobena predevsim spalovanim fosilnich paliv
jednotlivymi dopravnimi prostifedky. Oxid uhliCity tak predstavuje majoritni emisni latku a zaroven
sklenikovy plyn produkovany dopravnim sektorem a bude mu vtéto praci vénovdna primarni
pozornost.
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3.3 Emise jednotlivych sektorti ndrodniho hospodafstvi v CR
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Obrézek 6: Vyvoj emisi jednotlivych sektord CR v letech 1990-2018. Prevzato z [27].
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Obrézek 6 zachycuje vyvoj produkce sklenikovych plynt pfepoéitanych na CO»-eq v Ceské republice
od roku 1990 do roku 2018. Potvrzuje fakt, Ze doprava je soucasné druhym nejvétsSim emitentem
sklenikovych plynti na Gzemi Ceské republiky a zaroveri jednim z nejrychleji rostoucich. Zajimavost
tohoto grafu leZi pfedevsim ve vyvoji podill jednotlivych sektor(i hospodarstvi za uvedenych 28 let,
tedy od roku 1990, ke kterému se vazi cile Evropské unie v oblasti sniZzovani produkce emisnich latek.
Je zfejmé, Ze za uplynulych 28 let se celkova emisni zatéz vytvarend vSemi sektory narodniho
hospodatstvi postupné snizuje, kdy se celkové podafilo dosdhnout redukce o 35,5 % z 200 miliénu
tun CO,-eq na 129 milidn0 tun CO,-eq. Prispévek jednotlivych sektorl je oviem silné nevyrovnany.
V roce 1990 byl nejvétsim emitentem sklenikovych plynd sektor energetiky, ktery po 28 letech i pres
10% pokles stale predstavuje hlavniho plvodce sklenikovych plynd vypusténych do ovzdusi. V roce
2018 sektor energetiky vyprodukoval 51 miliéond tun CO,-eq a podilel se tak na 39,5 % celkové
produkce sklenikovych plynd. K viditelnym zménam v podilu a mnoZstvi vypusténych sklenikovych
plynG do ovzdusi jednotlivymi sektory ndrodniho hospodaistvi v Ceské republice viak doslo pod
energetickym sektorem. Doprava v roce 1990 zacinala s 12,01 mil. tun CO;-eq a jeji zatéz zdaleka
nedosahovala hodnot spalovani v prliimyslu a stavebnictvi, spalovani v domacnostech a institucich
nebo zemédélstvi. VSechny tyto sektory, které se pohybovaly vroce 1990 pred dopravou, oviem
dokdzaly razantné zredukovat produkované mnoizstvi sklenikovych plynd, kdy hodnota emisi
v zemédélstvi klesla do roku 2018 o 45 %, spalovani v domdcnostech a institucich o 61 % a spalovani
v pramyslu a stavebnictvi zredukovalo své emise o 79 %. Na rozdil od téchto sektor( doprava svou
emisni zatéZz nesniZovala, ale naopak vyrazné posilovala. Vroce 2018, tak sektor dopravy
vyprodukoval 20,3 mil. tun CO;-eq a k celkové hodnoté vyprodukovanych emisi v roce 2018 pfispél
z 15,7 %. Mnoizstvi produkovanych emisi sklenikovych plynl dopravou tak za sledované obdobi 28 let
stouplo o 69 %.

Velmi vysokd emisni zaté# tvofena dopravou oviem neni problém pouze v Ceské republice, ale jedna
se o celosvétové nastaveny trend. Doprava je druhym nejvétSim producentem emisi naptiklad i na
urovni Evropské unie. Stala se tak jednou zklicovych oblasti, ve kterych bude nezbytné nutné
pfistoupit k opatfenim, které dokdzou efektivné snizit produkci sklenikovych plynt dopravnimi
prostredky.
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3.4 Emise CO; jednotlivych dopravnich prostredku

Produkce emisi CO, jednotlivymi druhy dopravy
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Obrazek 7: Produkce CO; jednotlivymi druhy dopravy. Vlastni zpracovani dle [22].

Doprava je druhym nejvétsim producentem sklenikovych plynd v Ceské republice a pro plnéni
environmentalnich cil nastavenych Evropskou unii bude nutné ji vénovat zvySenou pozornost. Pro
efektivni zacileni investic smérfujicich do dopravniho sektoru je nutné identifikovat nejvétsi
znelistovatele ovzdusi sektoru dopravy, které poskytuji nejvétsi potencial k podstatné redukci
Skodlivych latek.

VySe uvedeny graf prevzaty z Aktualizovaného Narodniho akéniho planu Cisté mobility [22] ndm
poskytuje prehled o tom, kde se v dopravé produkuje nejvice emisi CO,. Pokud obecné rozdélime
dopravu na silnic¢ni, Zeleznic¢ni, vodni a leteckou, tak silni¢ni doprava tvofi 93,3 % vSech emisi CO;
pochdzejicich ze sektoru dopravy v roce 2017. Na druhém misté je doprava letecka s podilem 5,31 %,
dale Zelezni¢ni s 1,33 % a vodni doprava se na tvorbé emisi CO, podili pouze z 0,06 %.

Silni¢ni dopravu dokument NAP CM rozdéluje na tfi sektory, a to na individudlni automobilovou
dopravu (IAD), silni¢ni nakladni dopravu a verejnou silni¢ni dopravu. Z tohoto rozdéleni vychazi jako
jednoznacéné nejvétsi znecdistovatel individualni automobilovd doprava, nebo-li osobni automobily,
které v roce 2017 vyprodukovali 11 331 tis. tun CO,. Takové mnoiZstvi predstavuje 55,51 % vsech
emisi CO; z dopravniho sektoru. Dale je nakladni silni¢ni doprava, ktera vyprodukovala 5 641 tis. tun
C0: (27,63 % emisi CO, z dopravy v roce 2017) a verejnd silni¢ni doprava s celkovym mnozstvim 2 075
tis. tun CO, za rok 2017 (10,16 %).

Nejenom, Ze silni¢ni doprava je nejvétsim znecistovatelem ovzdusi ze sektoru dopravy, ale z grafu je
dale zfejmé, Ze emisni zatéz produkovand na silnicich neustale stoupd. VSechny tfi typy silni¢ni
dopravy od roku 1993 do roku 2017 zaznamenaly prudky narlst. Mnozstvi emisi CO, z individudlni
automobilové dopravy za 24 let od roku 1993 do roku 2017 stouply z hodnoty 4 657 tis. tun CO; na
11 331 tis. tun CO,. Emisni zatéZz IAD tak narostla 2,4 krat. Emise CO; produkované ndkladni a
verejnou silni¢ni dopravou stouply od roku 1993 do roku 2017 dokonce 2,9 krat. Jednd se tak o

-30-



vyznamny narlst i vzhledem k environmentalnim cilim EU zamérenym na redukci emisi CO,, které se
vztahuji k roku 1990. Aby bylo mozZné naplnit tyto cile, tak bude v nasledujicich letech nutné razantné
zvysit Usili o dekarbonizaci tohoto obrovského sektoru, ktery zasahuje do Zivota kazdého z nds.

Ddvodu rozloZeni emisni zatéze mezi jednotlivé dopravni prostfedky v Ceské republice je mnoho a
budou podrobné rozebrana na nasledujicich strankach. Mezi primarni divody jednoznacné patfi
tzemni potencidl Ceské republiky. Jednd se o malou zemi sobecné kazdodennimi kratkymi
dojezdovymi vzdalenostmi. Tento potencial jednoznacné nahrava vysokému podilu silni¢ni dopravy,
ktera je pro kratké vzdalenosti nejpohodInéjsim zplsobem prepravy. Nejedna se viak o jediny mozny
zpUsob dopravy a lze jej na vsechny vzdalenosti nahradit napfiklad kolejovymi dopravnimi
prostfedky. Na kratké vzddlenosti, napr. pfesun po mésté, Ize vyuzit napriklad tramvaji, které jsou
provozovany vyhradné na elektrickou energii. Na stfedni a dlouhé vzdalenosti Ize vyuzit Zelezni¢ni
dopravy, kterd predstavuje emisné méné ndarocnou variantu k dopravé silnicni. Téma vyuZiti
Zelezniéni a tramvajové dopravy bude probirdno dale v praci. Doprava vodni a leteckd naopak
v nasich podminkach neposkytuje pfiliS potencidlu pro redukci emisni zatéze. V pripadé vodni
dopravy jsou ro¢ni produkované emise velmi malé (13 tis. tun CO; v roce 2017) a vodni toky v Ceské
republice neposkytuji moznost kazdodenni dopravy obéan( CR. Stejné tak je to i s leteckou dopravou,
kterd je v CR vyuZivana predevéim pro dopravu na dovolené &i zahraniéni pracovni cesty. Jeji
potencial je tak na tzemi Ceské republiky takté? velmi maly. Mezi dal$i divody patii také zdroje
energie pro provoz jednotlivych dopravnich prostfedkd nebo soucasna infrastruktura pro jejich
provoz.

3.5 Individualni automobilova doprava

Kategorie/palivo

5091 1194 898 EEN 1201500 [ PR

21306 1 105647 7109 2726 1 3578745 2405825
4 1894 1336 [JEESY o0%
1861 2 107 53 14247 0,2%
4685 7218 461 1 s1775  ass1s1 YRRl 7.2%
794 24 1529 69993 [EZEEA o9%
176 6 23 108645 [N 13%
16 a6 39 2691 2389 el 0.1%

116055

0,36% 0,00% 1,39% 0,16% 0,03% 0,00%  59,90%  3810%

GV/EV
Tabulka 6: Pocet registraci vozidel dle kategorie a paliva k 31.12.2020. Prevzato z [28].

Na Uzemi Ceské republiky bylo k poslednimu dni roku 2020 registrovano pres 6 milién(i osobnich
vozidel, které jsou ve vyse uvedené tabulce uvedeny pod oznacenim M1. Zaroven je z tabulky zfejmé,
Ze osobni vozidla tvofi majoritni podil na ¢eskych silnicich, kdy tvofi 75,5 % vSech registrovanych
vozidel.

Tabulka 4 rozdéluje vozidla vSech kategorii na vozidla podporovana v Narodnim akénim planu cisté
mobility (dale pouze NAP CM), ktera zapadaji do dlouhodobé koncepce Ceské republiky sméfujicich
ke snizeni emisi CO, pochazejicich ze sektoru dopravy a na vozidla konvencni, které tvofi benzinova a
naftova vozidla. Konvencni vozidla tvofila ke konci roku naprostou vétsinu vSech registrovanych
vozidel a na vozovém parku osobnich automobilll se podilela z97,7 %. To znamena, Ze vozidla
zapadajici do konceptu ¢isté mobility predstavuji pouze 2,3 % viech osobnich automobild v Ceské
republice.
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NAP CM podporuje a pocita s vozidly pohanénymi plynem a elektfinou. Obé tyto skupiny vozidel
muzZeme dale rozdélit na tfi podskupiny. Plynova vozidla mohou byt typu CNG (stlaceny zemni plyn),
LNG (zkapalnény zemni plyn) a LPG (zkapalné&ny ropny plyn). V Ceské republice jsou vozidla vyuZivajici
plyn stale ve svém zastoupeni vyrazné pred elektromobily. NejvyuZivanéjsim plynovym vozidlem je
vozidlo vyuZivajici LPG nebo-li zkapalnény ropny plyn, které maji podil na celkovém poctu osobnich
automobil( 1,72 % a celkové se jedna o soucasné nejvyuzivanéjsi palivo spadajici pod Cistou mobilitu.
Dale jsou vozidla na stlaceny zemni plyn (CNG), ktera maji podil 0,35 %. Osobni automobil vyuZivajici
zkapaln&ného zemniho plynu (LNG) je na Gzemi Ceské republiky zaregistrovan pouze jeden.

Stejné jako v pripadé plynovych vozidel, tak i u elektromobild NAP CM rozeznava tfi podkategorie.
Prvni a nejpocetnéjsi skupinou vozidel vyuzivajicich ke svému provozu elektrickou energie jsou
elektromobily typu BEV (battery electric vehicle). Jedna se o automobily, které pro svij provoz
vyuzivaji vyhradné elektfinu ziskanou z nabijecich stanic nebo pfipadné elektfinu z rekuperace,
kterou ukladaji v bateriich. Elektromobily typu BEV jsou nejpopuldrnéjsim typem vozidla vyuZivajiciho
pro svlj pohon elektfinu a pokud nékdo mluvi o elektromobilu, tak ve valné vétsiné pripadl mluvi o
elektromobilu typu BEV. Z tohoto dlivodu se zdroven jednd o nejrozsifenéjsi typ elektromobilu
s 7 109 registrovanymi vozidly k poslednimu dni roku 2020. Elektromobily typu BEV tak predstavuji
0,12 % v$ech automobil(i registrovanych na Gzemi v CR. Jedna se o statistiky aktudlné rok staré a je
relevantni predpokladat, Ze jejich pocet a tim i podil narostl. Pocet registrovanych bateriovych
elektromobild rocné se dle statistik dostupnych na strankach Ministerstva dopravy [28] strmé zvySuje
a lze predpokladat, Ze pocet vozidel BEV v roce 2021 prekonal hranici 10 tisic registrovanych vozidel.
Pfesto je vSak tento pocet vozidel oproti konvenénim automobildm velmi maly. Dalsi skupinou
elektromobill jsou vozidla typu PHEV (plug-in hybrid electric vehicle). Jednd se o tzv. ,plug-in
hybridy“, které kombinuji vyhody elektromotoru a konvencéniho motoru vyuZzivajiciho pro svlij provoz
fosilni paliva. Na rozdil od standardnich hybrid(i, které mezi podporovana vozidla v rdmci NAP CM
zahrnuty nejsou, dokazi vozidla typu PHEV elektromotor vyuzivat plné autonomné. Stejné jako
vozidla typu BEV disponuji baterii akumulujici elektrickou energii z nabijecich stanic nebo
z rekuperace, ale kapacita baterie je oproti vozidlim typu BEV vyrazné nizsi. Vozidla typu PHEV
zaroven vedle elektromotoru disponuji i klasickym konvenénim motorem, ktery je taktéZ schopen
plné autonomniho provozu. Spojenim konvenéniho motoru a elektromotoru tyto vozidla dosahuji
vyrazné nizSich hodnot produkce emisi CO, neZ-li klasické hybridni automobily nebo konvencéni
automobily. Ke konci roku 2020 bylo registrovano 2 726 vozidel typu PHEV a na celkovém poctu
osobnich automobill se tak podileli z 0,04 %. Poslednim typem elektromobilu jsou vozidla typu FCEV
(fuel cell electric vehicle). Jedna se o tzv. ,vodikova vozidla“, ktera disponuji nadrzi na vodik, kde se
sestavou palivovych ¢lankl vodik chemickou reakci pfeméni na elektrickou energii, kterda pohani
elektromotor. Jedna se o nejméné vyuZivanou variantu elektromobilu. Na Gzemi Ceské republiky byl
ke konci roku 2020 registrovan pouze jeden elektromobil typu FCEV. [29], [30]

3.5.1 Porovnani NAP CM a taxonomie EU z pohledu IAD

V predchozich odstavcich jsme se vénovali rozdéleni vozidel dle NAP CM, ktera podporuje vozidla na
zakladé vyuZivaného zdroje energie k jejich pohonu. Evropska unie v rdmci svych snah vytvofila
taxonomii obsahujici technickd screeningova kritéria, kterd uvadi parametry, na zdkladé kterych je
povaZzovana investice do urcitého druhu automobilu za udrzitelnou ¢i nikoliv. Tato kritéria v ramci
taxonomie EU nejsou vztaZzena na zdroj energie k pohonu vozidla, ale k mnozstvi emisi, které vozidlo
svym provozem (nikoliv Zivotnim cyklem ¢i vyrobou a zpracovanim energie potfebné k provozu)
produkuje. Technicka screeningova kritéria pro osobni vozidla (kategorie M1) tak zavadéji pozadavek
na produkci emisi CO, do 31. prosince 2025 nizsi nez 50 gCO,/km a od 1. ledna 2026 jsou v souladu
s taxonomii pouze takova vozidla kategorie M1, které pfi svém provozu dosahuji nulovych emisi CO..
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Jako vychozi test pro méreni emisi vozidla taxonomie EU uvadi celosvétovy harmonizovany zkusSebni
postup pro lehkd vozidla (WLTP), ktery jsou vyrobci povinni provést pti homologaci daného
vozidla.[9], [31]

Jiz z tohoto je zfejmé, Ze nahled na budoucnost Cisté mobility dle NAP CM a technicka screeningova
kritéria evropské taxonomie pro udrzitelné investice se zdsadné liSi. Nyni si tak zkusime rozebrat
jednotlivé podporované typy vozidel z NAP CM a mnoistvi emisi, které tyto typy vozidel vyprodukuji
na vzdalenost jednoho kilometru.

Prvné kratce zminime elektromobily typu BEV a FCEV. Jednd se o automobily, které k provozu
vyuzivaji Cisté elektrického pohonu pouze s rozdilem ukladani elektrické energie. Tyto elektromobily
pfi svém provozu dosahuji nulovych emisi a jsou tak v souladu s technickymi screeningovymi kritérii
zavedenymi v taxonomii EU do roku 2025 i po roce 2026, kdy je pozadavek na nulové emise CO,.
Provoz téchto elektromobili samoziejmé neni naprosto bezemisni, jelikoZ elektfinu z nabijecich
stanic pro elektromobily BEV je nutné vyrobit. Pfi stdvajicim energetickém mixu s vysokym podilem
uhli, tak aktualné neni mozné mluvit o celkovych nulovych emisich. Pro pfiklad si miZeme uvést data
dostupné na strankach Evropské agentury pro Zivotni prostredi. [32]
Pt
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Studie zroku 2015, ze které byl vytvoren vySe uvedeny graf pracovala s blize nespecifikovanym
vozidlem stredni tfidy pfi celkovém najezdu za Zivotnost vozidla 220 tisic kilometr(. Na prvni pohled
je zrejmé, ze elektromobil typu BEV pfi svém provozu negeneruje zadné emise CO, na rozdil od
benzinového ¢i naftového automobilu. Emise vyprodukované pfi vyrobé a likvidaci elektromobilu
jsou ovsem vyssi nez u konvencénich automobill. Prepocteno na gCO,/km je pfi vyrobé a likvidaci
konvenéniho automobilu produkovano 50 gCO,/km a v pfipadé elektromobilu se hodnotu gCO»/km
pohybuje kolem 70 gCO,/km. Mnozstvi emisi za Zivotni cyklus elektromobilu se zapocitanim emisi
CO; vyprodukovanych pfi vyrobé elekttiny je silné zavislé na energetickém mixu zemé, ve které je
elektromobil provozovan. Z grafu je zfejmé, Ze pokud bude energeticky mix vyhradné zaloZen na
obnovitelnych zdrojich energie a nebo jiz pfi sou¢asném pramérném energetickém mixu na Uzemi
EU, tak je provoz elektromobilu po cely jeho Zivotni cyklus ekologic¢téjsi variantou, nez provoz
konvenéniho automobilu.

Nejlepsi moZznou situaci pro minimalizaci produkce emisi CO, po cely Zivotni cyklus elektromobilu je
pfipad, kdy je energeticky mix zaloZen vyhradné na OZE. Ale i v tomto pfipadé jsou emise vyssi nez 50
gCO,/km, coz je maximalni pfipustné mnozstvi znecisténi na kilometr do roku 2025 dle taxonomie
EU.

Taxonomie EU oviem nepocita s celym Zivotnim cyklem automobilu a zaméruje se pouze na jeho
provoz. Diky tomuto lze dle evropské taxonomie elektromobil typu BEV povaZovat za bezemisni,
jelikoz otazku emisi energetickych zdrojl, které jsou vyuzivany pro vyrobu elektrické energie, ktery
tato vozidla pohani, fesi samostatné v ¢asti pro energetiku a neni soucasti taxonomie pro dopravu.

Dalsi typem elektromobilu podporovanym v ramci NAP CM jsou elektromobily typu PHEV (,plug-in
hybridy“). Jak jiz bylo uvedeno vyse, tyto automobily vyuZivaji kombinace konvencniho motoru a
elektromotoru s baterii, pficemz oba tyto pohony jsou schopny plné autonomniho provozu. Je
zfejmé, ze pfi vyuziti konvenéniho motoru neni mozné dosdahnout nulovych emisi pozadovanych
taxonomii EU po roce 2026. Do roku 2025 je mozné dosahovat emisi maximalné 50 gCO,/km. Emise
elektromobild typu PHEV se dle naméfenych hodnot z testll WLTP, které jsou pro taxonomii EU
vychozi, v majoritni vétsiné pfipadd vejdou do hodnoty 50 gCO,/km. Nejedna se vsSak o pravidlo,
které by obecné splfiovala vSechna vozidla typu PHEV. Do konce roku 2025 tak vozidla typu PHEV
spliuji technicka screeningova kritéria uvedend v evropské taxonomii pro udrzitelné investice, od
roku 2026 vsak nikoliv.

Aktualizovany narodni akéni plan cisté mobility vedle elektromobil(l jako podporovana vozidla déle
uvadi vozidla plynova. Patfi sem tak vozidla vyuZivajici LPG, CNG a LNG. Jedna se o nejvyuZivané;jsi
alternativni typ pohonu v CR vedle konven¢nich benzinovych a naftovych motorl. | pies vyssi
zastoupeni plynovych vozidel na ceskych silnicich oproti elektromobiliim je nabidka téchto vozidel na
¢eském trhu relativné omezena. Jako nové vozidlo vyuZivajici CNG je tak na ¢eském trhu napfiklad
moiné zakoupit vz Skoda Octavia 1.5 TGl G-TEC nebo Volkswagen Golf 1,5 TGl 6G. Oba tyto vozy
vyuzivajici CNG maji emise dle WLTP 103 gCO,/km. Dale automobilka Dacia nabizi Sirokou $kalu
automobill vyuZivajicich LPG. Jako priklad miZeme vybrat viz Dacia Logan TCe 100 LPG, ktery je
velikostn& podobny vozim Skoda Octavia ¢ Volkswagen Golf, s emisemi 119 gCO,/km. Omezenou
nabidku téchto voz( vynahrazuji tzv. ,prestavby” vozidel s konvenénimi motory na LPG nebo CNG,
které jsou casto vyuzivany i z ekonomickych divodi, kdy je provoz plynového vozidla levnéjsi nez
v pfipadé vozidla vyuzivajiciho pro svlj provoz benzin ¢i naftu. Z vySe uvedenych emisnich hodnot
plynovych vozidel je vSak zfejmé, Ze tato vozidla proti technickym screeningovym kritériim evropské
taxonomie neobstoji. Dle taxonomie EU tak investice do plynovych vozidel nelze povaZovat za
udrzitelné. [33]-[35]
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3.6 Nakladni silnicni doprava

Druhym nejvétsim znecistovatelem dopravniho sektoru s podilem 27,63 % na vsech emisich CO;
produkovanych dopravnim sektorem v Ceské republice je silni¢ni nakladni doprava. Vozidla spadajici
do této kategorie s hlavnim Ucelem vyuziti pro dopravu nakladu jsou oznacovana pismenem N a jsou
délena do tfech podkategorii N1, N2 a N3 v zavislosti na jejich hmotnosti.

Vozidla pod oznacenim N1 jsou nakladni vozidla nepfesahujici hmotnost 3,5 tuny a typicky se tak
jedna o dodavky. V Ceské republice bylo ke konci roku 2020 registrovano 582 330 vozidel N1.
Palivova skladba vozidel kategorie N1 je znovu jako v pfipadé IAD majoritné zaloZena na fosilnich
palivech. NejvyuZivanéjsSim palivem pro nakladni vozidla obecné je nafta. V kategorii N1 tak
registrujeme 488 181 naftovych a 81 775 benzinovych vozidel. Podil konvencnich paliv v kategorii N1
predstavuje 97,88 % a jednd se tak o velmi podobnou hodnotu jako v pfipadé osobnich automobild,
kde byl podil konvencnich paliv 97,7 %. Zastoupeni elektropohonu je v kategorii ndkladnich vozidel
minimalni a kategorie N1 je dokonce jedinou podkategorii ndkladnich vozidel, ktera ke konci roku
2020 méla ve svych fadach vozy vyuzivajici elektropohon s celkové 462 vozidly (461 BEV a 1 vozidlo
PHEV). VyuZivanéjsi alternativnim palivem ke konvencénim paliviim mezi nakladnimi vozidly je plyn.
Ke konci roku 2020 bylo v kategorii N1 registrovano 4 685 vozidel na CNG a 7 218 vozidel na LPG.
Pfesto se jednd o zanedbatelny pocet z celkového poctu, kdy plynova vozidla tvofi pouze 2,04 %
vSech vozidel kategorie N1.

Dalsi podkategorii nakladnich silni¢nich vozidel je podkategorie N2, do které spadaji nakladni vozy
s hmotnosti v intervalu 3,5 az 12 tun. Klasickym pfikladem jsou tahace, které nemaji pevné pfipojeny
privés a lidové jsou tyto tahace s privésy oznacovany jako ,kamiony“. Podil alternativnich paliv je
v pfipadé kategorie N2 jeSté mensi nez u vozidel N1. Nakladni vozidla kategorie N2 ke konci roku
2020 neregistruji zadné vozidlo s elektropohonem, 24 vozidel na LPG a 794 vozidel na CNG. Podil
alternativnich paliv tak predstavuje pouze 1,13 % vSech vozidel kategorie N2.

Posledni podkategorii ndkladnich silni¢nich vozidel jsou vozidla N3, kterd prevysuji hmotnost 12 tun.
Ptikladem takového vozidla jsou predevsim tézké ndkladni vozy s pevnym privésem. Takova vozidla
se pak vyuZivaji naptiklad v priimyslovych zafizenich, dolech, na stavbach a tak déle. V této kategorii
je jiz zastoupeni alternativnich paliv velice nizké s podilem pouhych 0,17 % s vétSinovym zastoupenim
CNG.

3.6.1 Porovnani NAP CM a taxonomie EU z pohledu silni¢ni nakladni dopravy

Nakladni silni¢ni doprava, jak jsme uvedli vyse, se déli do kategorii N1, N2 a N3. V tomto pfipadé
dochadzi ke zvlastni situaci, kdy vozidla N1 jsou zakonem definovana jako vozidla nakladni, ovsem
taxonomie EU tyto vozy zafazuje do kategorie spolec¢né s osobnimi vozidly. Z tohoto dlivodu jsou pro
vozy kategorie N1 technicka screeningova kritéria odliSnd, neZ pro vozidla spadajici do kategorie N2 a
N3.

Investi¢ni aktivita do vozidel kategorie N1 tak spada pod stejnd kritéria jako osobni vozidla. To
znamena, Ze jako udrzitelnd investice je povaZzovana pouze takova investice do vozidel kategorie N1,
kterd maji emise nizsi nez 50 gCO,/km, platné do konce roku 2025 a od roku 2026 jsou udrZitelné
investice pouze do vozidel N1 s nulovymi emisemi CO..

Oddéleni vozidel N1 od N2 a N3 zhlediska mnozstvi produkovanych emisi i aktualné dostupné
technologie vsak dava smysl. Vozy kategorie N1 jsou v mnoha oblastech osobnim voziim mnohem
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blize, nez k tézkym ndakladnim vozim z kategorie N2 a N3. Pro srovnani si vtabulce ukdzeme
pramérné emise nové registrovanych jednotlivych druht vozidel .

Kategorie Specifické oznaceni* Emise [gCO2/km]

M1 - 108
N1 - 157,7
4-UD 814

4-RH 674

4-LH 796

5-RD 863

N2 a N3 5-LH 786
9-RD 820

9-LH 884

10-RD 858

10-LH 810

Tabulka 7: Primérné emise nové registrovanych vozidel M1, N1, N2 a N3. Vlastni zpracovani dle
[36]-[38].

Nejnizsi pradmérné emise nové registrovaného vozidla jsou dle o¢ekavani mezi osobnimi vozidly.
Vozidla kategorie N1, kterou prevazné zastupuji dodavky na tom ovsem nejsou o tolik hiife. Relativné
nizké produkované emise vozidly kategorie N1, u kterych navic jiz existuje pomérné dobfe rozvinuty
trh s vozidly na alternativni pohon, tak ukazuje, Ze zvySené naroky, které na né klade taxonomie EU,
jsou zcela opravnéné.

Z tabulky 6 je ziejmé, Ze tézké nakladni vozy spadajici do kategorie N2 a N3 dosahuji vyrazné vyssi
produkce emisi. Kritéria stanovena taxonomii EU, ktera urcuji zda je investici do téchto vozll mozné
povazovat za udrZitelnou, jsou tak od kritérii pro osobni (M1) a lehkd nakladni vozidla (N1) odlisna.
Jako zplsobild tak taxonomie EU stanovuje vozidla s nulovymi pfimymi emisemi CO,, dale
nizkoemisni tézka nakladni vozidla s pfimymi emisemi CO; niZsSimi nez 50 % referencnich emisi ve
stejné podskupiné vozidel. Treti kritérium za zpUsobila povaZuje takova tézka nakladni vozidla, kterd
ke svému provozu pouzivaji vyhradné pokrocilad biopaliva nebo obnovitelna kapalna ¢i plynna paliva
nebiologického plvodu. Treti kritérium je dale podminéno emisemi pohybujicimi se pod referenénimi
emisemi vSech vozidel ve stejné podskupiné. V neposledni fadé jsou vozidla uréend k prepravé
fosilnich paliv automaticky povazovana za nezpUsobila.

4UD ... urban delivery neboli méstska nakladni doprava
RD ... regional delivery neboli regionalni nakladni doprava
LH ... long haul neboli dalkova nékladni doprava
Cislice 4, 5, 9 a 10 oznaduji skupinu vozidel.
4 ... vozidlo bez pfipojného vozidla s usporadanim ndprav 4x2
5 ... tahac s usporadanim naprav 4x2
9 ... vozidlo bez pfipojného vozidla s usporadanim naprav 6x2
10 ... tahac s usporadanim naprav 6x2 [39], [40]
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3.6.2 Dostupna resSeni pro snizeni emisni zatéze silni¢ni nakladni dopravy

Nakladni silni¢ni doprava je v obrdzku 6 pro produkci emisi CO, jednotlivymi druhy dopravy brana
jako jeden celek. Z hlediska pristupu taxonomie se ovsem nejedna o homogenni skupinu a bylo nutné
zavést rozdilna kritéria pro lehkou (N1) i téZzkou (N2, N3) nakladni dopravu. Divod tohoto rozdéleni
jsme si popsali na pfedchozi strance. Oddéleni lehké a tézké ndkladni silnicni dopravy je vhodné i
z pohledu aktualné dostupnych technologii pro snizeni produkce CO,. Obé tyto kategorie se dale
rozchazi i v potencidlnich cestach, které povedou ke sniZzeni produkce emisi CO..

Lehka nakladni vozidla jsou skupina vozidel, ktera jsou po technické strance velmi podobna osobnim
automobilim a lisi se predevsim jejich ur€enym vyuzitim. Jednd se tak o vozidla s podobnymi vykony
a moznostmi pro jejich pohon. Vozidla N1 tak stejné jako vozidla typu M1 disponuji vysokym
potencidlem pro prechod kvyuZivani elektrické energie pro jejich provoz. Na trhu s lehkymi
nakladnimi vozidly, které zastupuji predevsim dodavky jiz existuje mnoho elektrickych dodavek, které
jsou schopné nahradit dodavky vyuZivajici konvenéni motory na fosilni paliva. Stejné jako v ptipadé
osobnich automobilll, tak na trhu existuji i plynové dodavky, které ovsem, jak bylo zminéno vyse,
neobstoji proti kritériim evropské taxonomie na mnoZstvi produkovanych emisi CO; a investice do
jejich poftizeni nelze z pohledu taxonomie EU povaZovat za udrzitelné.

Tézka nakladni vozidla (N2 a N3) jsou oproti lehkym nakladnim vozidlim znacné rozdilna z pohledu
hmotnosti i objemu motoru. Jejich potencial pro dekarbonizaci této skupiny vozidel se vyrazné odrazi
i v kritériich evropské taxonomie pro hodnoceni udrZitelnych investi¢nich aktivit.

Prvni kritériem taxonomie EU pro tézka nakladni vozidla jsou nulové pfimé emise CO,. Jak jiz bylo
zminéno u jinych skupin vozidel, takové pozZadavky mohou naplnit pouze vozidla pohanénd
elektrickou energii. Aktualni situace na poli elektromobilli pro skupinu vozidel N2 a N3 je ovSem
znacné rozdilna od vozidel N1 ¢i M1 a to predevsim v omezené nabidce téchto vozidel. Aktudlné Ize
poridit tézké elektrické nakladni vozy od spolecnosti Mercedes, ktera nabizi viz Mercedes eActros
nebo od spolecnosti Volvo, ktera disponuje Sirsi nabidkou modelQ, jako Volvo FH Electric, které spada
do skupiny UD (urban delivery) nebo Volvo FM Electric, které je vhodné pro regionalni nakladni
dopravu (regional delivery). Rozvoj elektromobility v tézké ndkladni dopravé je aktudlné na svém
pocatku, kdy v Ceské republice ke konci roku 2020 nebyl registrovan zadny elektricky viiz ze skupiny
N2 nebo N3. [41], [42]

Tézké nakladni vozy jsou taxonomii EU brany jako sektor, ktery je obtizny elektrifikovat. Z tohoto
dlvodu jsou na néj kladeny nizsi pozadavky a technickd screeningova kritéria spliuji i nizkoemisni
tézké nakladni vozy s pfimymi emisemi CO; nizsimi nez 50 % referencnich emisi ve stejné podskupiné
vozidel a tézka nakladni vozidla, ktera pro svlij provoz vyuZivaji vyhradné pokrocila biopaliva nebo
obnovitelna kapalna ¢i plynna paliva nebiologického plivodu, a ktera se se svymi emisemi pohybuji
pod referencnimi emisemi ve stejné podskupiné vozidel. To zkrdcené znamen3, Ze ve skupiné N2 a
N3 se jako udrzitelné investice hodnoti i investice do vozidel vyuZivajicich jako alternativni palivo plyn
v podobé LNG nebo CNG. Jednd se o technologii, kterd je pro tézka nakladni vozidla aktualné
dostupnéjsi nez elektricky pohon a tento fakt, se odrazi i na poctu registrovanych vozidel na uzemi
Ceské republiky, kdy ke konci roku 2020 bylo registrovano 794 CNG vozidel ve skupiné N2 a 176 CNG
vozidel ve skupiné N3. CNG (stlaceny zemni plyn) je nejvyuZivanéjsi alternativni variantou pohonu
té%kych nakladnich vozidel v CR.
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3.7 Verejna silnicni doprava

Verejna silniéni doprava je tretim nejvétSim znecistovatelem ovzdusi ze sektoru dopravy. Mezi
zastupce verejné silnicni dopravy fadime autobusové linky na vSechny vzdalenosti, tedy méstskou
hromadnou dopravu (MHD), regiondlni dopravu i dalkové autobusy, trolejbusy a v neposledni fadé
také taxisluzby.

Autobusy fadime do kategorie vozidel M2 a M3, pficemZ do kategorie M2 naleZi autobusy o
maximalni hmotnosti 5 tun a do kategorie M3 tfadime autobusy, které tuto vahu prevysuji. Do
kategorie M2 patfi minibusy, které své vyuZiti nalézaji prevainé v priméstské dopravé v oblastech
s nizSim dennim vytiZzenim. Do kategorie M3 fadime standardni autobusy, které jsou pouZivany pro
MHD (méstskou hromadnou dopravu), regionalni dopravu i dalkové cesty. Na Uzemi Ceské republiky
bylo ke konci roku 2020 registrovano 16 272 autobusl kategorie M3. Primarni palivem vyuzivanym
pro provoz autobusl je nafta se zastoupenim 14 247, které tvori 87,61 % vsech autobus( kategorie
M3. NejvyuZzivanéjsim alternativnim palivem pro pohon autobus( je stlaceny zemni plyn (CNG), ktery
vyuzivd 1 861 vozidel (11,41 %). Druhou variantou je elektrifikace autobus( kategorie M3, kdy bylo
na uzemi CR ke konci roku 2020 registrovano 107 autobus( typu BEV. [28]

Z hlediska taxonomie EU jsou zavedena odlisna kritéria pro verejnou silni¢ni dopravu uréenou pro
méstskou a pfiméstskou verejnou dopravu a dalkovou vefejnou dopravu. V pfipadé méstské a
pfiméstské verejné dopravy taxonomie jako udrzitelné investice povazuje takova vozidla, kterda maji
nulové pfimé emise, a dale do roku 2025 vozidla, kterd maji pfimé emise nizsi nez 50 gCO,-eq/pkm3.
Kritérium je tedy zaloZené na skutecném mnoZstvi prepravenych pasazérl, a nikoliv na prepravni
kapacité téchto vozidel. Vyznamem zavedeni pocitani emisi na jednoho pasazéra je snaha o
harmonizaci tohoto kritéria s témi, které plati pro osobni vozidla a zarovern zamezeni snahy vyrobci
v umélém sniZovani emisni zatéze zvySovanim prepravni kapacity téchto vozidel. Vysledkem je, Ze
pozadavky na méstské a prfiméstské autobusy jsou stejné jako v prfipadé osobnich vozidel, a jak jsme
jiz uvedli v ¢asti pro individudIni automobilovou dopravu, emise dosahujici hodnot nizsich nez 50
gCO,/km jsou schopny dosahnout pouze vozy vyuzivajici elektricky pohon. Taxonomie tak tlaci na
elektrifikaci méstské hromadné dopravy. V Praze je od zacatku roku 2022 provozovano 14
elektrickych autobust Skoda E’CITY, které disponuji dvoupdlovym nabijenim, kdy se tyto autobusy
dokazi nabit z troleji béhem 15 az 30 minut a jejich dojezd se poté pohybuje kolem 100 km. Jedna se
o prvotni pokusy o elektrifikaci silnicni MHD a muUZe naznacit budouci vyvoj elektrickych autobusl
v Ceskych méstech. [9], [43], [44]

Dal$i moZnou cestou pro elektrifikaci silnicni méstské hromadné dopravy je vyuZiti trolejbust, které
se aktualné vyuzivaji v mnoha méstech Ceské republiky. Pro pfiklad si miizeme uvést Brno, které
disponuje nejvétsi trolejbusovou siti v CR, Ceské Bud&jovice, Hradec Kralové, Ostrava a mnoho
dalsich. Na uzemi CR bylo k roku 2020 registrovano 714 téchto vozidel, které se dle zakona 56/2001
Sb. nekategorizuji do skupiny M a v praxi jsou brana jako vozidla drazni. Vyhodou trolejbust jsou
nulové pfimé emise, diky pohonu Cisté na elektfinu. Nevyhodou je nutnost vybudovani infrastruktury
pro jejich provoz a oproti napfiklad tramvajim vyssi spotfeba energie diky vy$simu jizdnimu odporu a
nizsi prepravni kapacita. [26]
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Pro dalkovou verejnou silni¢ni dopravu jsou kritéria uvedend v taxonomii EU odlisna. Jako vZidy se za
udrZitelné investice pocitaji investice do vozidel s nulovymi emisemi a dale také vozidla vyuZivajici
pro svij provoz vyhradné pokrocilych biopaliv a obnovitelny kapalnych a plynnych paliv, ktera
dosahuji pfimych emisi nizsich nez 95 gC0O>-eq/pkm. V neposledni fadé se za udrzitelné povazuji také
vozidla, kterd vypoustéji do ovzdusi méné nez 50 gCO,-eq/pkm. V tomto pfipadé neni omezeni
rokem 2025 a za udrZitelnd se budou pocitat i naddle. Z kritérii vyplyva, Ze pro ddlkovou verejnou
prepravu je mozné vyuzit i alternativnich plynovych paliv jako je CNG, které je aktudlné
nejvyuzivanéjsim alternativnim palivem. [9]

V neposledni fadé do silniéni verejné dopravy patfi taxisluzby. Vozidla taxisluzeb spadaji pod
kategorii M1 neboli osobni vozidla, které byly podrobné rozebrany v c¢asti pro individudlni
automobilovou dopravu.

3.8 Kolejova doprava

Pod pojmem kolejova doprava rozumime vice druh( dopravy. Pro tuto praci je vyznamna predevsim
kolejovd méstskd hromadna doprava a dale Zelezni¢ni doprava.

Mezi kolejové dopravni prostfedky, které jsou vyuzivany pro ucely MHD fadime tramvaje a metro.
Jedna se o nejekologictéjsi variantu dopravy v ramci mést vzhledem k jejich vyhradnimu pohonu na
elektrickou energii. To znamena, Ze pfimé emise produkované tramvajemi a metrem jsou nulové.
Dalsi vyhodou téchto dopravnich prostfedkd je jejich nizky valivy odpor, diky kterému maji, oproti
trolejbusim, nizsi spotfebu energie a disponuji vyssi prepravni kapacitou. Nevyhodou kolejové
méstské dopravy jsou predevsim vysoké naklady na zfizeni infrastruktury, bez které neni tyto stroje
mozné provozovat. Vysoké ndklady na vystavbu infrastruktury pak mésta odrazuje a voli levnéjsi
variantu dopravy, kterou predstavuji autobusy. Z tohoto dlvodu se tramvaje nachazi pouze v deviti
¢eskych méstech, kterymi jsou Praha, Brno, Ostrava, Plzen, Olomouc, Liberec, Jablonec, Most a
Litvinov. Podzemni kolejovou dradhou s metrem v Ceské republice disponuje pouze hlavni mésto
Praha. Rozvoj a investice do kolejové méstské hromadné dopravy realizované tramvajemi a metrem
je jednou z potencialnich cest, kterd sniZi emisni zatéZz ve méstech a pomuze k naplnéni pfijatych
environmentalnich cild zamérenych na dekarbonizaci. [45]

Dalsim vyznamnym typem kolejové dopravy je Zelezni¢ni doprava. Vlakova Zelezni¢ni doprava je na
tzemi Ceské republiky vyuZivana prevainé pro pfiméstské & dalkové cesty. Jedna se o typ dopravy
pomoci kterého je mozné realizovat jak pfepravu osob, tak i dopravu ndkladni. Vlakové soupravy pro
svllj provoz vyuzivaji infrastruktury kolejovych tratich, které na tzemi Ceské republiky dosahuji délky
9377 km. Ztéto délky bylo ke konci roku 2020 elektrifikovano 34,41 % trati, které predstavuji
vzddlenost 3 217 km. Trakéni systém elektrifikovanych trati je pfevainé tvoren z trati stejnosmérnych
(DC) o napéti 3 kV (1 796 km) a stiidavych (AC) o napéti 25 kV a frekvenci 50 Hz (1 383 km). Zeleznice
predstavuji jednu z kli€¢ovych oblasti pro napInéni environmentalnich cilli, ke kterym se Ceska
republika zavdazala. Zelezni¢ni doprava je dopravou, pomoci které Ize sni%it produkci emisi CO, ze
silnicni dopravy, kterd aktudlné predstavuje primarni zplsob prepravy osob i nakladu. Zasadni
snahou by tak mélo byt maximdlni mozné presunuti ndkladni dopravy na Zeleznice a zdroven
motivace obyvatelstva pro pfesuny pomoci vlakové dopravy. Sprava Zeleznic si dle Vyrocni zpravy za
rok 2020 pIné uvédomuje jejich potencial ke snizeni produkce emisi CO, v Ceské republice a investuje
do modernizace trati a jejich elektrifikace, kterd pfinese dalsi snizeni produkovanych emisi. [46]

-39-



3.9 Zhodnoceni sou¢asného stavu dopravniho sektoru CR

Dopravni sektor Ceské republiky je druhym nejvétsim znecistovatelem ovzdudi emisemi oxidu
uhli¢itého ze viech sektorli narodniho hospodafrstvi, jehoZ prispévek se v minulosti vyrazné zvysil a
preskoCil emisné narocné sektory, jakymi je napriklad primysl nebo zemédélstvi. K vyraznému
narlstu emisi oxidu uhli¢itého v dopravé prispiva predevsim silniéni doprava zastoupena individualni
automobilovou dopravou, nakladni silni¢ni dopravou a verejnou silni¢ni dopravou. Naopak prispévek
dalsich druh( dopravy v Ceské republice, jako doprava zelezni¢ni, vodni nebo letecka je oproti silni¢ni
dopravé velmi maly.

Nejvétsim plvodcem zneclisténi z dopravy je individualni automobilovd doprava zastoupenad
osobnimi vozidly. Vozovy park osobnich automobil( ¢ital ke konci roku 2020 pres 6 milion( osobnich
vozidel s97,7% podilem automobild vyuZivajicich pro svij provoz fosilni paliva zpracovanych do
formy benzinu nebo nafty. Potencial investic do individualni automobilové dopravy pro snizeni emisi
CO; z ni pochazejici je tedy znacny. IAD jiz v souc¢asné dobé disponuje technologiemi, které cilené
snizeni emisi CO, dokdze zajistit. Na trhu s osobnimi vozidly se pohybuje mnoho voz( na alternativni
paliva vyuZivajicich CNG, LPG nebo elektromobilli v podobé vozidel typu BEV a PHEV. Klicovym
faktorem pro prechod k udrzitelné osobni mobilité tak lezi v investicich do infrastruktury k provozu
téchto vozidel na alternativni paliva a zaroven vyporadani se s vyzvami, které tento prechod pfinese.
Predevsim tak pljde o vyuZivani osobnich elektromobill, které se dle taxonomie EU jevi jako hlavni
feSeni emisi z individualni automobilové dopravy. Bude se tak tfeba vyporadat svyzvami, které
provoz téchto vozidel pfinese, a to predevsim v elektrizacni soustavé, ve které bude dochazet
k navyseni zatiZzeni zvySenou spotiebou zplsobenou nabijenim téchto vozidel. Dalsim klicovym
bodem bude podpora ve formé dotacnich titull a programu ze strany statu, které budou obyvatele
CR motivovat k pfechodu od konvenénich osobnich automobild na fosilni paliva k vozidldm na
alternativni pohon a dale také podpora rozvoje infrastruktury k tomu urcené.

Klicovou Ulohu v rozvoji udrzitelné dopravy v Ceské republice nepochybné sehraje kolejni doprava
zastoupena kolejovymi vozidly v méstské hromadné dopravé (tramvaje, metro) a Zeleznicni
dopravou. Kolejova meéstska vozidla pro hromadnou dopravu predstavuji efektivni a zaroven
ekologicky zplsob prepravy obyvatel po mésté, jelikoz se jednd o vozidla vyuZivajici k jejich provozu
vyhradné elektrické energie, disponuji vysokymi prepravnimi kapacitami a relativné malou spottfebou
energie, diky nizkému valivému odporu po kolejich, oproti trolejbusim. Zacileni investic do
kolejovych vozidel MHD a jejich infrastruktury tak predstavuje efektivni zplsob snizeni emisi CO,
v méstech. DalSim zplsobem dopravy nabizejici vysoky potencial pro snizeni emisi CO, je doprava
Zelezni¢ni. Jedna se zpUlsob dopravy, ktery disponuje schopnosti nahrazeni osobnich automobild pro
delsi cesty (pfiméstské, meziméstské, dalkové) a zarovenn ma velky potencial pro pfesunuti nakladni
dopravy ze silnic, kterd je velmi emisné ndrocna a jedna se o dopravu, ve které je proces
dekarbonizace pomérné naro¢ny (dle taxonomie EU). Zeleznice jsou aktudlné elektrifikované
z priblizné 34,5 %. Investice do elektrifikace Zeleznic tak prinesou velky efekt z hlediska sniZzeni emisni
stopy dopravy pfi vyuZiti potencidlu Zelezni¢ni dopravy pro nahrazeni nakladni a osobni dopravy na
delsi trasy.

V rdmci kapitoly soucasné situace dopravy CR nebyla probrana tématika aktivni mobility, tzn. pési
dopravy a cyklodopravy. Jedna se o dalsi z vysoce efektivnich zplsobl sniZzeni emisi vznikajicich
dopravou ve méstech a zaroven o velmi zdravi zplUsob dopravy. Podpora a investice do infrastruktury
pro pési dopravu a cyklodopravu tak tvofi dalsi a neopomenutelnou soucast udrzitelnych investic do
dopravy CR, které napomohou ke splnéni environmentalnich cilQ, ke kterym se Ceskd republika
jakoZto €len Evropské unie zavazala.
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4 Metodika sledovani udrzitelnych investic v dopravé

Primarnim zaméfenim této diplomové prace je sledovani tok(l udrZitelnych investic na Gzemi Ceské
republiky v sektoru dopravy v obdobi 2017-2021 a vytvoreni mapy udrzitelnych investic v dopravé na
zakladé ziskanych dat.

V této kapitole, ktera je vénovana metodice aplikované pro sledovani udrzitelnych investic
v dopravnim sektoru Ceské republiky, bude vymezena datovd zakladna, ze které budou ziskdna
vSechna data pro sledovani udrzZitelnych investic a dale metodicky ramec. V ramci metodického
rdmce bude popsan zplisob zpracovani a vyhodnoceni dat ze ziskanych z uvedené datové zakladny.

4.1 Datova zakladna

Pfed vymezenim samotného metodického ramce této prace je nutné definovat datovou zékladnu, ze
které budou jednotlivd data ziskana. Udaje, které budou do mapy udrzitelnych investic v dopravé
vstupovat jsou zdkladné dvojiho rozdéleni. V prvni fadé se jednd o verejné dohledatelnd data
k investicim spadajicim pod operacni a unijni programy, a dale také statni fondy. Takova data jsou
v omezeném zpracovani verejné dostupnd a lze z nich urcit mnoZstvi kapitalu sméfujiciho do
udrzitelnych investic ve sledovaném sektoru, v naSem ptipadé v dopravé. V druhé rfadé je nutné
ziskat data k udrzitelnym investicim, které pod operacni a unijni programy ¢i statni fondy nespadaiji.
Jedna se predevsim o investice do osobnich a nakladnich silni¢nich vozidel. Potfebna data k osobnim
a nakladnim silni¢nim vozidlim nejsou vefejné dostupna a neni mozné dohledat souhrnné udaje o
mnozstvi kapitdlu, které do nich bylo v jednotlivych letech investovano. V tomto pripadé bude nutné
pfistoupit k urcitym predpokladiim a odhadlim, které budou pfiblizeny pozdéji.

4.1.1 Verejné dostupna data

Hlavni vefejné programy a nastroje, které podporuji investice v oblasti dopravy v Ceské republice
jsou Operacni program Doprava (OPD), Integrovany regionalni operacni program (IROP) a Nastroj pro
propojeni Evropy (CEF). Zdrojem financi u téchto programi jsou bud evropské nebo narodni
prostfedky a ve vétsiné pripadd poskytuji podporu ve formé dotaci. Vedle zminénych programi a
nastrojd hraje velmi ddleZitou roli pro podporu investic v oblasti dopravy CR také Statni fond
dopravni infrastruktury.

4.1.1.1 Operacni program Doprava

Nejprve zde vymezime datovou zakladnu pro verejnd dostupna data zmifovand v odstavci vyse.
Nejvyznamnéjsim operacnim programem z oblasti dopravy je Operacni program Doprava, ktery bude
zkouman, vzhledem k sledovanému obdobi 2017-2021, v programovém obdobi 2014-2020. Jedna se
o idedlni Casové rozliSeni vzhledem k obvyklé délce trvani investic v dopravnim sektoru, které
v zavislosti na zacileni investice obvykle trvaji od jednoho roku do tfi let. Diky tomu je zajisténo, ze
udrZitelné investice z programového obdobi 2007-2013 se vsledovaném obdobi 2017-2021 jiz
neprojevi.

Celkova alokace prostfedkd v OPD pochazejicich z Fondu soudrznosti (FS) a Evropského fondu pro
regionalni rozvoj (EFRR) predstavuje 4,56 mld. EUR. Ridicim orgdnem OPD je Ministerstvo dopravy
(MD) a zprostfedkujicim subjektem Statni fond dopravni infrastruktury (SFDI). OPD v programovém
obdobi 2014-2020 ma cCtyfi prioritni osy, pficemz pro ucely této prace jsou relevantni pouze dvé, a to
PO1 — Infrastruktura pro Zzelezni¢ni a dalsi udrzitelnou dopravu s celkovou alokaci 2,33 mild. EUR a
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PO2 - Silni¢ni infrastruktura na siti TEN-T a verejnd infrastruktura pro Cistou mobilitu s celkovou
alokaci 1,25 mld. EUR. Z uvedenych prioritnich os P01 a P02 jsou déale vybrany pouze takové
investiéni projekty, které odpovidaji technickym screeningovym kritériim evropské taxonomie.
Metodicky rdémec bude podrobné predstaven dale v ¢asti 4.2. [47]

Data k OPD z programového obdobi 2014-2020 jsou dostupnd na webovych strankach OPD [47] a
dale také na strankach DotaceEU.cz. [48] V ramci této diplomové prace jsou zpracovany i finanéni
prostfedky vyuctované v jednotlivych letech realizace konkrétnich investi¢nich projektl. Takova data
nejsou verejné dostupna a pro jejich ziskdni bylo vyuzité pfimé emailové a telefonické komunikace se
zaméstnanci Ministerstva dopravy.

4.1.1.2 Integrovany regionalni operacni program

Druhym operaénim programem relevantnim pro data pro udrZitelné investice v dopravé je
Integrovany regionalni operacni program v programovém obdobi 2014-2020. Jedna se o operacni
program spravovany na narodni Urovni Ministerstvem pro mistni rozvoj (MMR). Hlavnim rozdilem
IROP oproti OPD je pfedevsim to, Ze neni primdrné uréeny k financovani investic do sektoru dopravy.
Cilem programu IROP je financovani investic vedouci k vyvazenému rozvoji Uzemi, zkvalitnéni
infrastruktury, zlepseni vefejnych sluzeb a vefejné spravy a zajisténi udrZitelného rozvoje v obcich,
méstech a regionech.

| presto se finance z IROP vyrazné podili na udrzZitelnych investicich do dopravy, a to predevsim
v oblasti aktivni mobility a vefejné dopravy. Jedna se o investi¢ni projekty spadajici pod prioritni osu
1 — Konkurenceschopné, dostupné a bezpecné regiony a specifické cile 1.1 ZvySeni regiondlni
mobility prostfednictvim modernizace a rozvoje siti regionalni silni¢ni infrastruktury navazujici na sit
TEN-T a 1.2. ZvySeni podilu udrZitelnych forem dopravy. Celkova alokace pro IROP z Evropského
fondu pro regionalni rozvoj (EFRR) predstavuje 4,77 mid. EUR. [49]

Souhrnnd data za programové obdobi 2014-2020 jsou vefejné dostupnd na strankdch DotaceEU.cz.
[49] Pro ucely této diplomové préace byla znovu dohleddvéna data k vyuctovanym platbam za
jednotlivé roky v obdobi 2017-2021, ktera nejsou verejné dostupnad. Sledovana data byla poskytnuta
zaméstnanci Ministerstva pro mistni rozvoj.

4.1.1.3 Nastroj pro propojeni Evropy

DalSim vyznamnym vefejnym zdrojem pro sledovani udrzitelnych investic v dopravé je Nastroj pro
propojeni Evropy (Connecting Europe Facility). Na rozdil od OPD a IROP, které jsou spravovany na
narodni Urovni, se v ptipadé CEF jednd o celounijni program, fizeny Evropskou komisi, ze kterého jsou
financovany projekty v oblasti dopravy, energetiky a telekomunikaci. Primarnim cilem CEF je
financovani projekt prevazné s celoevropskym presahem, vedoucich ke zlepseni infrastruktury ve
vySe uvedenych oblastech. Pro Gclely této prace se znovu vénujeme programovému obdobi 2014-
2020 ze stejnych dlvodd, jako byly uvedeny v ¢asti pro OPD. Celkova alokace prostfedkd v CEF
predstavuje 33,2 mld. EUR, pficemz z jednotlivych oblasti je nejvice alokovano pro dopravu, celkem
24 mld. EUR. Vybér jednotlivych projektl z CEF byl proveden na zakladé taxonomie EU a dalsi
metodiky, kterd bude podrobné rozebrana v ¢asti 4.2. [50]

Pro CEF jsou vefejné dostupna data ke vSsem realizovanym investi¢nim projektlim z oblasti dopravy

na strankach Evropské komise. [51] Jedna se jediny verejny zdroj, pro ktery nebylo mozné dohledat
rozloZeni vyuctovanych plateb v jednotlivych letech realizace projektld. Pro rozdéleni plateb do
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jednotlivych let tak bude vyuZito rovnomérné rozlctovani plateb po dobu realizace vybranych
investicnich projekt(.

4.1.1.4 Statni fond dopravni infrastruktury

Ctvrtym zdrojem pro ziskani dat pro udrZitelné investice v dopravé je Statni fond dopravni
infrastruktury (dale SFDI). Hlavnim Ucelem SFDI je financovani dopravnich staveb, a to jak vystavby,
tak i modernizace, opravy a udrzby. Financovani SFDI je realizovano z pfijmQ, které tvofi vynosy ze
silni¢ni dané, vynosy z dalni¢nich poplatkl, pfispévky ze statniho rozpoctu a dale také prispévky
z evropskych fond(. [52]

SFDI hraje duleZitou roli pti pridélovani dotaci z evropskych fondu. Je zprostfedkujicim subjektem pro
nejvétsi operacni program v sektoru dopravy, kterym je Operacni program Doprava. Pro potieby této
diplomové prace jsou od SFDI sledovany pouze projekty, které nebyly financovany z evropskych
fondu a jejich financovani tedy probihalo vyhradné z narodnich verejnych zdrojl. Timto je zamezeno
tzv. ,double counting” neboli dvojitému zapocitdvani investic, které blize popiSeme v ¢asti 4.2.
Metodicky rdmec.

Data od SFDI jsou v omezeném zpracovani vefejné dostupna na jejich webovych strankach. [53] Pro
Ucely diplomové prace bylo vyuZito podrobnéjsich dat z jednotlivych let sledovaného obdobi 2017-
2021, kterd byla ziskdna po emailové a telefonické komunikaci se zaméstnanci SFDI.

4.1.2 Data k udrzitelnym investicim do osobnich a nakladnich silni¢nich vozidel

Po datech pochazejicich z narodnich a unijnich program( nebo statnich fondu, kterd jsou verejné
dostupnd nebo relativné snadno ziskatelna po domluvé s fidicimi organy a zprosttedkujicimi subjekty
danych programi nebo s jednotlivymi fondy, bylo nutné vyhledat data, kterd nejsou verejné
dostupnd a neni je moZné ziskat od vsech jednotlivych subjektl. Jedna se o investice, které
neprochazeji (nejsou podporeny) Zadnym vefejnym programem.

Jedna se predevsim o data o udrzitelnych investicich do vozidel individudlni automobilové dopravy
(IAD), néakladnich silni¢nich vozidel a domdacich nabijecich stanic pro elektromobily (tzv. ,wallboxd“).
V tomto pfipadé neni moZné ziskat jeden zdroj se souhrnnymi Udaji o provedenych udrzitelnych
investicich a pfi vyhledavani by bylo nutné komunikovat s desitkami tisic jednotlivych zdrojd. Pro
ziskani soukromych dat o udrZitelnych investicich bude nutné vyuzit podrobného odhadu.

Pro odhad mnoistvi kapitdlu investovaného do vozidel IAD a nakladnich silni¢nich vozidel je vyuZito
dat pro mnoZstvi registrovanych vozidel na Gzemi Ceské republiky dostupnych na portale SAD (Svaz
Dovozcli Automobild) [54] a déle také na strankach Cistd doprava od Centra dopravniho vyzkumu.
[55] Pro stanoveni cen jednotlivych osobnich vozidel bylo vyuZito oficidlnich cenikli z webovych
stranek jednotlivych vyrobcl. Pro ziskani cen nakladnich vozidel z tfidy N2 a N3 bylo nutné ziskat
ceny komunikaci s prodejci jednotlivych ndakladnich vozidel, jelikoz ceny nakladnich vozidel
z kategorie N2 a N3 nejsou verejné dostupné.

Sledované obdobi pro mapovani udrzitelnych investic v dopravé je od roku 2017 do roku 2021. Od
podzimu 2021 jsou nabizeny dotace v ramci programu Nova zelena Uspordm na domaci nabijeci
stanice pro elektromobily. V nami sledovaném obdobi bohuZel neni mozné dohledat mnoZstvi
kapitdlu, které do domacich nabijecich stanic investovano. Jedna se tak o prazdné misto stanovené
datové zakladny.
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4.2 Metodicky ramec

V rdmci metodického rdmce pro zpracovani dat ziskanych z datové zakladny definujeme obecny
metodicky rdmec, ve kterém jsou vymezeny zakladni metodické principy, které jsou uplatnény napfic
vSemi ziskanymi daty pro stanoveni mnoiZstvi investovaného kapitdlu do udrZitelnych investic
v obdobi 2017-2021 napfi¢ dopravnim sektorem v Ceské republice. Bude zde probran rozsah
sledovani udrZitelnych investic v dopravé, kde vymezime casti dopravniho sektoru, které jsou pro
nasi praci dllezité, a které budou v ramci mapovani udrzitelnych investic v dopravé sledovany. Dale
zde bude detailné popsdna struktura mapy udrzitelnych investic v dopravé. To znamena, Ze si
detailné popiseme sledované podsektory dopravy, zpUsoby financovani a jednotlivé subjekty, které
dané investicni projekty realizuji. V neposledni fadé se v metodickém ramci vénujeme metodice
zpracovani dat neprochazejici programy, nastroji ¢i fondy uvedenymi v datové zakladné (tzn.
udrzitelné investice do osobnich a nakladnich silni¢nich vozidel).

4.2.1 Obecny metodicky ramec

Zakladni metodicky pfistup této diplomové prace vychazi z existujicich studii rozebranych v ¢asti 2.3.
Sledovani udrzitelnych investic. Obecné tak prace vychazi z metodiky studii ,Global Landscape of
Climate Finance 2021“ [11] od Climate Policy Initiative (CPI), ,Climate and energy investment map in
Germany”“ [13] od Institute for Climate Protection, Energy and Mobility (IKEM) a v neposledni fadé
také ze studie ,Klimaticko-energetické investice v teplarenstvi“ [56] zpracovanou vyzkumnymi
pracovniky z Fakulty elektrotechnické CVUT. | presto, ze posledni zmifiovana studie sleduje udrzitelné
investice v odlisSném sektoru, tak jeji zakladni metodologicky princip je vyuZitelny i pro mapovani
udrzitelnych investic v dopravé.

V prvni fadé je tfeba vyjasnit terminologii pro investice, které v této praci sledujeme. V ramci
sledovani investic v dopravnim sektoru budou sledovany vyhradné investice, které jsou definovany
jako udrzitelné. Termin udrzitelné investice je pro Ucely této prace definovan nafizenim (EU)
2020/852, [6] které udrzitelné investice definuje jako takové investice, které musi vyznamnym
zpUsobem pfispivat k jednomu ¢i vice zenvironmentdlnich cild a musi splfiovat technicka
screeningova kritéria, dle kterych se urci, zda dana investi¢ni ¢innost vyznamné pfispiva k naplnéni
jedno z environmentalnich cild.

Nafizeni (EU) 2020/852 [6] identifikuje Sest environmentalnich cil(, mezi které patfi:

a) zmirfovani zmény klimatu (mitigace),

b) prizpUsobovani se zméné klimatu (adaptace),

c) udrzitelné vyuZivani a ochrana vodnich a motskych zdroju,
d) prechod na obé&hové hospodafistvi,

e) prevence a omezovani znecisténi,

f) ochrana a obnova biologické rozmanitosti a ekosystémd.

V rdmci této diplomové prace jsou tedy sledovany pouze udrzitelné investice, které vyznamnym
zpUsobem pfrispivaji ke zmirnovani zmény klimatu (mitigaci) a spliuji tak technickd screeningova
kritéria v priloze technické zpravy taxonomie EU. [7], [9] Tento vybér byl u¢inén na zédkladé povahy
investic jdoucich do dopravniho sektoru CR, kdy udrZitelné investice v dopravé mifi pravé k pFispéni
k tomuto cili. Mezi vyznamné udrzitelné investice v dopravnim sektoru patfi napfiklad investice do
bezemisnich silni¢nich vozidel, elektrifikované Zelezni¢ni infrastruktury nebo infrastruktury pro
aktivni mobilitu (infrastruktury pro pési a cyklisty). VSechny tyto investice pfispivaji k mitigaci.
Vychozi dokument pro zpracovani této diplomové pridce a pro zmapovani udrzitelnych investic
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v dopraveé je taxonomie EU. [7] V ptipadé, Ze investice spliiuje technicka screeningova kritéria, tak je
dale ovéren koeficient pro vypocet podpory na plnéni cild v oblasti zmény klimatu odpovidajici dané
investi¢ni akci dle pfilohy VI obsazené v Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/241. [57]
Dle tohoto koeficientu se urci, jaké procentudlni mnozZstvi zplsobilych vydaji je uznatelnych, jako
vyznamné prispivajicich k naplnéni environmentalniho cile EU, v nasem pfipadé ke zmirnéni zmény
klimatu (mitigaci).

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/241 ze dne 12. Gnora 2021, kterym se zfizuje Nastroj pro oZiveni a odolnost

Priloha VI
Metodika pro sledovani klimatu
Koeficient pro Koeficient pro
. vypocet podpory na vypocet podpory na
Oblast intervence ypv , p pory . ypv , ,p., - .
plnéni cild v oblasti plnéni cild v oblasti
zmény klimatu zivotniho prostredi
Nové postavené nebo renovované
064 . . . 100 % 40 %
zeleznice — hlavni sit TEN-T ? ?
Nové postavené nebo renovované
065 | OvEP Nevo 100 % 40 %
Zeleznice — globdlni sit TEN-T
Jiné nové postavené nebo renovované
066 | L cnovep 40 % 40 %
Zeleznice
Jiné nové postavené nebo renovované
066a P 100 % 40 %

zeleznice — elektrifikované / nulové emise

Rekonstruované nebo modernizované
o, [v)
067 Zeleznice — hlavni sit TEN-T 100% 40%

Rekonstruované nebo modernizované
068 | . . (ot 100 ¢ 409
Zeleznice — globalni sit TEN-T % %

Jiné rekonstruované nebo
069 . L ) 40 % 40 %
modernizované Zeleznice

Jiné rekonstruované nebo

069a | modernizované Zeleznice — 100 % 40 %
elektrifikované / nulové emise
070 Digitalizace dopravy: Zeleznice 40 % 40 %

Evropsky systém fizeni Zelezni¢niho

() 0,
provozu (ERTMS) 40% 40%

071

072 Mobilni majetek Zeleznic 0% 40 %

Mobilni majetek Zeleznic s nulovymi

1009 409
emisemi / na elektricky pohon % %

072a

Tabulka 8: Tabulka koeficientll pro investice v Zelezni¢ni dopravé dle Natizeni (EU) 2021/241. Vlastni
zpracovani dle [57].

V tabulce 8 jsou jednotlivé oblasti intervence z Zelezni¢ni dopravy a k nim pfifazené koeficienty pro
vypocet podpory na plnéni cild v oblasti zmény klimatu z Nafizeni (EU) 2021/241. Zakladnim
kritériem vybéru jednotlivych udrzitelnych investic, které jsou v této praci sledovény, je taxonomie
EU a ji stanovena technickd screeningova kritéria. To znamenad, Ze ve chvili, kdy aplikujeme vyse
uvedené koeficienty na jednotlivé investi¢ni projekty, tak jiz disponujeme vyfiltrovanou mnoZinou
projektl dle evropské taxonomie. Vsechny projekty, které prosly sitem technickych screeningovych
kritérii disponuji koeficientem 100 % pro vypocet podpory na plnéni cild v oblasti zmény klimatu. Filtr
vybranych investic tedy tvofi taxonomie EU a nikoliv Nafizeni (EU) 2021/241. Vyuziti Natizeni (EU)
2021/241 pro ucely této diplomové prace ma v tomto pfipadé primarné kontrolni charakter, kdy nizsi
koeficient by signalizoval mozny nesoulad s evropskou taxonomii.
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Do mapy udrzitelnych investic budou zapocitadvany pouze takové investice, neboli vydaje verejnych a
soukromych subjektt, které vedle vyznamného prispéni k mitigaci dale vedou k tvorbé hrubého
fixniho kapitalu. Jednd se tak o investice do hmotnych aktiv, jako je dopravni infrastruktura, silni¢ni
vozidla, Zelezni¢ni vozidla a jiné. V ramci této prace nejsou sledovany investice do nehmotnych aktiv
jako vyzkum ¢i vyvoj°. Déle jsou sledovany pouze primarni investi¢ni toky. To znameng, Ze je sledovan
pouze kapitdl investovany do vytvoreni nového aktiva. Sekundarni investi¢ni toky, jako naklady na
kapitdl nebo spldceni avéru, nejsou ve sledovani zahrnuty. V neposledni fadé jsou pro sledovani
udrzitelnych investic dodrZovdna pravidla, aby se zamezilo dvojitému zapocitavani investic, a aby
nebyly zahrnuty investice zpUsobujici tzv. ,carbon emission lock-in“. V oblasti dopravy nam
dodrZovani pravidla o ,carbon emission lock-in“ usnadnuje vybér udrzitelnych investic na zakladé
taxonomie. Pfikladem projektd dlouhodobého charakteru, které by zpUsobily dlouhodobé zafixovani
aktudlniho stavu mohou byt vystavby silnic ¢i neelektrifikovanych Zelezni¢nich trati. Takové projekty
se v nasem vybéru ovSsem nenachazeji z divodu nesplnéni technickych screeningovych kritérii.
Prikladem investice zpUsobuijici tzv. ,carbon emission lock-in“, ktera spliuje technicka screeningova
kritéria evropské taxonomie, by mohla byt napfiklad investice do vozidel typu PHEV (plug-in hybrid).
Investice do téchto vozidel zplsobi rychlé sniZeni produkce emisi s nizSimi naklady, neZ pokud
bychom investovali do Cisté elektrickych voz( BEV (battery electric vehicle). Investice do vozidel typu
PHEV aktudlné obstoji kritériim nastavenym taxonomii EU, ale z dlouhodobého hlediska jiz kritéria
nesplni. To znamena, e pii dlouhé Zivotnosti by mohlo dojit k ,lock-in“ efektu. Zivotnost vozidla
ovSem neni dostateéna, aby tento efekt zpUsobila.

4.2.1.1 Rozsah sledovani udrzitelnych investic

Sledované obdobi udrzitelnych investic do dopravy je od zac¢atku roku 2017 do konce roku 2021. Pro
ucely této diplomové prace nesledujeme vsechny sektory dopravy, ale pouze investice do dopravy
Zeleznicni, silnicni a dale také do aktivni mobility. Toto rozhodnuti bylo ucinéno na zakladé miry
produkce emisi jednotlivych typ(l dopravy v Ceské republice (v ndvaznosti na analyzu v ¢asti 3.4.
Emise CO; jednotlivych dopravnich prostfedkd). Prispévek vodni a letecké dopravy k tvorbé emisi CO,
je na uzemi Ceské republiky minimalni a datova naro¢nost pfi sledovani téchto sektord dopravy by
vyrazné stoupla. Z tohoto divodu nejsou investice do vodni a letecké dopravy v této praci zahrnuty.
Zahrnujeme tedy silni¢ni dopravu, ktera je nejvétsim producentem emisi CO, v CR. Déle sledujeme
udrzitelné investice v dopravé Zeleznicni, jejiz prispévek je sice mensi nez napfriklad dopravy letecké,
nicméné Zelezni¢ni doprava disponuje vysokym potencidlem pro nahrazeni silni¢ni dopravy vsech
druh(l a jedna se tak o vyznamny dopravni sektor z hlediska snizovani emisi sklenikovych plyn(.
V neposledni fadé sledujeme investice do aktivni mobility. Stejné jako v pfipadé dopravy Zelezni¢ni je
aktivni mobilita zplisobem dopravy, ktery disponuje potencidlem pro nahrazeni silni¢ni dopravy, a to
predevsim v zastavénych Gzemich. Vystavba a modernizace chodnikl a stezek pro pési ¢i cyklostezek
mUze vyrazné napomoci odklonu od vyuzivani individudlni silni¢ni automobilové dopravy a verejné
silni¢ni dopravy na Uzemi mést.

5 Ackoliv i tyto aktivity jsou dlleZitou soucasti celé transformace dopravniho sektoru a samoziejmé pfrispivaji ke sniZovani emisi
sklenikovych plynG. Jejich kategorizace a analyza by vSak byla rozsahem jiz nad rdmec této prace a tento typ investic neni sledovan ani ve
vyse uvedenych studiich.
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4.2.1.2 Podsektory dopravy

Jak jiz bylo zminéno vySe, v ramci diplomové prace jsou sledovany udrzitelné investice jdouci do
dopravy silnicni, Zelezni¢ni a v neposledni fadé také do aktivni mobility. Vyjmenované sektory
dopravy lze déle rozdélit do vice podsektorl. Sledované dopravni podsektory, ve kterych jsou
sledovany udrzitelné investice jsou nasledujici:

a) Zelezni¢niinfrastruktura,

b) infrastruktura pro bezemisni MHD,
c) silniéni infrastruktura,

d) infrastruktura pro aktivni mobilitu,
e) osobnisilni¢ni vozidla,

f) ndkladni vozidla,

g) silniéni vozidla vefejné dopravy,

h) drazni vozidla vetejné dopravy,

i) Zeleznicni vozidla.

Vsechny investicni projekty sméfované do téchto ¢asti dopravy museji spliovat technicka
screeningova kritéria evropské taxonomie [9] a vySe zplsobilych vydajl je korigovana Natizenim (EU)
2021/241. [57] Technicka screeningova kritéria, dle kterych byly jednotlivé projekty posuzovany jsou
uvedena v ¢asti 2.2.6 Taxonomie EU pro sektor dopravy.

Podle této kategorizace jsou udrzitelné investice spadajici do Zelezni¢ni infrastruktury zejména
rekonstrukce, modernizace, vystavby a obecné investice do elektrifikovanych Zelezni¢nich trati a dale
investice do infrastruktury pro provoz elektrifikovanych trati, jako jsou Zelezni¢ni zastavky na
elektrifikovanych Usecich a dale také ménirny.

V ptipadé infrastruktury pro bezemisni MHD se jedna predevsim o investice do rekonstrukce,
modernizace a vystavby napdjeci sité pro provoz trolejbust a dale do kolejovych trati a napajeci sité
pro provoz tramvaji nebo metra. Stejné jako v ptipadé Zelezni¢ni infrastruktury, i v pfipadé
infrastruktury pro bezemisni MHD se zapocitdvaji investice do méniren slouzicich k napajeni sité pro
tramvaje, metro nebo trolejbusy.

UdrZitelné investice do silni¢ni infrastruktury jsou v rdmci této prace omezené pouze na investice do
vefejnych dobijecich stanic pro dobijeni elektromobilll a vodikovych cerpacich stanic. Investice
spojené s vystavbou, modernizaci ¢i Udrzbou silnic a dalnic nesplni technicka screeningova kritéria
taxonomie EU a neni mozné tyto investice povazovat za udrzitelné. Ddle investice do neverejnych
dobijecek pro silni¢ni vozidla ve formé wallboxl nejsou mezi udrzitelné investice zapoditany, a to
z dlvodu nemozZnosti dohledani pozadovanych dat.

UdrZitelné investice do osobnich silni¢nich vozidel sleduji vynaloZené mnozstvi kapitdlu do vozidel
typu BEV a PHEV, kterd spliuji technicka screeningova kritéria. Plynova vozidla (LPG, CNG, LNG)
témto kritériim z taxonomie EU pro osobni vozidla nevyhovi. V rdmci této prace budou do kategorie
osobnich vozidel fazeny vozidla M1 a dale také vozidla typu L1, L2, L3, L6 a L7.

Nakladni vozidla jsou rozdélena do t¥i kategorii (N1, N2 a N3). Nakladni silni¢ni vozidla typu N1 maji
stejnd technickd screeningova kritéria jako vozidla osobni z kategorie M1. Z tohoto dlvodu jsou
sledovana pouze vozidla kategorie N1 typu BEV a PHEV. V pfipadé vozidel N2 a N3 jsou technicka
screeningova kritéria volnéjsi a jako udrZitelné investice se zapocitdvaji i investice do plynovych
vozidel N2 a N3 (CNG, LNG, LPG).
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Mezi silnicni vozidla verejné dopravy radime autobusy. V této kategorii je nutné zminit, Ze zde
zapocitdvame pouze vozidla M2 a M3. Trolejbusy nejsou mezi silni¢ni vozidla pocitany a jsou
pfesunuty mezi draini vozidla verejné dopravy. Trolejbusy se dle zakona 56/2001 Sb. [58]
nekategorizuji do skupiny M a v praxi jsou povaZovana za vozidla drazni.

Mezi udrzitelné investice do draznich vozidel vefejné dopravy tak radime vyse zminéné trolejbusy, a
dale také tramvaje a v neposledni fadé také metro.

Poslednim sledovanym podsektorem pro tuto praci jsou Zeleznic¢ni vozidla. Mezi udrzitelné investice
do Zelezni¢nich vozidel sledujeme investice do pofizeni Zelezni¢nich vozl k provozu na
elektrifikovanych tratich.

vevs

Podsektory dopravy Priklady nejcastéjsSich investic v danych podsektorech

- investice do rekonstrukce, modernizace, vystavby
elektrifikovanych trati

- investice do infrastruktury pro provoz elektrifikovanych
trati, napf. Zeleznic¢ni zastavky, ménirny apod.

Zeleznicni infrastruktura

- investice do napdjecich siti pro provoz trolejbust, tramvaji
a metra

- investice do kolejovych trati pro tramvaje a metro

- investice do méniren

Infrastruktura pro bezemisni MHD

- investice do vefejnych nabijecich stanic

silnicni infrastruktura . . PR , .
- investice do vodikovych Cerpacich stanic

osobni silniéni vozidla - investice do vozidel (M1, L1, L2, L3, L6, L7) typu BEV a PHEV

- investice do vozidel N1 typu BEV a PHEV

nakladni silnicni vozidia - investice do vozidel N2 a N3 typu BEV, LPG, CNG a LNG

silni¢ni vozidla verejné dopravy - investice do vozidel M2, M3 (autobusy) typu BEV
- investice do tramvajovych vozidel
drazni vozidla verejné dopravy - investice do vozidel metra

- investice do trolejbusl

- investice do Zelezniénich vozidel slouZzicich k provozu na

Zelezni¢ni vozidla e . .
elektrifikovanych tratich

Tabulka 9: Souhrnna tabulka sledovanych podsektor(i dopravy a pfiklady nejéastéjsich investic.
Vlastni zpracovani.
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4.2.1.3 Zpulsoby financovani udrzitelnych investic

Vrdmci mapovani udrZitelnych investic v sektoru dopravy v Ceské republice jsou sledovany
nasledujici zplsoby financovani:

a) prispévky Evropské unie,
b) verejné zdroje,
c) soukromé zdroje.

Jedna se o zplsoby financovani, které bylo spolehlivé dohledatelné pro data ze vSech program( a
fondl. Podrobnéjsi rozdéleni vzhledem k ziskanym datlim neni mozné uplatnit. Data poskytnuta od
SFDI, kterd pokryvaji pouze investice z verejnych zdrojl obsahovala déle i rozdéleni verejnych zdroju
na statni rozpocet a vlastni podil Zadatele. Investice spolufinancované ze statniho rozpoctu se
nachazeji i v operacnich programech jako OPD ¢i CEF, ale vzhledem k chybéjicim udajim u téchto
program(, nelze statni rozpocet zahrnout meazi zdroje financi.

V neposledni fadé sledovani jednotlivych finanénich nastrojd, jako jsou vlastni zdroje nebo
financovani pomoci Uvéru, nebylo mozné uplatnit. V ramci OPD, IROP, CEF i dat od SFDI nejsou
finanéni nastroje sledovdny a vzhledem kvelkému mnoZstvi udrZitelnych investic v dopravé
realizovanych v obdobi 2017-2021 neni mozné udaje o vyuZitych financnich nastrojich dohledat.

4.2.1.4 Subjekty realizujici udrzitelné investice

Subjekty realizujici udrzitelné investice v dopravé mohou byt obecné dvojiho typu, a to subjekty
verejné a soukromé. Rozdéleni subjektl uplatnéné pfi sledovani udrZitelnych investic v dopravé je
nasledujici:

1) vefejné subjekty
a) kraje
b) meésta
c) obce
d) statni organizace
e) verejné obchodni spolecnosti

2) soukromé subjekty
a) soukromé obchodni spole¢nosti
b) domacnosti / fyzické osoby

Toto rozliseni vychazi kromé jiného ztypologie Zadatelll u jednotlivych program(. Soukromé a
vefejné obchodni spolecnosti jsou rozliSovany dle zastoupeni verejnych a soukromych subjekt(l ve
spolecnosti. Pokud stat vlastni nadpolovi¢ni ¢ast spolecnosti, tak spolecnost pocitame jako verejnou.
V opaéném pripadé, kdy je spolecnost nadpoloviéné vlastnéna soukromymi subjekty, tak je
povazovana za soukromou.
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4.2.2 Metodika pro zpracovani udrzitelnych investic do osobnich a nakladnich
silni¢nich vozidel

Zpracovani dat dostupnych z programd OPD, CEF, IROP a dale také dat poskytnutych SFDI, se pIné fidi
vyse uvedenymi metodickymi principy. V rdmci program( a fondl se podafilo ziskat pfesné mnoZstvi
vyuctovanych plateb za jednotlivé roky (kromé CEF) a vySe udrzitelnych investic (respektive
financnich tok() z téchto program( a fond( je tak presna. V pripadé sledovani investic do osobnich a
nakladnich silni¢nich vozidel je situace odlisSna. Vtomto pfipadé neni moiné dohledat konkrétni
mnozstvi financi, které bylo v jednotlivych letech do silni¢nich vozidel (osobnich a nakladnich vozidel)
investovano.

Pro zjisténi mnozstvi vozidel z kategorii M1, L1, L2, L3, L6, L7, N1, N2 a N3 bylo vyuZito dat poctu
registrovanych vozidel dostupnych na strankdch SDA [54] a dale na strankdch Cistd doprava od
Centra dopravniho vyzkumu. [55] Na téchto strankach je mozné dohledat pocet registrovanych
vozidel BEV, PHEV, LPG, LNG a CNG za sledované obdobi 2017-2021. Pfedpokldadame zjednodusené,
Ze v roce registrace byla zdroven provedena platba za dané vozidlo. Pfesnost odhadu s kategoriemi
vozidel vSak klesa. V pfipadé osobnich vozidel kategorie M1 lze dohledat mnozstvi vozidel od
konkrétnich vyrobcl a déle jsou zndmé typy vozidel, které byly v jednotlivych letech registrovany.
V pfipadé dalsSich kategorii vozidel (N1, N2, N3, L1, L2, L3, L6 a L7) Ize dohledat pouze mnoZstvi
vozidel od daného vyrobce. To znamend, Ze v pfipadé vozidel kategorie M1 lze dohledat cenu
z oficidlnich cenikl vyrobce konkrétnich vozidel a pfifadit ji pfimo konkrétnimu typu vozidla. Ani
tento postup neni naprosto presny, vzhledem k riznym motorizacim jednotlivych vozidel a k rGznym
stupndim vybav. Vtomto pfipadé byl zvolen konzervativni pfistup, kdy byla vidy vybirdna cena
stfedni vykonové motorizace v kombinaci se stfednim stupném vybavy, pfipadné pfi jednom stupni
vybavy s moZnosti priplatkl, nebyly ptiplatky zapocitany. V pfipadé ostatnich kategorii byly dostupné
pouze informace vyrobcich jednotlivych vozidel. Z tohoto dlivodu se pocitd prlimérna cena vSech
vozidel dané kategorie od daného vyrobce. Ceny ndkladnich vozidel N2 a N3 nejsou vefejné
dostupné. Ceny tak byly ziskany na zdkladé komunikace s prodejci danych nakladnich vozidel a lze je
povaZovat pouze za orientacni. Pfesnost téchto dat je tak vyrazné nizsi neZ v ptipadé vozidel
kategorie M1.

V pfipadé osobnich a nakladnich silni¢nich vozidel ddle nejsou znamé subjekty realizujici dané
investice do vozidel. V ptipadé nakladnich vozidel (N1, N2 a N3) pocitdme stim, Ze investice do
téchto vozidel byly provedeny soukromymi obchodnimi spole¢nostmi, vzhledem k nejvyssimu vyuZziti
nakladnich vozidel v soukromych logistickych firmach. V pfipadé osobnich vozidel neni mozné takovy
predpoklad zavést. Pro rozloZeni osobnich vozidel mezi domacnosti / fyzické, soukromé obchodni
spolecnosti a verejné obchodni spolecnosti bylo vyuzito informaci od spolecnosti Hyundai, kterd pro
potieby diplomové prace poskytla data o prodejich vozidel soukromym osobam a do vozovych parki
obchodnich spole¢nosti (tzv. ,fleetd”). Z idaji od spolecnosti Hyundai vychazi, ze 9 % vsech vozidel
typu BEV a PHEV bylo proddno soukromym osobam a 91 % vozidel bylo nakoupeno obchodnimi
spole¢nostmi. V neposledni fadé bylo nutné osobni vozidla rozvrhnout mezi soukromé a verejné
obchodni spolecnosti. Vtomto pripadé neni moiné dohledat Zadané udaje o rozdéleni investic.
Z toho dlvodu je polovina udrzitelnych investic do osobnich vozidel pofizovanych do vozového parku
pfipisovana soukromym obchodnim spolecnostem a polovina vefejnym obchodnim spolec¢nostem.
Pro shrnuti je 9 % udrzitelnych investic do osobnich vozidel pfipisovano soukromym osobam, 45,5 %
soukromym obchodnim spole¢nostem a 45,5 % verejnym obchodnim spole¢nostem.
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5 Soucasny stav udrzitelnych investic do dopravy CR

V nasledujici kapitole jsou predstaveny vysledky mapovani udrzitelnych investic v dopravé CR ve
sledovaném obdobi od zacdtku roku 2017 do konce roku 2021. V prvni fadé je predstavena mapa
udrZitelnych investic v dopravé CR za obdobi 2017-2021, kterd predstavuje souhrnny diagram
udrZitelnych investi¢nich tok( v dopravé CR v danych letech, sledujici udrzitelné investi¢ni toky od
jednotlivych realizacnich subjekt(l pres vyuZité zdroje financi do jednotlivych podsektord dopravy, do
kterych bylo investovdno. V dalSich ¢astech jsou predstaveny detailni analyzy jednotlivych ¢asti mapy
udrZitelnych investic v jednotlivych letech, ve kterych byly udrzitelné investice sledovany, a podle
jednotlivych verejnych program( podpory — operacnich programid (OPD, IROP), celunijniho programu
(CEF) a Statniho fondu dopravni infrastruktury (SFDI).

5.1 Vysledky mapovani udrzitelnych investic v dopravé

5.1.1 Mapa udrzitelnych investic v dopravé CR za obdobi 2017-2021

Subjekty realizujici investice Zpusob financovani Podsektory dopravy

— kraje: 160.8

|| domacnosti: 2.012.5

Obrazek 9: Mapa udrzitelnych investic v dopravé CR 2017-2021. Vlastni zpracovani dle [47]-[49],
[51], [54], [55], [59]-[62].

Celkové mnoistvi udrzitelnych investic v dopravé v Ceské republice pro sledované obdobi 2017-2021
bylo stanoveno na 85,36 mld. K¢. Jak bylo podrobné popsano v metodické ¢asti (kap. 4.1), sledovana
data o udriZitelnych investi¢nich tocich pochazeji z operacnich programi OPD a IROP, dale
z celounijniho programu CEF, Statniho fondu dopravni infrastruktury a v neposledni radé data o
udrzitelnych investi¢nich tocich pro osobni a nakladni vozidla byla odhadnuta pomoci poctu
registrovanych vozidel v jednotlivych letech a cen jednotlivych vozidel (blize rozebrano v kapitole
4.2.2 Metodika pro zpracovani udrzitelnych investic do osobnich a ndkladnich silnicnich vozidel).
Subjektem, ktery ve sledovaném obdobi investoval nejvétsi mnoiZstvi penézinich prostifedkd do
investic, které jsou dle taxonomie EU hodnocené jako udrzitelné, jsou statni organizace, zastoupené
pouze jednou spolecnosti, kterou je Sprava Zeleznic. Celkové mnoiZstvi financi investovanych do
udrzitelnych investic Spravou Zeleznic predstavuje 46,98 mld. K¢ a jedna se tak o pfiblizné 55 % vSech
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udrZitelnych investic v dopravé za sledované ¢asové obdobi. Nejvyuzivanéjsim zplsobem financovani
udrZitelnych investic v sektoru dopravy jsou dotace od Evropské unie cerpané z vySe uvedenych
programi. Celkové mnoistvi financi z evropskych dotaci slouZicich k spolufinancovani udrzitelnych
investic v dopravé predstavuje 47,14 mld. K&, coZz predstavuje priblizné 55 % sledovanych investic.
Podsektor dopravy, do kterého bylo nejvice investovano je Zeleznic¢ni infrastruktura, celkem 46,99
mld. K¢, respektive pfiblizné 55 % z financi, které byly ve sledovaném obdobi 2017-2021 do sektoru
dopravy investovany. Pro lepsi prehlednost jsou data z mapy udrzitelnych investic zobrazena i
v nasledujici tabulce.

Data z mapy udrZitelnych investic v dopravé CR za obdobi 2017-2021

. o MnoZstvi . MnozZstvi MnoZstvi
Subjekty realizujici . , ZpUsoby . Gee . - o
. . financi . - kapitalu Podsektory dopravy ptijimajici investic financi
investice Sy financovani o Sy
[mil. K¢] [mil. K¢] [mil. K¢]
kraje 161 Zeleznicni infrastruktura 46 986
mésta 3861 | dotace EU 47 135 | infrastruktura pro bezemisni MHD 3111
obce 2762 infrastruktura pro aktivni mobilitu 6138
statni organizace 46 983 Y silni¢ni vozidla verejné dopravy 5115
verejné obchodni vereine 24 645
\ . 16 866 | zdroje drdzni vozidla verejné dopravy 2964
spole¢nosti
soukromé Zelezni¢ni vozidla 756
bchodni 12718
obe ci n . soukromé silni¢ni infrastruktura 332
spolec¢nosti Jdroie 13583
domacnosti / 2013 ) osobni silni¢ni vozidla 18131
fyzické osoby nakladni vozidla 1831

Tabulka 10: Data z mapy udrZitelnych investic v dopravé CR za obdobi 2017-2021. Vlastni zpracovani
dle [47]-[49], [51], [54], [55], [59]-[62].

Z mapy udrzitelnych investic v dopravé a dale i ze samotné tabulky 10 jsou zfejmé vyrazné rozdily
v mnozstvi investovanych penéznich prostfedk(l do jednotlivych podsektord dopravy. Ztéchto
vyraznych rozdild v mnoZstvi investovanych financi do jednotlivych podsektor( (napt. 46,99 mid. K¢
do Zelezni¢ni infrastruktury a 6,14 mld. K¢ do infrastruktury pro aktivni mobilitu) ovSsem nelze
identifikovat podsektor, ve kterém bylo vyvinuto nejvyssi Usili o prechod k nizkoemisnim Ci
bezemisnim variantdm dopravy. Na viné jsou predevsim velké rozdily mezi jednotlivymi dopravnimi
podsektory. Nelze tvrdit, Ze investice do Zelezni¢ni infrastruktury (napf. vystavba elektrifikovaného
drazniho Useku) je srovnatelnd s investici do infrastruktury pro aktivni mobilitu (napf. vystavba stezky
pro pési).

Pocet udrzitelnych investic v dopravé CR za obdobi 2017-2021
Subjekty realizujici investice Pocet investic Podsektory dopravy prijimajici investice Pocet investic
kraje 8 | zelezniéni infrastruktura 77
mésta 498 | infrastruktura pro bezemisni MHD 29
obce 665 | infrastruktura pro aktivni mobilitu 1164
statni organizace 77 | silni¢ni vozidla verejné dopravy 63
verejné obchodni spolecnosti 9073 | drainivozidla verejné dopravy 24
soukromé obchodni spolecnosti 10 138 | Zeleznicni vozidla 1
domacnosti / fyzické osoby 1779 | silnic¢ni infrastruktura 12
osobni silni¢ni vozidla 19 768
nakladni vozidla 1101
Celkem 22239

Tabulka 11: Poéet udrzitelnych investic v dopravé CR za obdobi 2017-2021. Vlastni zpracovani dle
[47]-[49], [51], [54], [55], [59]-[62].
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V tabulce 11 je uveden pocet investic, které byly ve sledovaném obdobi realizovany v jednotlivych
podsektorech dopravy. Pfi pohledu na data vidime, Ze v Zelezni¢ni infrastrukture bylo realizovano 77
udrzitelnych investicnich projektl s celkovou hodnotou investovanych finanénich prostfedka 46,99
mld. K& To znamen3, Ze primérné bylo do jednoho projektu investovano pfiblizné 610 mil. K¢. Pro
srovnani mlzeme vybrat napftiklad infrastrukturu pro aktivni mobilitu, ve které bylo realizovano
celkem 1 164 projektll a investovano 6,14 mld. K¢. Do jednoho udrzitelného investi¢niho projektu pro
infrastrukturu pro aktivni mobilitu tak bylo primérné investovano pfiblizné 5 mil. K¢. Z téchto
prdmérnych mnoizstvi financi vynaloZenych na udrZitelné investice v jednotlivych dopravnich
podsektorech je tak ziejmé, Ze jsou tyto dva vybrané podsektory jen velmi tézko porovnatelné
pouhym pohledem na mnoizstvi investovanych penéznich prostredkl. S vyssi primérnou hodnotou
investice dochazi ke snizeni mnoZstvi realizovanych projektl z dlivodu delsi doby trvani jednotlivych
projektl a vyssi narocnosti pro samotnou realizaci investi¢niho zaméru. Velmi dobrym méritkem pro
konkrétni srovnani jednotlivych podsektorl dopravy by bylo vyhodnoceni efektivity investic
vzhledem ke snizeni emisi sklenikovych plyn(. Takové vyhodnoceni je ovsem nad ramec této prace a
neni jeji soucasti. Jedna se vsak o dlleZité téma v navaznosti na efektivni zacileni investic do
dopravnich podsektord, které povedou k maximalnimu snizeni produkce emisi sklenikovych plynt pfi
minimalnim nutném mnozstvi vynaloZenych financi k jejich realizaci. Toto téma tak tvofi ndmét na
pripadny dalsi vyzkum v oblasti udrzitelnych investic do dopravy.

5.1.2 Udrzitelné investice v dopravé podle let

Investice do dopravy jsou ve vétsiné pripadd velké projekty, a tedy viceleté. Z tohoto dlvodu bylo
nutné zjistit, jak probihalo financovani jednotlivych investic (vyplaty penéZnich prostredki) v Case.
V ramci sledovani udrzitelnych investic v dopravnim sektoru CR se na zkladé komunikace se zastupci
jednotlivych zprostfedkujicich subjektd (organizace, které dané programy pro CR administruji)
podafilo dohledat penézni prostredky vyuctované v Zzadostech o platbu za jednotlivé sledované roky
(2017 a# 2021).

Udrzitelné investice v dopravé v letech 2017 az 2021
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10 ||||| ““\
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mld. K¢
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Obrazek 10: UdrZitelné investice v dopraveé v letech 2017 aZz 2021. Vlastni zpracovani dle [47]-[49],
[51], [54], [55], [59]-[62].

Mnozstvi financi investovanych do udrzitelnych investic v dopravé 2017-2021

Rok 2017 2018 2019 2020 2021 Celkem

mld. K¢& 6,50 14,28 13,48 24,19 26,91 85,36

Tabulka 12: MnoZstvi financi investovanych do udrzitelnych investic v dopravé 2017-2021. Vlastni
zpracovani dle [47]-[49], [51], [54], [55], [59]-[62].
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Z obrazku 10 i tabulky 12 je tak zfejmy stoupajici trend od roku 2017 s mirnym propadem v roce
2019. Z obrazku 10 je dale ziejmé, Ze situace ohledné pandemie COVID-19, ktery vyrazné zasahl
nejen ceskou ekonomiku, ale i ekonomiky statll po celém svété, neméla Zadny vyrazny vliv na
udrZitelné investice v dopravnim sektoru. Naopak vroce 2020 a 2021, které lze povaZzovat za
ovlivnéné pandemii, se rocni mnozstvi investovanych penéznich prostfedkd oproti roku 2019 az
zdvojnasobilo. Dlvody, které se projevuji na nastaveném trendu kaZdorocniho zvySovani mnozstvi
investovanych financi do udrZitelnych projektld v dopravé, jsou rldznorodé. Prvnim obecnym
dlivodem, ktery mlze mit na zvySujici se trend vliv jsou narUstajici environmentalni cile Evropské
unie a vsech jejich clenskych statl, které nepochybné vedou ke zvySovani investi¢niho usili
jednotlivych ¢lenskych statd k postupnému naplnéni téchto cild. Dalsi dlvody postupného
navy$ovani mnoistvi investovanych penéinich prostfedk(i do udrZitelnych investic v dopravé CR je
nutné hledat v ramci jednotlivych ¢asti mapy investic.

5.1.3 Udrzitelné investice v dopravnich podsektorech

Jak jiz bylo vy$e zminéno, tak celkové udrzitelné investice do dopravy v Ceské republice za sledované
obdobi od zacatku roku 2017 do konce roku 2021 byly stanoveny na 85,36 mld. K¢ Grafické
znazornéni rozlozeni udrzitelnych investic mezi jednotlivé sledované podsektory dopravy za celé
sledované obdobi jsou znazornény na obrdzku 11.

RozloZeni financi investovanych do udrzitelnych investic v dopravé mezi
jednotlivé podsektory dopravy (2017-2021)

50

a5 W Zelezni¢ni infrastruktura
40 infrastruktura pro bezemisni MHD
35 silni¢ni infrastruktura
30 infrastruktura pro aktivni mobilitu
25 B osobni silni¢ni vozidla
20 ® nakladni vozidla
15 B silnicni vozidla verejné dopravy
10 B drzdzni vozidla verejné dopravy

. — - . W Zeleznicni vozidla

Obrazek 11: RozloZeni financi investovanych do udrzitelnych investic v dopravé mezi jednotlivé
podsektory dopravy (2017-2021). Vlastni zpracovani dle [47]-[49], [51], [54], [55], [59]-[62].

mld. K¢

(6]

Z obrazku 11 je zifejmé, Ze podsektor dopravy, ve kterém bylo investovdno nejvétsi mnozstvi financi
do udrZitelnych investi¢nich projektl je Zelezni¢ni infrastruktura (46,99 mld. K¢). V tomto podsektoru
bylo dle tabulky 11 investovano do 77 udrzitelnych projektl s primérnou hodnotou investice 610,20
mil. K. Jednd se tak zaroven o investi¢né nejnakladnéjsi sledovany podsektor dopravy.

Na druhém misté jsou investice do udrZitelnych osobnich silni¢nich vozidel (vozidla BEV a PHEV,
udrZitelna vozidla dle taxonomie EU). Investice vtomto podsektoru jsou znacné odlisSné od téch,
které jsou realizovany v rdmci Zelezniéni infrastruktury. V pfipadé Zeleznic¢ni infrastruktury se jedna o
nékolikaleté projekty, kde sledujeme zpUsobilé vydaje rozdélené v ramci nékolika let. U osobnich
silni¢nich vozidel se jedna o jednorazové investice, které se zapocitavaji pouze v rdmci jednoho roku.
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Téchto investic je vyrazné vice (19 768 zakoupenych osobnich silni¢nich vozidel), ale vlivem vyrazné
nizsich primérnych investicnich nakladu, které predstavuji pouze 917,17 tis. K¢, celkové mnoZstvi
penéinich prostfedkd investovanych do udrZitelnych osobnich silnicnich vozidel, je vyrazné nizsi
(18,13 mld. K¢).

Na tfetim misté v mnoiZstvi penézinich prostfedkd investovanych do udrzitelnych investic je
infrastruktura pro aktivni mobilitu. Jedna se o podsektor dopravy slouZici k dopravé chodcl a
cyklistd. Na modernizaci a vystavbu pésich stezek, chodnik( a cyklostezek bylo v obdobi 2017-2021
vynaloZzeno 6,14 mld. K¢. V ramci udrzitelnych investic do infrastruktury pro aktivni mobilitu bylo
realizovano 1 164 projektli s primérnou vysi investice 5,27 mil. K¢.

Na Ctvrté pricce se nachazi silni¢ni vozidla verejné dopravy. Zde se celkové investovalo 5,12 mld. K¢ a
to konkrétné do udrzitelnych vozidel typu M2 a M3, neboli autobusu, které vyuzivaji ke svému
provozu vyhradné elektrickou energii (BEV) nebo stlaceny zemni plyn (CNG).

Dale na patém misté sledujeme investice do infrastruktury pro bezemisni MHD (3,11 mid. K¢), na
Sestém misté drazni vozidla verejné dopravy (2,96 mid. K¢), na sedmém misté ndkladni silni¢ni
vozidla (1,83 mld. K&), na osmém misté Zelezni¢ni vozidla (755,77 mil. K&) a nejmensi mnoZstvi
penéznich prostiredkl do udrzitelnych investic sledujeme v podsektoru silni¢ni infrastruktura s 332,11
mil. K¢&.

V rdmci silniéni infrastruktury byly sledovdny investice do verejnych nabijecich stanic pro dobijeni
elektromobild a vodikovych cerpacich stanic. Projekty vystavby vodikovych stanic, které se nachazely
v operacnim programu OPD ovSsem ve sledovaném obdobi nemély zZadné vyulctované Zadosti o
platby, a tim padem se mezi projekty v ramci sledované silni¢ni infrastruktury fadi pouze verejné
nabijeci stanice, u kterych bylo mozné dohledat 12 projektl spadajicich pod OPD a CEF. MnozZstvi
penéznich prostfedkll investovanych do udrzitelnych projekt v rdmci silni¢ni infrastruktury je ovsem
jisté vétsi a je zde nejvyssi zkresleni ze vsech sledovanych podsektor(i dopravy.

Nabijeci stanice byly sledovdny pouze verejné, které bylo moiné dohledat vramci dotacnich
program(. Investice do neverejnych dobijecich stanic nebylo mozné dohledat. Jejich presny pocet a
vyse investice je tedy neznamd. Je vSak mozZnost udélat alespon kvalifikovany odhad, ktery bude také
vyuzit v nasledujici kapitole pripadové studie. Vzhledem k Urovni nejistoty oproti ostatnim, plné
sledovatelnym tok(m investic ale nejsou tyto investice, které neprochazeji pfimo Zadnym vefejnym
programem, respektive pro né neexistuje presnd statistika jako napriklad u elektromobild,
zohlednény ve vysledné mapé udrzitelnych investic v dopravé.

Pokud bychom tedy piedpokladali, Ze bylo v Ceské republice investovano do jedné neverejné dobijeci
stanice (,wallboxu”) na Ctyfi pofizené automobily typu M1, tak by bylo v rdmci sledovaného obdobi
potizeno 3 700 nevefejnych dobijecich stanic. Ceny wallbox( se pohybuji od 10 tisic K¢ do 50 tisic K¢
a naklady na instalaci se obvykle pohybuji kolem 10 tisic KE. P¥i uvazovani primérné ceny je tedy
cena jedné neverejné dobijeci stanice i s instalaci pfiblizné 40 tisic K& Vynasobenim odhadované
investice do jednoho wallboxu s odhadovanym poctem wallbox( ziskavame investici za sledované
obdobi 2017-2021 ve vysi 148 mil. KE. V ramci celé dopravy se jedna o zanedbatelnou c¢astku, ovsem
v ramci silni¢ni infrastruktury by mnozstvi udrzitelnych investic vzrostlo pfiblizné o polovinu. Dale i
v pfipadé verejnych dobijecich stanic je zfejmé, Ze vySe udrZitelnych investic za celkové obdobi je
podhodnocena.

Na zakladé konzultaci se spole¢nostmi vénujici se vystavbé verejnych nabijecich stanic mlizeme fici,
Ze, priblizné tretina verejnych stanic nebyla postavena pod hlavickou projekt( zarazenych do OPD a
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CEF a jejich vystavba tak nebyla spolufinancovana vyuzitim dotaci EU. Z tohoto divodu data o téchto
investicich nelze dohledat a neni tak mozné tyto investice zahrnout do naseho sledovani.

Na silnicich je produkované nejvyssi mnozstvi emisi sklenikovych plynl v dopravnim sektoru. Vyznam
silni¢ni infrastruktury, pro provoz nizkoemisnich a bezemisnich vozidel je tak pro snizovani emisi
z dopravy zasadni a je nutné mu vénovat zvlastni pozornost. Z tohoto divodu bude investicim do

silni¢ni infrastruktury ddle vénovana i kapitola 6. Pfipadova studie.

Mnoistvi financi investovanych do podsektort dopravy v letech 2017-2021

2017 2018 2019 2020 2021 Celkem

[mil. K¢] [mil. K¢] [mil. K¢] [mil. K¢] [mil. K¢] [mil. K¢]

Zelezni&ni infrastruktura 4917 7113 8526 13092 13338 46 986
infrastruktura pro bezemisni MHD 0 13 270 830 1999 3111
silni¢ni infrastruktura 56 67 62 50 97 332
infrastruktura pro aktivni mobilitu 527 1504 1256 1305 1546 6138
osobni silni¢ni vozidla 540 1358 1779 6 088 8 365 18 131
nakladni silni¢ni vozidla 118 191 377 402 743 1831
silniéni vozidla vefejné dopravy 345 2174 673 1233 690 5115
drazni vozidla vefejné dopravy 0 1857 539 431 137 2964
Zelezni¢ni vozidla 0 0 0 756 0 756

Tabulka 13: MnoZstvi financi investovanych do podsektor( dopravy v letech 2017-2021. Vlastni
zpracovani dle [47]-[49], [51], [54], [55], [59]-[62].

V souhrnné tabulce 13 je uvedeno mnoistvi investovanych financi do jednotlivych sledovanych
podsektorli dopravy v jednotlivych letech sledovaného obdobi 2017-2021. Data o investovaném
mnozstvi kapitalu v jednotlivych podsektorech dopravy jsou ddle zobrazena na obrazku 12.

Mnozstvi financi investovanych do podsektor(i dopravy v v
letech 2017-2021

mld. K¢
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B nakladni silni¢ni vozidla
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M Zeleznicni vozidla

Obrazek 12: Mnozstvi financi investovanych do podsektor( dopravy v letech 2017-2021. Vlastni
zpracovani dle [47]-[49], [51], [54], [55], [59]-[62].
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Mnozstvi financi investovanych do podsektord dopravy v letech 2017-
2021 kromé Zeleznicni infrastruktury a osobnich silni¢nich vozidel
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Obrazek 13: Mnozstvi financi investovanych do podsektorl dopravy v letech 2017-2021 kromé
Zelezni¢ni infrastruktury a osobnich silni¢nich vozidel. Vlastni zpracovani dle [47]-[49], [51], [54],
[55], [59]-[62].

Zgrafu (Obrazek 12) je zfejmé, Ze dva nejvétSi podsektory dopravy (z pohledu mnoiZstvi
investovanych penéinich prostfedkldl do udrZitelnych investi¢nich projektl), a to Zeleznicni
infrastruktura a osobni silni¢ni vozidla, si po celou délku sledovaného obdobi udrzely stoupajici trend.
V obou pfipadech Ize uvaZovat rozdilné divody. V pfipadé Zelezni¢ni infrastruktury, jak jiz bylo vyse
uvedeno, se jedna o nékolikaleté projekty. Z tohoto dlivodu dochazi k postupnému pribyvani investic,
které spolu bézi v soubéhu a mnozstvi investovanych penéznich prostfedkd v jednotlivych letech tak
stoupd. V pfipadé osobnich vozidel se jednd o jednorazové financni transakce. Jako dlvody pro
mezirocni navySovani mnozstvi investovanych penézinich prostfedkli do osobnich vozidel Ize
jmenovat zvysujici se dojezd vozidel, rozsifujici se infrastrukturu pro nabijeni a zvySujici se nabidku
raznych typl téchto vozidel. Obecné tak mlZeme hovofit o kazdorocnim narlstu uZivatelského
komfortu téchto vozidel a tento narlst poté motivuje zakazniky k jejich koupi. O navysujicim se
trendu investovanych penéznich prostfedkll oviem nemlZeme hovofit v pfipadé kazdého
sledovaného podsektoru. Mnozstvi financi investovanych do silni¢nich a draznich vozidel tento trend
nesleduje. MnoZstvi investovanych penéznich prostfedk(l do téchto podsektor( je oviem v porovnani
s Zzelezni¢ni infrastrukturou a osobnimi silnicnimi vozidly malé a kolisavé rocni investice do
udrzitelnych silni¢nich vozidel vefejné dopravy nebo klesajici investice do draznich vozidel verejné
dopravy neovlivni celkovy rostouci trend mnozstvi investovanych financi do udrZitelnych investic
v dopravé CR.
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5.1.4 Zpusoby financovani udrZitelnych investic v dopravé CR

V ramci diplomové prace byly sledovany tfi zpUsoby financovani udrZitelnych investic do dopravy, a
to dotace EU, verejné zdroje a soukromé zdroje. Sledovani pouze téchto tii zplsobU financovani bylo
zvoleno na zdkladé dostupnych dat z OPD, IROP, CEF a dat od SFDI. Podrobnéjsi rozdéleni neni
bohuZel mozné dohledat®.

Celkové mnozstvi investovanych penéznich prostredk( z jednotlivymi zpGsoby
financovani

50
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soukromé zdroje

(S,]

0

Obrazek 14: Celkové mnoZstvi investovanych penéznich prostredki z jednotlivych zdrojl financi.
Vlastni zpracovani dle [47]-[49], [51], [54], [55], [59]-[62].

Nejvice penéinich prostfedkll pro financovani udrzZitelnych investic v dopravé pochdzi z dotaci
financovanych z prostfedk( Evropské unie (Obr. 14), ze kterych bylo za sledované obdobi 2017-2021
pro udrZitelné investice v dopravé vycCerpano 47,14 mld. KE. Dotace EU byly Cerpany v ramci
operacnich program( OPD, IROP a celounijniho programu CEF. V pfipadé OPD a IROP se mira
spolufinancovani projektu pohybovala vétSinové na 85 % a vyjimetné podpora klesla na 60 %.
Projekty spadajici pod OPD, které se na zdkladé vybéru dle technickych screeningovych kritérii
z evropské taxonomie dostaly mezi sledované udrzitelné investice, byly financovany z Fondu
soudrznosti (FS) a projekty spadajici pod IROP byly spolufinancovany z Evropského fondu pro
regionalni rozvoj (EFRR). V ptipadé CEF se mira spolufinancovani taktéz pohybuje kolem 80 %. Dalsi
dva zpUsoby financovani, verejné a soukromé zdroje, byly vyuzivany bud v kombinaci s dotacemi EU
nebo byly vyuzity jako jediné zdroje pro celkové financovani projektu. V pfipadé kombinovaného
financovani projektu pomoci dotace EU a verejnych/soukromych zdroji se jedna o projekty spadajici
pod jeden z programU. Dané investi¢ni projekty byly v mife spolufinancovani od EU financovany
dotacemi a zbyvajici Cast investice byla dofinancovana pomoci verejnych/soukromych zdroju
v zavislosti na realizujicim subjektu. V pfipadé investi¢nich projektd, které byly financovany vyhradné
z vefejnych/soukromych zdrojd, se jedna o projekty financované vyhradné narodnimi vefejnymi
zdroji, které poskytlo SFDI, a déle také investice do osobnich a néakladnich silni¢nich automobild,
které ve sledovaném obdobi nepodléhali Zddnému dota¢nimu programu. Celkové bylo z verejnych
zdrojl za sledované obdobi vyuctovano 24,65 mld. K¢ a ze zdroj soukromych 13,58 mld. K¢.

6 Podrobnéji by se dalo zvaZovat, zda naptiklad na dofinancovani projektt byly vyuzity komeréni Gvéry nebo zvyhodnéné pujcky, apod. Tyto
informace vSak nejsou verejné k dispozici, ani jimi nedisponuji osloveni zastupci zprostfedkujicich subjekt.
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Mnoistvi investovanych penéznich prostfedki do udrzitelnych investic jednotlivymi zplUsoby financovani (2017-2021)
2017 2018 2019 2020 2021 Celkem
[mil. K¢] [mil. K¢] [mil. K¢] [mil. K¢] [mil. K¢] [mil. K¢]
dotace EU 4451 10 263 8 898 13129 10394 47 135
verejné zdroje 1564 2444 2979 6874 10785 24 645
soukromé zdroje 489 1571 1604 4183 5736 13583

Tabulka 14: MnoiZstvi investovanych penéznich prostiedkl do udrzitelnych investic jednotlivymi
zpUsoby financovani v letech 2017-2021. Vlastni zpracovani dle [47]-[49], [51], [54], [55], [59]-[62].

V tabulce 14 se nachazi data pro celkové mnozstvi penéznich prostiedkl pochazejicich z jednotlivych
zpUsobU financovani za celé sledované obdobi a dale mnozstvi penéznich prostfedk( z jednotlivych
zpUsob( financovani v kazdém roce sledovaného obdobi. Pro lepsi ndzornost jsou tato data
zobrazena i na obrazku 15.

Mnozstvi penéznich prostfedk( investovanych do udrzitelnych
investic z jednotlivych zplsobU financovani v letech 2017-2021
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Obrazek 15: MnoZstvi penéZnich prostfedkd investovanych do udrZitelnych investic z jednotlivych
zpUsob( financovani v letech 2017-2021. Vlastni zpracovani dle [47]-[49], [51], [54], [55], [59]-[62].

Z grafu je zfejmé, Ze v prvnich Ctyfech letech sledovaného obdobi, tedy od roku 2017 do roku 2020,
bylo financovani udrzitelnych investi¢nich projektll v dopravé financovano z velké miry evropskymi
dotacemi a procentudlni podil verejnych a soukromych zdrojli byl oproti dotacim EU maly.
V poslednim sledovaném roce (2021) se ovSsem pomér vyrazné zménil a podil vefejnych zdroji na
financovani udrzitelnych investic v dopravé prekonal podil dotaci EU. Data o procentudlnim podilu
jednotlivych zdroju financi v kazdém roce sledovaného obdobi si ukdZzeme v tabulce 15.

Podil jednotlivych zplsobu financovani v letech 2017-2021
2017 2018 2019 2020 2021 Celkem
dotace EU 68 % 72 % 66 % 54 % 39% 55 %
verejné zdroje 24 % 17 % 22% 29 % 40 % 29 %
soukromé zdroje 8% 11% 12% 17 % 21% 16 %

Tabulka 15: Podil jednotlivych zpUsob( financovani v letech 2017-2021. Vlastni zpracovani dle [47]-
[49], [51], [54], [55], [59]-[62].

-59-



Zdat podilu jednotlivych zplsobd financovani udrZitelnych investic v dopravé v jednotlivych
sledovanych letech je zfejmé, Ze podil dotaci EU dosahl svého maxima v roce 2018 a dale jiz pouze
klesal. Tento klesajici trend lze vysvétlit narlstajicim mnozstvim investic ze Statniho fondu dopravni
infrastruktury do infrastruktury pro aktivni mobilitu, ktera byla financovdna vyhradné z narodnich
vefejnych zdrojd, a dale narustajicim mnoZstvim investovanych penéznich prostfedkl do nakladnich,
a predevsim osobnich silnicnich vozidel. Jedna se o investice, které nebyly spolufinancovany
dotacemi z Evropské unie a nespadaji pod Zadny z operacnich programd. Vyrazny narlst mnoZstvi
investovanych penéznich prostfedkl do nakladnich a osobnich silnicnich vozidel v poslednim
sledovaném roce (2021) mél za nasledek sniZeni podilu dotaci EU pod Uroven vefejnych zdroja.
Vtéto casti je ovSem znovu nutné pfipomenout, Ze v pfipadé osobnich vozidel byl zaveden
predpoklad, kdy 60 % investovaného kapitalu pochazi ze soukromych zdrojli a 40 % z verejnych (20 %
osobnich vozidel zakoupenych do soukromého uzivani domdacnostmi a fyzickymi osobami, 40 % do
vozovych parkl soukromych obchodnich spole¢nosti a 40 % do vozovych parkd vefejnych obchodnich
spolecnosti). Pfipadna zména tohoto predpokladu ovsem nema zadny vliv na podil samotnych dotaci
EU, pouze by se zménil podil mezi vefejnymi a soukromymi zdroji.

Vyvoj podilu zdroja financi na udrzitelnych investicich v

dopravé v obdobi 2017-2021
2017 2018 2019

2021 2017-2021
Obrazek 16: Vyvoj podilu zplsobu financovani na udrzitelnych investicich v dopravé v obdobi 2017-
2021. Vlastni zpracovani dle [47]—-[49], [51], [54], [55], [59]-[62].

= Pfispévek EU

» Verejné zdroje

u Soukromé zdroje
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5.1.4.1 Zdroje financovani

Vyse uvedend kapitola se vénuje zplisoblm financovani, tzn. dotacim EU, a déle vefejnym a
soukromym zdrojum. Jedna se o tfi zplsoby sledované zprostfedkujicimi subjekty jednotlivych
operacnich program( a predstavuji tak nejspolehlivéjsi mozné rozdéleni pro mapovani udrzitelnych
investic v dopravé. Vedle zpUsobU financovani si dale rozebereme i zdroje financovani.

Zdroje financovani lze definovat jako evropské fondy a financovani vlastnimi zdroji, které mohou byt
verejné nebo soukromé. Vlastni zdroje financovani Ize déle rozliSovat dle financnich nastrojd, a to na
financovani pomoci vlastnich penéinich prostfedkd (equity) nebo pomoci Uvér(. Rozdéleni dle
financ¢nich nastroji vsak neni mozné, jak jiz bylo zminéno vyse, z divodu absence dat, jelikoZ tyto
Udaje nejsou verejné dostupné a zprostredkujici subjekty danych programi vyuzité finanéni nastroje
nesleduji.

V radmci mapovani investi¢nich tokd do udrzitelnych investic v dopravé byly sledovany dva programy,
OPD a IROP, které jsou spravovany na narodni Urovni a jeden program spravovany Evropskou unii,
kterym je CEF. VSechny tti tyto programy poskytovaly dotacni podporu z evropskych fond( a zbytek
investice subjekty dofinancovavaly pomoci vlastnich zdroja financi, které jsou verejné ¢i soukromé
v zavislosti na typu subjektu realizujicim konkrétni projekt.

Nejvyznamnéjsim evropskym fondem, ze kterého byly spolufinancovany projekty spadajici pod
operacni program OPD a celunijni program CEF je Fond soudrinosti (FS). Celkové mnoZstvi
dohledanych penéinich prostfedkl, které byly ztohoto fondu vycerpany v ramci OPD a CEF za
obdobi 2017 az 2021 predstavuje 38,08 mld. K¢. Z tohoto celkového mnozstvi penéznich prostredki
vyCerpanych z FS bylo 25,04 mld. K¢ rozdéleno v rdmci OPD a 13,04 mld. K¢ v ramci CEF.

Druhym vyznamny fondem, ze kterého byly spolufinancovany udrzitelné investi¢ni projekty
v dopravé je Evropsky fond pro regionalni rozvoj (EFRR). Z tohoto fondu byly spolufinancované

projekty spadajici pod IROP. Celkové mnoiZstvi penéinich prostfedkll pochazejicich z EFRR
prostirednictvim IROP za sledované obdobi 2017-2021 pfedstavuje 9,06 mld. K¢.

Podil fondl EU na dotacich do udrzitelnych investic v dopravé

(2017-2021)
Fs
OPD | CEF | Celkem
25,04 mid. K& 13,04 mid. K& 38,08 mid. KE| 9,06 mld. K&

= EFRR Celkem z EU fond

47,14 mld. K&

Obrazek 17: Podil fondd EU na dotacich do udrZitelnych investic v dopravé (2017-2021). Vlastni
zpracovani dle [47]-[49], [51], [54], [55], [59]-[62].
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Dalsim zdrojem financi vedle evropskych fond( jsou vefejné a soukromé zdroje financi. V ramci
programd OPD, IROP a nastroje CEF predstavuji verfejné a soukromé penéini prostiedky zdroj
financovani k dofinancovani zbyvajici ¢asti projektu, kterd neni pokrytad dotaci z evropskych fondd.
Celkové bylo k dofinancovani projektli v ramci sledovanych programid vynaloZzeno 7,25 mid. K¢
z vlastnich vefejnych zdroji (4,04 mld. K¢ v ramci OPD, 2,83 mld. K¢ v ramci CEF a 0,39 mld. K¢
v ramci IROP). Z vlastnich soukromych zdroji bylo k dofinancovani projektd v rdmci zmirfiovanych
projektd investovano 1,68 mld. K¢ (0,41 mld. K¢ v rdamci OPD, 0,07 mld. K¢ v ramci CEF a 1,21 mld. K¢
v ramci IROP).

Verejné zdroje Soukromé zdroje
OPD CEF IROP OPD CEF IROP
[mld. K¢] [mld. K¢] [mld. K¢] [mld. K¢] [mld. K¢] [mld. K¢]
4,04 2,83 0,39 0,41 0,07 1,21
7,25 1,68

Tabulka 16: MnoZstvi financi z verfejnych a soukromych zdroji v rdmci programu OPD, CEF a IROP.
Vlastni zpracovani dle [47]-[49], [51], [54], [55], [59]-[62].

Verejné a soukromé vlastni zdroje financi byly dale sledovany i jako samostatné zdroje financovani
udrZitelnych investic bez vyuZiti (Casto nemoznosti vyuZiti) spolufinancovani evropskymi dotacemi.
Datova zakladna, ze které byly ¢erpany data o investicich financovanych ¢isté z vlastnich verejnych a
soukromych zdroju, predstavuje data poskytnutd SFDI a dale data odhadnutd pomoci dat o poctu
registrovanych nizkoemisnich a bezemisnich vozidel a jejich cen. Od SFDI byla ziskana data vyhradné
o investicich financovanych z narodnich verejnych zdrojl. V pfipadé dat od SFDI tak byla zmapovana
celkova investice 9,33 mld. K¢ vyhradné z narodnich verejnych zdrojl. Déle byly mapovany investice
do osobnich a nakladnich vozidel, které byly ve sledovaném obdobi pofizovany vyhradné z vlastnich
zdroja (soukromych i verejnych). Celkové predstavuje investice do osobnich a nakladnich silni¢nich
vozidel z vefejnych vlastnich zdrojii 8,06 mld. K¢ a ze soukromych vlastnich zdroji 11,90 mld. K¢.
Rozdéleni investice do silni¢nich vozidel z vlastnich zdrojl na soukromé a verejné je vsak pouze
orientacni, vzhledem k absenci dat o jejich rozdéleni.

Srovnani mnozstvi investovanych penéznich prostredkl z
vlastnich zdrojl s a bez spolufinancovani z fondd EU

Celkem z vlastnich zdrojt
38,23 mld. K¢

H Investice z vlastnich zdroju se spolufinancovanim z EU fond(

H Investice z vlastnich zdroju bez spolufinancovani z fond( EU

Obrazek 18: Srovnani mnozstvi investovanych penéznich prostiedkl z vlastnich zdrojd s a bez
spolufinancovani z fond( EU. Vlastni zpracovani dle [47]-[49], [51], [54], [55], [59]-[62].
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Na obrazku 18 je zobrazené srovnani vyuziti vlastnich zdroji mezi projekty spolufinancovanymi
z evropskych fondl FS a EFRR (tedy projekty, které byly realizovany v rdmci program( OPD, CEF a
IROP) a projekty, které byly financovany Cisté z vlastnich zdrojl. Z obrazku 18 je patrné, Ze v pfipadé
realizace projektl bez spolufinancovani evropskymi fondy bylo investovano tfikrat vétsi mnozstvi
penéznich prostredki z vlastnich zdroju.

Celkova investice z programG OPD, CEF a IROP (tzn. zapocitavame finance z evropskych fond( i z
vlastnich zdrojl) predstavuje 56,07 mld. K¢. a celkova investice mimo programy predstavuje celkem
29,30 mld. K¢. Pres programy OPD, CEF a IROP, tak bylo investovano témér dvakrat vice penéznich
prostfedk( ze vSech financ¢nich zdroja (fondd EU a vlastnich zdrojl) neZ v pfipadé investic, které
nebyly z evropskych fondl spolufinancovany. Toto zjisténi jednoznacné poukazuje na velky vyznam
penézinich prostfedkd z evropskych fondG pro financovani udrZitelnych investic v dopravé. Diky
financim z evropskych fondl je mozné vyrazné urychlit vyvoj dopravniho sektoru smérem k jeho
udrzitelné formé, diky vyznamnému sniZeni mnozstvi vynalozenych penéznich prostredk( z vlastnich
zdrojl, které jsou nutné pouzit pro financovani jednotlivych investi¢nich projektd.

5.1.5 Subjekty realizujici udrZitelné investice v dopravé CR

Subjekty investujici do udrzitelnych investi¢nich v projektl v dopravé délime na dvé skupiny. Prvni
skupinou jsou subjekty verejné. Mezi tyto subjekty fadime kraje, mésta, obce, statni organizace a
verejné obchodni spolecnosti. Celkové verejné subjekty za sledované obdobi investovaly 70,63 mld.
K¢, pficemZ nejvice penéznich prostredkl investovaly statni organizace (46,98 mld. K¢) zastoupené
Spravou Zeleznic. Druhou skupinou jsou soukromé subjekty, které jsou zastoupeny soukromymi
obchodnimi spole¢nostmi a domacnosti / fyzickymi osobami. Soukromé subjekty za celé sledované
obdobi investovaly 14,73 mld. K¢, pficemZ nejvice ze soukromych subjektl investovaly soukromé
obchodni spolec¢nostmi s celkovym mnoZstvim investovanych penéinich prostfedkd ve vysi 12,72
mld. K¢. Grafické znazornéni celkovych investic jednotlivych subjekt(l za sledované obdobi je niZe na
obrazku 19 a podrobnd data o celkovych investicich jednotlivymi subjekty a investicemi
v jednotlivych letech jsou v tabulce 17.

Mnozstvi investovanych penéznich prostfedkd jednotlivymi
subjekty do udrzitelnych investic v dopravé (2017-2021)
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Obrazek 19: Mnozstvi investovanych penéznich prostiedkud jednotlivymi subjekty do udrzitelnych
investic v dopraveé (2017-2021). Vlastni zpracovani dle [47]-[49], [51], [54], [55], [59]-[62].
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Mnoistvi penéznich prostiedki investovanych do dopravy jednotlivymi subjekty v letech 2017-2021
2017 2018 2019 2020 2021 Celkem
[mil. K¢] [mil. K] [mil. K¢] [mil. K¢] [mil. K¢] [mil. K¢]
kraje 0 17 9 48 87 161
mésta 238 981 721 885 1036 3861
obce 295 503 634 705 625 2762
statni organizace 4912 7 116 8526 13092 13338 46 983
Zggfég‘f];sﬁf“d”' 287 3934 1774 4 850 6137 | 16982
oy ehod! 691 1558 1568 3943 4842 | 12602
domadcnosti / fyzické osoby 81 169 249 664 849 2013

Tabulka 17: MnozZstvi penéznich prostiedkl investovanych do dopravy jednotlivymi subjekty v letech
2017-2021. Vlastni zpracovani dle [47]-[49], [51], [54], [55], [59]-[62].

Data o mnozstvi investovanych penézZnich prostfedkd jednotlivymi subjekty v jednotlivych letech
sledovaného obdobi si jesté dale ukazeme pro lepsi ndzornost na obrazku 20.

Mnozstvi investovanych penéznich prostfedkd jednotlivymi
subjekty v letech 2017-2021
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Obrazek 20: Mnozstvi investovanych penéznich prostfedkd do udrZitelnych investic v dopravé
jednotlivymi subjekty v letech 2017-2021. Vlastni zpracovani dle [47]-[49], [51], [54], [55], [59]-[62].

Subjektem, ktery investoval za celé sledované obdobi nejvice financi a zdroven i vkazdém
jednotlivém roce, jsou statni organizace. Jedna se o subjekt zastoupeny pouze jednou organizaci,
kterou je Sprava Zeleznic. Jak jiz z ndzvu vyplyvd, Sprava Zeleznic ma na starosti spravu Zelezni¢ni
infrastruktury. Nejvy$si mnozstvi investovanych penéZnich prostfedk( tak odpovida i nejvyssim
investicim do Zelezni¢ni infrastruktury, kterd byla detailné rozebirdna v ¢asti 5.3. Statni organizace
jsou jedinym subjektem, ktery je zastoupen pouze jednou organizaci, a ktery investuje vyhradné do
jednoho podsektoru dopravy (jedna investice Spravy Zeleznic je zapocitana k infrastrukture pro
aktivni mobilitu, jedna se o investici do bezbariérového pfistupu k Zelezni¢ni stanici Prostifedni Zleb a
do pristupového chodniku k nastupisti). V pripadé dalSich subjektl jsou jiZ investice rozloZzeny do vice
podsektorll dopravy. Investice jednotlivych subjektll do konkrétnich podsektorl dopravy za celé
sledované obdobi si ukdZeme v tabulce 18a a tabulce 18b.
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Investice jednotlivych subjektti do podsektorii dopravy v obdobi 2017-2021
. _ infrastruktura Sy infrastruktura osobni nakladni
Zelezni¢ni . silnicni . Sy Sy
infrastruktura pro bezemisni infrastruktura pro aktivni silnicni silnicni
MHD mobilitu vozidla vozidla
[mil. K¢] [mil. K¢] [mil. K¢] [mil. K¢] [mil. K¢] [mil. K¢]
kraje 0 0 0 161 0 0
mésta 0 586 0 3218 0 0
obce 6 0 0 2756 0 0
statni organizace 46 980 0 0 3 0 0
vefejné obchodni 0 2525 201 0 8059 0
spolec¢nosti
soukromé obchodni 0 0 131 0 8059 1831
spolecnosti
domdcnosti / fyzické 0 0 0 0 2013 0
osoby

Tabulka 18a: Investice jednotlivych subjekt( do podsektor( dopravy v obdobi 2017-2021. Vlastni
zpracovani dle [47]-[49], [51], [54], [55], [59]-[62].

Investice jednotlivych subjektt do podsektori dopravy v obdobi 2017-2021
silnicni vozidla verejné dopravy drazni vozidla verejné dopravy zeleznicni vozidla
[mil. K¢] [mil. K¢] [mil. K¢]

kraje 0 0 0
mésta 0 58 0
obce 0 0 0
statni organizace 0 0 0
verejné obchodni spolecnosti 2535 2 906 756
soukr?me chhodnl 5581 0 0
spolec¢nosti
domacnosti / fyzické osoby 0 0 0

Tabulka 18b: Investice jednotlivych subjektld do podsektorl dopravy v obdobi 2017-2021. Vlastni
zpracovani dle [47]-[49], [51], [54], [55], [59]-[62].

Verejné obchodni spolecnosti, které jsou druhym nejvice investujicim subjektem v dopravnim
sektoru, jiz maji jakozto souhrnny subjekt pro spolecnosti s vétSinovym zastoupenim statu SirsSi
portfolio podsektorli dopravy, do kterych investuji. Zcelkové deviti sledovanych podsektord
investovaly verejné obchodni spole¢nosti do Sesti z nich. Nejvyssi mnozstvi penéznich prostfedkd od
verejnych obchodnich spolecnosti bylo investovano do osobnich silni¢nich vozidel. Typicky se jednd o
investice do pofizeni vozidel zarazenych do fleetovych park( vefejnych obchodnich spolecnosti, jako
je spole¢nost CEZ, PRE apod. Pfesnd vyse investovanych penéinich prostfedkl zde oviem, jak jiz bylo
rozebirdno vyse, nelze presné odhadnout, jelikoZ neni znamé presné rozloZeni investic do osobnich
silni¢nich vozidel mezi verejné a soukromé obchodni spole¢nosti. Vedle osobnich silni¢nich vozidel
vefejné obchodni spolecnosti investovaly velké mnoiZstvi penéznich prostfedkli do udrZitelnych
investic v infrastruktufe pro bezemisni MHD a déle do silni¢nich a draznich verejnych vozidel. Jedna
se o investice predevSim méstskych dopravnich podnikd, ve kterych stat pfevainé vlastni vétSinu
nebo celou spolecnost. Tyto méstské dopravni podniky pak investuji do rozvoje koleji nebo trakéni
soustavy pro provoz tramvaji, metra a trolejbus( a dale pak do téchto vozidel véetné nizkoemisnich
nebo bezemisnich autobusl méstské hromadné dopravy. Verejné obchodni spolecnosti se
v neposledni fadé podileji i na investicich do silni¢ni infrastruktury. V nasem ptipadé jde o spolecnosti
CEZ a PRE, které predstavuji nejvétsi spole¢nosti v oblasti vystavby vefejnych nabijecich stanic pro
elektromobily.

Tretim nejvétsSim subjektem, ktery investoval nejvice penéznich prostfedkd do udrZitelnych investic

v dopravé jsou soukromé obchodni spoleCnosti. Stejné jako v pfipadé verejnych obchodnich
spoleénosti putovalo nejvétsi mnozstvi investovanych financi do osobnich silni¢nich vozidel. Znovu je
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vtomto pfipadé odhad velmi pfiblizny zvySe uvedenych dlvodl. Dale soukromé obchodni
spolecnosti investovaly do nakladnich silni¢nich vozidel a silni¢nich vozidel verejné dopravy.
V neposledni fadé se soukromé obchodni spoleénosti podileji na rozvoji udrzitelné silni¢ni
infrastruktury, a to pfedevdim spole¢nost EON Energie, kterd je po vefejnych spole¢nost CEZ a PRE
tfetim nejvétSim provozovatelem a stavitelem nabijecich stanic pro elektromobily.

Statni Utvary reprezentované kraji, mésty a obcemi se podileji pfedevsim na udrzitelnych investicich
do infrastruktury pro aktivni mobilitu. Kraje, obce a mésta jsou pak hlavnimi subjekty realizujicimi
investice do stezek, chodnikd a cyklostezek pro mozZnost dopravy obyvatel po mésté bez nutnosti
vyuzit dopravniho prostredku.

Poslednim subjektem jsou domacnosti / fyzické osoby. Vzhledem k nemoznosti dohledat investice do
soukromych nabijecich stanic jsou investice domacnosti a fyzickych osob do dopravniho sektoru
omezené vyhradné na osobni silni¢ni vozidla. Dle statistik prodejl spolecnosti Hyundai jsme urcili, Ze
9 % elektrickych vozidel bylo prodano domacnostem / fyzickym osobam. Domacnosti / fyzické osoby
tak investovali 2,01 mld. K¢ do rozvoje dopravniho sektoru smérem k jeho udrzitelné formé.

5.2 Diskuse vysledkd

Pomoci sledovani investicnich tok( do udrZitelnych investic v dopravé vramci datové zakladny
skladajici se z OPD, IROP, CEF, dat od SFDI a dat z registru vozidel se podafilo dohledat a stanovit
celkové udrZitelné investice do dopravy ve vysi 85,36 mld. K¢ Vramci této datové zakladny se
podafilo dohledat nejenom celkové udrzitelné investice v sektoru dopravy za pétileté sledované
obdobi 2017-2021, ale i pro kazdy jednotlivy rok. V roce 2017 tak bylo investovano 6,50 mld. K¢, v
roce 2018 14,28 mld. K&, vroce 2019 13,48 mld. K&, v roce 2020 24,19 mid. K¢ a v poslednim
sledovaném roce 2021 bylo do udrzitelnych investic v dopravé investovano 26 mld. K¢. Je tedy zjevny
kazdorocni nardst v mnoiZstvi investovanych penézinich prostfedkd do udrZitelnych investic,
s vyjimkou roku 2019, kdy oproti roku 2018 pokleslo mnozstvi investovanych penéznich prostfedkl o
800 milionl. O tento pokles se postaral predevsim vyrazny pokles investic do vozidel silni¢ni a drazni
verejné dopravy oproti roku 2018 spolu s pouze mirnym narldstem investic do Zelezni¢ni
infrastruktury.

V rdmci sledovani stavu udrzitelnych investic byla vytvofena mapa udrzitelnych investic v dopravé,
ktera se déli na tfi ¢asti, a to na realizujici subjekty, vyuZité zdroje financi a podsektory, do kterych
sméruji penézni prostredky k realizaci udrzitelnych investic.

Podsektorem dopravy, ve kterém bylo za sledované obdobi nejvice investovdno je Zelezni¢ni
infrastruktura. Celkova investice do udrzitelné Zelezniéni infrastruktury predstavuje 46,99 mld. K¢.
V tomto podsektoru dopravy tak bylo investovdno 55,04 % celkovych financi investovanych do
udrzitelné dopravy. Vysoky podil Zelezni¢ni infrastruktury vychdzi zinvesti¢ni narocnosti toho
podsektoru, kdy vySe jedné investice primérné vychazi na castku 610,20 mil. K& Druhym
podsektorem, ve kterém se podafilo zmapovat nejvétsi mnozstvi kapitalu jsou osobni silni¢ni vozidla.
Do udrzitelnych osobnich silni¢nich vozidel, do kterych jsou v ramci této praci zapocitany vozidla M1,
L1, L2, L3, L6 a L7, se za sledované obdobi 2017-2021 investovalo 18,13 mld. K¢&. Vysi celkové
investice je v tomto pripadé nutné povaZovat za pfibliznou, jelikoZz neni mozné dohledat presna data
0 mnozstvi penéznich prostiedkd, které byly do osobnich vozidel investovany. Jedna se tak o odhad
zaloZeny na ziskani dat o poctu registrovanych vozidel a jejich prGmérnych cen. Tfetim vyznamnym
podsektorem, do kterého bylo béhem pétiletého obdobi investovdno 6,14 mld. K¢ je infrastruktura
pro aktivni mobilitu. Jedna se o investice do stezek pro pési a cyklisty, které mohou vést k nahrazeni
vyuzivani individualni automobilové dopravy v rdmci mensich Uzemnich celk( a vyrazné tak pomoci
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snizeni produkce emisi zIAD a celkové z dopravy. Ddle se vyznamnym zpUsobem investovalo do
verejné dopravy. Do bezemisnich a nizkoemisnich silni¢nich vozidel verejné dopravy (autobusu) bylo
investovano 5,12 mld. K¢ a do draznich vozidel verejné dopravy (tramvaji a trolejbus() bylo
investovano 2,96 mld. K¢. Neméné dileZitou ¢asti verejné dopravy je infrastruktura pro jeji provoz
(kolejové traté, napdjeci sit), do které bylo béhem pétiletého sledovaného obdobi investovano 5,12
mld. K¢. Mezi dalsi sledované podsektory patfi nakladni silni¢ni vozidla s dohledanymi investicemi do
bezemisnich a nizkoemisnich ndkladnich vozidel ve vysi 1,83 mld. K¢ a Zelezni¢ni vozidla, pro které se
podafilo dohledat investice ve vysi 756 mil. KE. V neposledni fadé je tfeba zminit podsektor silni¢ni
infrastruktura. Jedna se o podsektor, pro ktery se podafilo dohledat nejmensi mnoZstvi penéznich
prostiredk(, které do néj byly investovany, a to 332 mil. K¢. Jedna se vsak o ¢astku, kterad v ramci
vsech jednotlivych dopravnich podsektor( vykazuje nejvyssi zkresleni. V prvni fadé je nutné fFict, Ze
do silniéni infrastruktury se dle taxonomie EU a projektd realizovanych na uzemi CR dostaly pouze
verejné nabijeci stanice. Jedna se vSak pouze o ty verejné nabijeci stanice, které byly postavené
v rdmci podpory z OPD a CEF. Dle komunikace se spolec¢nostmi vénuijici se vystavbé nabijecich stanic
pro elektromobily, je ovsem zfejmé, Ze mnoho verejnych nabijecich stanic (pfiblizné tretina) bylo
postaveno i mimo tyto dotacni programy. Zaroven se jedna o infrastrukturu, ktera sv{j rozvoj
razantni rozvoj zaznamenava az v poslednich letech a z tohoto diivodu u mnoha investicnich projektd
spadajicich pod OPD a CEF stale nedoslo k proplaceni Zadosti o platbu a z tohoto divodu nejsou tyto
investice zahrnuty v nasem sledovani, i presto, Ze fyzicky jiz tyto nabijeci stanice stoji. Do udrzitelnych
investic do silni¢ni infrastruktury by se méli zapocitat i investice neverejné, a to predevsim investice
do neverejnych nabijecich stanic. Data o investicich do téchto nabije¢ek ovsem neni mozné dohledat
a tvofi tak oblast, kterou nelze zcela presné vyhodnotit, protoze neexistuji dostupnd data podobn3d
datdim z vefejnych programdi. Lze provést pouze pfriblizny odhad, ktery oviem neni zapocitan do
sledovanych udrZitelnych investic, na zakladé priimérné ceny wallboxu véetné montaze v hodnoté 40
tis. K¢ s uvazovanim jednoho wallboxu na ctyfi registrované elektromobily. Odhad investice do
neverejnych nabijecich stanic s témito predpoklady vychazi na 148 mil. K¢ Pokud bychom takové
mnozstvi kapitalu zapocitali ksilnicni infrastrukture, tak by se udrzitelné investice do silni¢ni
infrastruktury zvysili pfiblizné o polovinu nami zmapované hodnoty investice. Silni¢ni infrastruktura
bude dale predmét zkoumani v pfipadové studii.

Nejvyuzivanéj$im zplsobem financovani udrzitelnych investic v dopravé CR jsou dotace EU v celkové
vysi 47,14 mld. KE. Podil evropskych dotaci na celkovych investovanych penéznich prostfedcich tak
predstavuje 55 %. Z 29 % byly pro financovani udrzitelnych investic vyuZity verejné zdroje a z 16 %
byly vyuzity zdroje soukromé. Pro vSechny investice spadajici pod programy OPD, IROP a CEF byly
evropské dotace primarnim zplsobem financovani s primérné se pohybujici mirou spolufinancovani
nad 80 %. Celkovy podil dotaci sniZuji data od SFDI, které sdruzovali investice vyhradé z narodnich
verejnych zdrojli a dale data odhadnuta z registru vozidel, kde byly pro financovani ndkupu osobnich
a nakladnich silni¢nich vozidel vyuzity pouze verejné a soukromé zdroje.

Nejvice penéznich prostfedkll investovanych do udrZitelnych investic v dopravé pochazi z evropského
Fondu soudrzZnosti, ze kterého byly dotovany projekty spadajici pod OPD a CEF. Z FS bylo za obdobi
2017-2021 pomoci program(l OPD a CEF vycerpano 38,08 mld. K¢. Projekty prochazejici operacnim
programem IROP byly dotovany pomoci Evropského fondu pro regiondlni rozvoj. Z EFFR tak bylo ve
sledovaném obdobi vycerpano 9,06 mld. K¢. Celkové mnoiZstvi penéznich prostfedkl investovanych
do projektl v rdmci program( OPD, CEF a IROP predstavuje 56,07 mld. K&, to znamena Ze z vlastnich
zdroju (verejnych a soukromych) bylo nutné dofinancovat pouze 8,93 mld. KC. V pfipadé projektd,
které byly financovany vyhradné zvlastnich zdroji bylo investovano 29,30 mid. K¢. Tyto Cisla
jednoznacné poukazuji na vyznam penézZnich prostfedkl pochazejicich z evropskych fondd pro
snizeni financni zatéze jednotlivym subjektlim pro investovani do udrzZitelné dopravy a usnadnéni
prechodu dopravniho sektoru k jeho udrzitelné formé.
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Nejvétsim subjektem realizujicim udrZitelné investice do dopravy je statni organizace Sprava Zeleznic.
Tento Udaj vychazi z faktu, ze Sprava Zeleznic je jedinou zahrnutou statni organizaci a jeji podil na
investicich do Zelezni¢ni infrastruktury, ve které bylo investovdno nejvyssi mnoZstvi penéznich
prostfedkl, predstavuje 99,9 %. DalSimi vyznamnymi subjekty v dopravnim sektoru jsou verejné a
soukromé obchodni spolecnosti. Rozmanitost investic je v jejich pripadé vyssi a neomezuje se
vyhradné na jeden sledovany podsektor. Vefejné obchodni spole¢nosti se nejvyznamnéji podilely na
investicich do podsektor( spojenych se vefejnou dopravou a dale také do silni¢ni infrastruktury a
osobnich silni¢nich vozidel. V pfipadé soukromych obchodnich spolecnosti byly vyznamnym
podsektorem osobni silni¢ni vozidla, nakladni silniéni vozidla, silni¢ni infrastruktura, ale také silni¢ni
vozidla vefejné dopravy. Vyznamnymi subjekty byly i kraje, mésta a obce, které hraji vyznamnou roli
pro infrastrukturu pro aktivni mobilitu. V neposledni fadé se sledovali investice domacnosti /
fyzickych osob, pro které byla zmapovana investice 2,01 mld. do osobnich silni¢nich vozidel.
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6 Pripadova studie

Sektor dopravy se sklddd z mnoha ¢asti, které jsou svou povahu velmi odlisné. Vyvoj jednotlivych
podsektorl smérem k jejich udrZitelné formé, ktera zarudi postupné snizovani produkovanych emisi
sklenikovych plynt a investi¢ni potfeba, kterd k tomuto stavu povede, je v zavislosti na jednotlivych
dopravnich podsektorech velmi rozdilna. Vzhledem k rozsahu diplomové prace je nutné se zaméfit na
jeden konkrétni podsektor, ktery bude blize popsan a bude analyzovdna investi¢ni potreba, ktera je
nutna k naplnéni environmentalnich cild EU, a srovnana se soucasnhou vysi investi¢ni aktivity.

Nejvétsi mnoZstvi emisi sklenikovych plynd z dopravniho sektoru pochazi ze silniéni dopravy (blize
popsano v kap. 3.4). Silni¢ni doprava je pldvodcem 93,3 % emisi, pficemZ do této procentualni
hodnoty emisi pocitdame emise z osobni silni¢ni dopravy (55,5 % emisi CO; z dopravy), nakladni
silnicni dopravy (27,6 % emisi CO z dopravy) a vefejné silnicni dopravy (10,2 % emisi CO, z dopravy).
Z téchto hodnot Ize jednoznacné oznacit osobni silniéni dopravu jako nejvyznamnéjsi oblast dopravy
z hlediska produkce emisi CO..

Z hlediska taxonomie EU jsou za udrzitelné investice do osobnich silni¢nich vozidel povazovany do
konce roku 2025 investice do vozidel s emisemi CO, niz$imi nez 50 gCO,/km. Do tohoto limitu se
dostanou pouze vozidla typu PHEV (plug-in hybrid electric vehicle), FCEV (fuel cell electric vehicle) a
BEV (battery electric vehicle). Od zac¢atku roku 2026 jsou dle taxonomie EU za udrzZitelné povazovany
investice pouze do vozul s nulovymi emisemi CO,, tzn. do vozidel BEV a FCEV. Jedna se o vozidla, ktera
pro svlj provoz vyZaduji odlisSnou infrastrukturu nez konvencéni automobily na fosilni paliva.

Vozidla typu FCEV disponuji nadrzi na vodik a pomoci palivovych ¢lank( preméni vodik na elektrickou
energii, kterd pohani elektromotor. Pro jejich provoz je tak trfeba vybudovat infrastrukturu
vodikovych Cerpacich stanic. Technologie vodikovych vozidel je ovSem stale z komercéniho hlediska ve
svych zaéatcich. Na Gzemi CR byl ke konci roku 2020 zaregistrovan pouze jeden automobil typu FCEV
a z vysledkd sledovani udriitelnych investic v dopravé vime, Ze ve sledovaném obdobi 2017-2021
bylo v rdmci programu schvaleno 6 projektl na vystavbu vodikovych Cerpacich stanic, pficemz pouze
u 3 byla zahdjena vystavba (do konce roku 2021). Ve sledovaném obdobi tak nedoslo k Zadnym
proplaceny Zadostem o platbu a vystavba infrastruktury pro cerpdni vodiku se tak nenachdzi ani
v mapé udrzitelnych investic v dopravé.

Vozidla typu PHEV a BEV jsou vozidla, které pro svlij provoz vyuZivaji baterie, ve kterych ukladaji
elektrickou energii. Vozidla PHEV a BEV jsou aktudlné nejrozsifenéjSimi vozidly, kterd splfuji
technicka screeningova kritéria evropské taxonomie a je nutné jim vénovat nejvyssi pozornost.
Nabijeni téchto vozidel je zajisténo pomoci dobijecich stanic. Jedna se o aktualné jedinou udrzitelnou
silniéni infrastrukturu z pohledu taxonomie EU, kterd zaznamenala vyuctované Zadosti o platbu
v ramci program0 OPD a CEF a je tak zaroven i jedinou silni¢éni infrastrukturou, ktera je zahrnuta
v ramci mapy udrzitelnych investic v dopravé.

Vyuzivani elektromobil(l bez pfislusné silni¢ni infrastruktury realizované dobijecimi stanicemi by
nebylo mozné. Jedna se tak o kriticky podsektor v ramci plnéni environmentalnich cilll EU. Zarovern se
jednd o podsektor, ktery v rdmci predchozi kapitoly (kap 5. Soucasny stav udrzitelnych investic do
dopravy CR) zahrnoval nejvice nejistot z pohledu Uplného dohledani vy$e udriitelnych investic
smérujicich do silni¢ni infrastruktury. Pfipadova studie tak bude zamérena vyhradné na udrzitelnou
silniéni infrastrukturu predstavovanou vefejnymi dobijecimi stanicemi pro elektromobily.”

7V ramci pfipadové stanice bude pracovano vyhradné s vefejnymi dobijecimi stanicemi, a nikoliv s nevefejnymi. Je to zpUsobeno pfedevsim
absenci neverejnych stanic v cilech uvedenych NAP CM a investice do neverejnych dobijecich stanic, tak nehraji roli, pro stanoveni a
analyzu investi¢ni potfeby k vystavbé dobijecich stanic.
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Vrdmci pripadové studie vénované silni¢ni infrastruktufe, presnéji infrastrukture pro dobijeni
elektromobild, zacneme s analyzou vysledkl z predchozi kapitoly. Bude detailné rozebrano, proc
jsme se dostali k danému mnoiZstvi investovanych penéznich prostfedkl a rozebereme si, jaké
investi¢ni toky mohou ve sledovani chybét vlivem globalné nastavené metodologie této prace napfic
celou dopravou (podkapitola 6.1). Na zakladé této Uvahy bude dale ucinén expertni odhad na vysi
udrZitelnych investic do silni¢ni infrastruktury (podkapitola 6.2). V podkapitole 6.3 je pak na zakladé
cild Ceské republiky v oblasti infrastruktury pro dobijeni elektromobil(i stanovena investi¢ni potfeba
pro tento podsektor dopravy, ktera je pak srovnana s investi¢nimi toky.

6.1 Analyza mapovani investicnich tokti do dobijecich stanic

V rdmci sledovani udrzitelnych investic v dopravé byla dohledana investice do verejnych dobijecich
stanic & ve vysi 332 mil. K& Vsechny zmapované penéini prostiedky pochazi z projektt dohledanych
vramci OPD a CEF, u kterych ve sledovaném obdobi 2017 az 2021 doslo k proplaceni zadosti o
platbu. V ramci OPD byly proplaceny Zadosti o platbu u 6 projekt(. V pripadé CEF nebylo moziné
dohledat presné mnoizstvi proplacenych plateb v ramci jednotlivych let. Z tohoto divodu bylo u
nastroje CEF pouZito rovnomérné rozuctovani plateb do jednotlivych let, kdy byl projekt realizovén, a
zadny z projektl pro silni¢ni infrastrukturu pod hlavickou CEF nevypadl, jelikoZ vSechny projekty byly
dle rovnomérného rozlozeni do urcité miry proplaceny. V rdmci nastroje CEF tak bylo realizovano 6
projektl pro vystavbu dobijecich stanic pro elektromobily. Seznam projektl v pod programem OPD je
zobrazen v tabulce 19.

Seznam projekti vystavby dobijecich stanic pod OPD v letech 2017-2021

Penéini
Celkové prostredky
N4zev proiektu Realizujici Rok Rok zpUsobilé vyuctované
proj subjekt zahajeni | ukonceni vydaje v Zadostech
[KE] o platbu
[K¢]
Vystavba sité AC stanic E.ON. 2020 | 2022 11385020 | 2006 528
E.ON Energie, a.s.
Vybudovani doplnkové sité | ELEKTRO-
2019 2020 1794719 1794719
nabijecich stanic PROJEKCE s.r.o.
Pateini sit PRE Prazska 2018 2022 173509 150 | 35 660 039
energetika, a.s.
Metropolitni sit PRE Prazska 2018 2022 27790200 | 9242103
energetika, a.s.
gztzem' sit dobijecich stanic |« ¢ 2019 2023 119539 685 | 9 287 046
Praha-Lhotecka — Vystavba .
ENGIE
nabijeci stanice pro : SG Services | 5020 2020 1498 474 1469 983
elektromobily -
Celkem 335517248 | 59 460 418

Tabulka 19: Seznam projektl vystavby dobijecich stanic pod OPD v letech 2017-2021. Vlastni
zpracovani dle [47], [48].

8 Jedna se o jedinou polozku podsektoru silniéni infrastruktura, u které byly zmapovany investi¢ni toky pfi vytvafeni mapy udrzitelnych
investic v dopravé za obdobi 2017 az 2021. Z pohledu této prace je pojem ,infrastruktura dobijecich stanic” roven pojmu ,silni¢ni

infrastruktura“.
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V tabulce 19 muizZeme vidét vSechny projekty vystavby vefejnych dobijecich stanic a zaroven tedy i
silni¢ni infrastruktury, které byly zapocitany do mapy udrZitelnych investic do dopravy z OPD. Jedna
se o0 6 projektl, které ke konci roku vykazaly proplacené Zadosti o platbu. Z tabulky je zfejmy
markantni rozdil mezi zpUsobilymi vydaji ptridélenymi na operaci, které dana spolecnost realizujici
projekt uvadi v zadosti o podporu, a mnoistvim proplacenych penéznich prostfedk(. Zplsobilé
vydaje téchto Sesti projektll predstavuji 335,5 mil. K¢, pficemZ za sledované obdobi predstavovaly
penézni prostiedky v Zddostech o platbu v rdmci OPD pouze 59,5 mil. K. Rozdil tak pfedstavuje 276
mil KE. Z udajl o roce zahdjeni a ukonceni projektl je zfejmé, Ze u vsech projektd za sledované
obdobi 2017-2021 ubéhla minimalné polovina Casu realizace projektl nebo jsou projekty ukoncené.
Aviak pro priklad projekt ,Pateini sit dobijecich stanic CEZ“ realizovany spole¢nosti CEZ, a.s. ma
v poloviné doby realizace vyuctovano pouze 9,3 mil. K¢ z celkovych predpokladanych zpusobilych
vydajd ve vysi 119,5 mil. K¢, tzn. pouze 8 % z predpokladanych celkovych zpUsobilych vydajl. Tato
problematika byla v rdmci vypracovani konzultovana se zaméstnanci spolecnosti vénujici se vystavbé
verejnych dobijecich stanic. Na zakladé konzultace mQzZeme fict, Ze pfi realizaci projektu dochazi
k zZaddosti o platbu majoritni vétSiny investované c¢astky az po dokonceni realizace projektu.
Spolecnost béhem doby realizace projektu, tedy vystavby dobijecich stanic, proplaci investi¢ni vydaje
z vlastnich zdrojl, dobijeci stanice postavi a aZ po dokonceni vSech projektl zZada o proplaceni
majoritni ¢asti investice prispévkem EU. Az v této chvili se data o investici dostdvaji do tabulky a
nejvétsi ¢ast investice tak pripadne do posledniho roku realizace. To znamena, Ze realna investice za
sledované obdobi je vyrazné vys$i nez ta, kterou je moZné dohledat v datech poskytnutych
Ministerstvem dopravy k OPD. Lze tak predpokladat, ze k investicim do dobijecich stanic doslo i
v pfipadé projekt(, které se do naseho sledovani nedostaly, jelikoz do konce roku 2021 nebyly
podany Zadosti o platbu realizujicimi subjekty. Jedna se o 15 projekt(, které jsou zobrazeny v tabulce
20.

Seznam projektl vystavby dobijecich stanic z OPD, které nebyly zahrnuty do sledovani

. . Realizujici Rok Rok Cflkov.el
Nazev projektu . " . .| zpusobilé
subjekt zahdjeni | ukonceni . "
vydaje [Kc]
Charge.PRE 2022 Prazska - 2023 | 12300000
energetika, a.s.
- o - o . BIOELEKTRO
g\égudovam doplrikové sité dobijecich stanic ENERGY 3, i 2022 99551 572
s.r.o.
Instalace verejnych dobijecich stanic — Ill. Teplarny Brno, | 2022 1 688 558
etapa a.s.
- Ly . .| ELEKTRO-
Vybudovani doplfikové sité dobijecich stanic PROJEKCE .10, 2020 2021 7 180 337
Paterni sit dobijecich stanic CEZ Il CEZ, a.s. 2020 2023 139 374 470
Technologie
THMPC AC — Vinohrady 1 hlavniho mésta | - 2022 2 883 650
Prahy, a.s.
Instalace verejnych dobijecich stanic — Il Teplarny Brno, i 2022 5901 211
etapa a.s.
Instalace verejnych dobijecich stanic —I. Teplarny Brno, | 2022 1816 128
etapa a.s.
, Prazska
Metropolitni sit II razsia 2020 2023 89511 550
energetika, a.s.
Por?lpora mfrastruktury‘pro altiarnatllvtnv EI(,ektro —ing. 2020 2021 1286 493
paliva — Podpora rozvoje doplfikové sité Klima s.r.o.
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dobijecich stanic — Trebic
, i ., . E.ON Energie,
Vystavba sité rychlodobijecich stanic E.ON as 2020 2023 138 065 200
I?oplnkova sit dobijecich stanic CEZ as. i 2022 38539 894
CEZII
i E
Park & Charge Net ;”r”ggy nereo, 2022 27 284 802
I?oplnkova sit dobijecich stanic CEZ as. 5019 2022 51371 650
CEZ a.s.
. Olife Energy
Olife Energy Net 2020 2023 46 882 000
Net, a.s.
Celkem 590 637 515

Tabulka 20: Seznam projektd vystavby dobijecich stanic z OPD, které nebyly zahrnuty do sledovani.
Vlastni zpracovani dle [47], [48].

Investi¢ni projekty, které se do sledovani nedostaly dosahuji celkovych predpokladanych zpUsobilych
vydaju ve vysi 590,6 mil. KC. V pfipadé projektl, které byly zahdjeny vroce 2019, 2020 lze
predpokladat, Ze v jejich ramci jiz bylo realné investovano do vystavby urcité Casti stanic, které se
v tomto projektu budou realizovat, ale doposavad nebyla podana Zadost o platbu. Z tohoto dlvodu
se tyto investice nenachazeji ve zpracované mapé udrzZitelnych investic v dopravé. Minimalni
vypovédni hodnotu, kterd nam tato tabulka mlZe s naprostou jistotou poskytnout je, Ze
v nasledujicich letech dojde k dalsim investicim do dobijecich stanic v minimalni vysi 590,6 mil. K¢.

Zavérem po analyze zmapovanych investovanych penéznich prostfedkl do vystavby verejnych
dobijecich stanic v programu OPD lze fict, Ze vlivem podani Zadosti o platbu realizujicimi subjekty
v poslednich letech investi¢nich projektd dochazi k nepresnému pfifazeni mnozZstvi investovanych
penéznich prostifedkd v jednotlivych letech a dale také k moznému nezapocteni investic vzhledem
k aktualni absenci Zadosti o platbu. MnoZstvi investovanych penéznich prostiedkd pod hlavickou OPD
ve sledovaném obdobi 2017-2021 je jisté vyssi, nez dohledatelnych 59,5 mil. K¢. Vzhledem k velkému
mnozstvi investicnich projektl, které maji predpoklddané ukonceni realizace v roce 2022 a 2023, tak
v nasledujicich letech dojde k vyraznému narlstu mnoZstvi investovanych penéznich prostredkd a
v obdobi 2021-2023 Ize ¢ekat narlst na mnozstvi investovanych penéznich prostfedkl v hodnoté 867
mil. K&. Tento narlst ovSsem neni zplsoben zvysenim Usili o vystavbu vefejnych dobijecich stanic, ale
vlivem vyuctovani financnich prostredk(l az v poslednim roku realizace projektu.

V pfipadé CEF nebylo moiné ziskat finanéni prostredky vyuctované v zddostech o platbu
v jednotlivych letech realizace investi¢nich projektl. Ztohoto dlvodu bylo pfistoupeno
k rovhomérnému rozuctovani celkovych zpUsobilych ndklad(i do jednotlivych let realizace projektu a
do mapy udrzitelnych investic byly poté zapocitany investice spadajici do sledovaného obdobi 2017-
2021. Z tohoto divodu v pripadé CEF, oproti OPD, nedoslo k vyfazeni Zzadného z investi¢nich projekt
a vSechny se svou casti spadajici do sledovaného obdobi dostaly do mapy udrzitelnych investic
v dopravé. Seznam projektl realizovanych pod hlavickou CEF jsou zobrazeny v tabulce 21.

Celkové zpUsobilé vydaje vsech projektl pod CEF dosahuji vyse 330,7 mil. K¢, pficemZ na zakladé
rovnomérného rozuctovani investic do jednotlivych let byla dohledana celkova investice ve vysi 272,7
mil. KC. Presto, Ze v tomto pfipadé se nejedna o verejné dohledatelnd data a mnozstvi investovanych
penéznich prostfedkd ve sledovaném obdobi bylo stanoveno na zdkladé zavedeného predpokladu o
rovhomérném rozuctovani investic, jedna se o presnéjsi hodnotu nez v pripadé OPD. V ptipadé
projektl, u kterych se pocita s vystavbou desitek stanic, napf. 60 vefejnych dobijecich stanic, tak
vystavba stanic probihd postupné pfiblizné stejnym tempem a investované penézni prostiedky jsou
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tak v kazdém roce také velmi podobné. V pfipadé OPD ovSem doslo k nejvyssim investicim
v poslednich letech projektu, vlivem uskutecnéni Zadosti o proplaceni financnich prostredkd az

v poslednich letech projektu.

Seznam projektd vystavby dobijecich stanic pod CEF v letech 2017-2021

Penézni
Celkové prostredky
Nazev proiektu Realizujici Rok Rok zpUsobilé vyuctované
proj subjekt zahajeni | ukonceni vydaje v Zadostech
[K¢] o platbu
(K]
E.ON
FAST-E . 2014 2018 23418 284 9367314
Energie, a.s.
Paterni sit rychlonabijecich
stanic pro elektromobily ve | CEZ, a.s. 2016 2019 58 010 087 43 507 565
Stfedni Evropé
E.ON
EAST-E . 2016 2020 33873951 27 099 161
Energie, a.s.
Sit rychlodobijecich stanic |
CE7 EV TEN-T CEZ, a.s. 2017 2022 75 583 695 62 986 413
E.ON
NEXT-E . 2017 2021 89 126 404 89 126 404
Energie, a.s.
Ultra rjabuenl ve stfedni Prazska‘ 2018 2022 50 697 950 40 558 360
Evropé energetika, a.s.
Celkem 330710371 | 272645 216

Tabulka 21: Seznam projekt(i vystavby dobijecich stanic pod CEF v letech 2017-2021. Vlastni

zpracovani dle [51].

V ptipadé silni¢ni infrastruktury, a tedy infrastruktury dobijecich stanic pro elektromobily byly do
mapy udrZitelnych investic v dopravé zakomponovany pouze investi¢ni toky dohledatelné z vyse
uvedenych program( OPD a CEF. Nejedna se vsak o vsechny investice do dobijeci infrastruktury,
které byly ve sledovaném obdobi realizovdny. Dle konzultaci se spole¢nosti vénujici se vystavbé
infrastruktury pro dobijeni elektromobili bylo zjisSténo, Ze priblizné tretina dobijecich stanic byla
postavena mimo dotacni programy a nejsou tak v mapé zapocitany. MnozZstvi téchto investic, které
nejsou verejné pristupné ovsem nelze vzhledem k mnoiZstvi subjektli vénujici se vystavbé stanic
dohledat.

-73 -



6.1.1 Zhodnoceni zmapovanych investic do dobijecich stanic

Rozvoj elektromobility a infrastruktury s tim spojené je velmi mladym podsektorem dopravy, ktery se
za¢ind budovat aZ v poslednich letech a stale zrychluje. Tento fakt ovSem ovliviiuje mnoZstvi
dohledatelnych penéznich prostfedk(, které byly do infrastruktury pro dobijeni elektromobill
investovany. Vzhledem ktomu, Ze spolecnosti Zadaji o proplaceni majoritni vétSiny financénich
prostfedk(l aZ v poslednim roku realizace, tak dochazi ke zkresleni kazdoroéniho mnoiZstvi
investovanych penéznich prostiedk( do vystavby dobijecich stanic a zaroven dochazi k nezapocteni
nékterych zinvesti¢nich projektd, jelikoz u nich doposavad nebyla podadna Zadost o proplaceni
financnich prostredk.

Pfi uvaZovani metodologie, kterd byla pouzita pro mapovani udrzZitelnych investic v dopravé, tak
v nasledujicich dvou letech (v roce 2022 a 2023) dojde kvyraznému nardstl sledovanych
investovanych penéznich prostfedk(. Odhadem pfi zapocteni aktudlné nezapocétenych projektl
vlivem absence Zadosti o platbu, proplacenim zbyvajicich financnich prostfedkd u zapoctenych
projektd a uvazovanim stanic, které byly postaveny bez podpory EU by v nasledujicich letech mélo
dojit k navyseni sledovanych investovanych penéznich prostfedki o vice nez miliardu K¢. V pfipadé,
Ze by sledované obdobi bylo 2017-2023, je pravdépodobné, Ze by objem sledovanych investovanych
financnich prostfedk( byl vyrazné vyssi. Sledované obdobi 2017-2021 je bohuzel v ptipadé dobijecich
stanic velmi ovlivnéno aktudlni absenci zadosti o platbu a zavedenim zadosti o platbu po ukonceni
realizace projektu.

6.2 Odhad investovanych penéinich prostiedkti do dobijecich stanic

Vrdmci podrobného analyzovani udrzitelnych investic do silniéni infrastruktury zastoupené
infrastrukturou dobijecich stanic pro elektromobily nyni provedeme odhad redlné investovanych
penéznich prostifedkd do tohoto sektoru ve sledovaném obdobi 2017 az 2021. Dlvodem pfistoupeni
k tomu odhadu je nizké mnozstvi vefejné dohledatelnych investic financnich prostfedkd skrze OPD a
CEF. Jak jiz bylo zminéno vyse, infrastruktura dobijecich stanic je velmi mladou ¢asti dopravy a
projekty spolufinancované z evropskych fondd budou ukonéovany prevainé v letech 2022 a 2023.
Vzhledem k sledovanému obdobi a proplaceni zZadosti o platbu aZz v roce ukonceni projektd, tak
dochazi k tomu, Ze u mnoha realizovanych projektl stale nejsou zaznamendany Zadné investované
financni prostredky, i presto ze realné uz byla velka ¢ast investice do projektu realizovana z vlastnich
zdrojl, které budou nasledné v poslednim roce proplaceny prostfednictvim financi z evropskych
fondl. V neposledni tadé jsou realizovany investice do vefejnych dobijecich stanic bez
spolufinancovani dotacemi EU, tyto investice také nejsou dohledatelné a je nutné s nimi pocitat.
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6.2.1 Zpusobilé vydaje na vystavbu dobijeci stanice

Pro korektni stanoveni odhadu mnozZstvi investovanych finanénich prostfedkl do dobijecich stanic je
nutné znat zplsobilé vydaje spojené s jejich vystavbou. Polozky spadajici pod zpUlsobilé vydaje pfi
vystavbé nabijeci stanice jsou zobrazeny v tabulce 21.

Zpusobilé vydaje pro vystavbu dobijeci stanice

Projektovd dokumentace pro stavebni povoleni

Uprava pozemkd/Uprava pFistupovych komunikaci

Vystavba potiebné technické infrastruktury

Vystavba/modernizace transformacnich stanic

Nakup a instalace dobijecich stanic

Nakup elektronickych komunikac¢nich/platebnich systémua

Administrativni poplatky

®(Nlo|v|s|wN|e

Propagace

Tabulka 22: ZpUsobilé vydaje pro vystavbu dobijeci stanice. Vlastni zpracovani dle konzultaci
s energetickou spole¢nosti.

V uvedené tabulce 22 s polozkami zpUsobilych vydaj pti vystavbé dobijeci stanice je uvedeno 8
bod(. Nejdulezitéjsi z hlediska ocenéni jsou vydaje na nakup a instalaci dobijecich stanic a vydaje na
vystavbu/modernizaci transformacnich stanic. Jednd se o polozky, které tvofi nejvétsi cast
zpUsobilych vydaja pro realizaci vystavby.

Vydaje na nakup a instalaci dobijecich stanic se rdzni. V prvni fadé zalezi na vykonu dané dobijeci
stanice. Obecné se rozlisuji tfi typy dobijecich stanic, a to bézné, rychlé a ultrarychlé.®

BéZné dobijeci stanice jsou obvykle vybaveny dvéma tfifazovymi zdsuvky se standardem AC Type 2
socket (Mennekes), pficemz maximalni vystupni vykon na zasuvku predstavuje 22 kW. Jedna se o
aktualné velmi frekventovany typ dobijeci stanice, ktery je casto osazovany do lokalit
s predpokladem delSiho setrvani fidice na misté dobijeni. Napfiklad se tak jednd o ¢asto vyuZivany
typ nabijeci stanice u ndkupnich center, kde se ocekava delsi setrvani zakaznika nebo v méstské
zastavbé. Cena za pofizeni a instalaci téchto stanic se pohybuje pfiblizné kolem 150 tis. K¢. Jedna se o
orientacni castku, jelikoZ zaleZi na vyrobci dané stanice a je nutné pocitat s tim, Ze dodavatel je
realizujici spolecnosti Casto vybran na zakladé vybérového fizeni, které dodavatele nuti
k minimalizaci ceny stanic a stanice od jednoho dodavatele tak mdZe mit pro dvé spolecnosti dvé
razné ceny. [63]

Rychlé dobijeci stanice jsou nejcastéji vybaveny dvéma DC konektory se standardy CHAdeMO a CCS
s vykonem az 50 kW. Zaroven spolu s dvéma konektory DC byvaji tyto stanice osazeny jednim
konektorem pro AC nabijeni se standardem Type 2 (Mennekes) o vykonu 22 kW. Aktualné se jednd o
nejcastéji stavény typ dobijeci stanice, ktery je vhodny pro dobijeni jak u velkych silni¢nich tah(, tak
napfiklad i v méstech u ndkupnich center. Tyto stanice se tak ¢asto nachazi u Cerpacich stanic, kde
tvofi dobijeci stanice alternativu pro nabijeni elektromobill, u obcerstvovacich zatizeni u dalnic Ci
rychlostnich silnic nebo u nakupnich center. Naklady na poftizeni a instalaci téchto stanic se pohybuje
okolo ¢astky 600 tis. K. Znovu se jedna o pfibliznou ¢astku vzhledem k rliznym vyrobcim téchto
stanic a vybérovym fizenim. [63]

9 Nazvoslovi pro typy dobijecich stanic se rzni v zavislosti na spolec¢nosti realizujici a provozujici tyto stanice. Dobijeci stanice, které zde
nazyvame ,bézné“ Ize také nazvat jako ,normalni“, ,standardni nebo ,pomalé”. Dale stanice, které zde nazyvame jako ,ultrarychlé” Ize
také nazvat jako ,hyper rychlé”. Pro tuto praci neni dlileZité presné nazvoslovi, ale vykony, které se s témito nazvy poji.
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Ultrarychlé dobijeci stanice jsou momentdlné nejrychlejSim zplsobem dobijeni, které je aktudlné
dostupné. Na téchto stanicich se nachazi obvykle dva DC konektory s vykonem od 150 kW. Pouzité
standardy konektoru se rlizni v zavislosti na vyrobci dané stanice, ale nejc¢astéji je pouzita kombinace
standardu CHAdeMO a CCS nebo dvakrat standard CCS. Tyto nabijeci stanice jsou predevsim
budoucnosti elektromobility, které dovoli rychlé nabiti elektromobilu predevsim pfi dlouhych
cestdch, kdy bude nutné elektromobil rychle dobit. Své uplatnéni tak najdou predevsim na
frekventovanych dalni¢nich tazich. Naklady na nakup a instalaci této stanice predstavuji pfiblizné 1,5
mil. K&. [63]

Dalsi velmi vyraznou vydajovou polozkou pro vystavbu dobijeci stanice je vystavba transformacni
stanice. Vystavba transformacni stanice predstavuje pftiblizné vydaje okolo 1,5 mil. K¢. Z tohoto
dlvodu je velmi dlleZity spravny vybér lokality dobijecich stanic, aby v nejlepSim mozném pripadé
nebylo nutné pro provoz dobijecich stanic zfizovat novou transformacni stanici a bylo mozné vyuzit
stavajici stanice, které jsou jiz v dané lokalité dostupné. Z dlivodu vysokych nakladl na zfizeni nové
transformacni stanice nedava ekonomicky vyznam stavét bézné (22 kW dobijeci stanice) v lokalitach,
kde je nutné transformacni stanici postavit. Rentabilita téchto stanic by pak byla naklady na vystavbu
transformacni stanice velmi ohroZena. V pfipadé rychlych dobijecich stanic Ize o vystavbé nové
transformacni stanice uvazovat v lokalitach, kde se predpokladd vysoka vytizenost dobijecich stanic a
kde je obvykle postaveno vice stanic (tzv. ,hub“). V pfipadé vystavby jedné rychlé dobijeci stanice je
znovu ekonomicky nevyhodné uvaZovat o vystavbé transformacni stanice. V pfipadé ultrarychlych
dobijecich stanic se vzdy uvazuje tzv. ,hub“, tedy o lokalita, kde je postaveno vice stanic. Ultrarychlé
stanice jsou oproti rychlym a béinym dobijecim stanicim velmi nakladné a jejich vystavba je tak
aktudlné vhodna pouze na velmi vytiZzena a frekventovand mista, kde je vhodné vystavét vice stanic,
jelikoz se predpoklada jejich vyuZiti. V tomto pripadé lze uvaZovat o vystavbé jedné transformacni
stanice u kazdého dobijeciho hubu s ultrarychlymi dobijecimi stanicemi.

Pro dalsi polozky zpUsobilych vydajd pro vystavbu nabijecich stanic se podafrilo na zakladé konzultaci
se spolecnosti vénujici se vystavbé dobijecich stanic ziskat pouze souhrnnou orienta¢ni hodnotu,
ktera predstavuje 800 tis. KC. Do této ¢astky jsou tak zapocitany vydaje na projektovou dokumentaci,
Upravu pozemkd, vystavbu potrebné technické infrastruktury, nakup elektronickych komunikacénich
systéml, administrativni poplatky a propagaci. Vydaje ve vysi 800 tis. K¢ Ize uvaZovat pro vystavbu
vsech tfi typla dobijecich stanic. Naro¢nost vystavby jednotlivych typl stanic neni pfilis rozdilna a
hlavni rozdily se nachazi predevsim v cené jednotlivych typl stanic a ve vhodnosti vystavby nové
transformacni stanice pro jejich provoz.

V tabulce 23 je zobrazen souhrn vyse zpUsobilych vydajl, ktery je dale vyuZit pro odhad redlné
investice do infrastruktury dobijecich stanic ve sledovaném obdobi 2017-2021.

Ocenéni zpusobilych vydajti pro vystavbu dobijecich stanic

béZné dobijeci stanice 150 tis. K¢
rychlé dobijeci stanice 600 tis. K¢
ultrarychlé dobijeci stanice 1,5 mil. K¢
transformacni stanice 1,5 mil. K¢
ostatni zpUsobilé vydaje 800 tis. K¢

Tabulka 23: Ocenéni zplsobilych vydajd pro vystavbu dobijecich stanic. Vlastni zpracovani dle
konzultaci s energetickou spole¢nosti.
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6.2.2 Odhad realnych investi¢nich tokt do infrastruktury dobijecich stanic

Pro odhad redlného mnoistvi penézinich prostfedkd investovanych do vystavby nabijecich stanic
v Ceské republice ve sledovaném obdobi bylo vyuZito dat od MPO, které poskytuje seznam dobijecich
stanic postavenych vjednotlivych letech. [64] Data od MPO poskytuji informace o wvykonu
jednotlivych dobijecich stanic, dle kterého byly stanice roztfidény nasledovné:

Rozdéleni dobijecich stanic dle vykonu

typ dobijeci stanice interval jednotka
bézné dobijeci stanice <50 kw
rychlé dobijeci stanice (50; 150) kw
ultrarychlé dobijeci stanice > 150 kw

Tabulka 24: Rozdéleni dobijecich stanic dle vykonu. Vlastni zpracovani.

Jednd se o zjednodusené rozdéleni, které nebere v Uvahu rozdilné vyrobce jednotlivych stanic,
rozdilné typy konektorl osazenych na stanicich a rozdilny pocet dobijecich bod(i na jednotlivych
stanicich.

Na zakladé tohoto rozdéleni byl dale uréen pocet stanic jednotlivych typl postavenych v jednotlivych
letech. Pocet stanic postavenych nabijecich stanic v jednotlivych letech je zobrazen v tabulce 25.

Pocet postavenych dobijecich stanic v CR za obdobi 2017-2021

2017 2018 2019 2020 2021 celkem
béZné dobijeci stanice 17 39 56 140 119 371
rychlé dobijeci stanice 21 55 91 133 141 441
ultrarychlé dobijeci stanice 1 1 4 16 8 30
celkem 39 95 151 289 268 842

Tabulka 25: Poéet postavenych dobijecich stanic v CR za obdobi 2017-2021. Vlastni zpracovani dle
[64].

Celkovy pocet dobijecich stanic postavenych na tzemi Ceské republiky ve sledovaném obdobi 2017-
2021 predstavuje 842. Z celkového poctu 842 dobijecich stanic bylo postaveno 371 béinych
dobijecich stanic, 441 rychlych dobijecich stanic a 30 ultrarychlych nabijecich stanic. Z téchto poctl je
zfejmé, Ze vystavba ultrarychlych nabijecich stanic pro elektromobily je aktudlné teprve ve svych
pocatcich. Hlavni roli zde hraje ekonomické hledisko vystavby danych stanic, kdy je rozhodujicim
faktorem pro rozhodnuti o osazeni lokality ultrarychlym dobijenim predevsim ekonomicka navratnost
takové investice. V soucasné dobé je velmi malo lokalit, které tento pozadavek splfiuji. Také je nutné
poditat s vozovym parkem elektromobil(i v CR, ktery je zatim pomérné maly (15 tis. vozidel BEV a
PHEV ke konci roku 2021) [54], [55] a velmi malo vozidel je aktudlné technologicky ptizptisobenych
nabijeni o vykonu 150 kW, ktery nabizi ultrarychlé dobijeci stanice.

-77 -



Na zakladé poctu postavenych dobijecich stanic za sledované obdobi 2017-2021 dle dat od MPO a
orientacni vysSe zpUsobilych vydaji pro vystavbu dobijecich stanic dle konzultaci se spole¢nosti
vénujici se vystavbé dobijecich stanic je mozné stanovit odhad pro readlné mnozstvi financnich

prostfedkl investovanych do infrastruktury dobijecich stanic ve sledovaném obdobi.

Odhad realného mnoistvi investovanych finanénich prostfedkut do infrastruktury dobijecich stanic

2017 2018 2019 2020 2021 celkem

[mil. K] | [mil. K¢] | [mil. K& | [mil. K] | [mil. KE] | [mil. K¢]
bézné dobijeci stanice 16,2 37,1 53,2 133,0 113,1 352,5
rychlé dobijeci stanice 32,6 82,3 141,1 206,2 218,6 683,6
ultrarychlé dobijeci stanice 3,8 3,8 10,7 42,8 21,4 82,5

celkem 52,5 126,1 205,0 382,0 353,0 1118,5

Tabulka 26: Odhad realného mnozstvi investovanych financénich prostredkl do infrastruktury
dobijecich stanic. Vlastni zpracovani dle [64].

Celkové odhadované mnozstvi redlné investovanych financ¢nich prostfredkid do vystavby infrastruktury
pro nabijeni elektromobill predstavuje 1,12 mld. K¢. Dale bylo odhadnuto mnoistvi realné
investovanych financ¢nich prostfedkd v jednotlivych letech, které je zobrazeno na obrazku 21.

Odhadované rocni investice do infrastruktury dobijecich stanic
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Obrazek 21: Odhadované rocni investice do infrastruktury dobijecich stanic. Vlastni zpracovani dle
[64].

Z grafu je zifejmy kaZdorocni narlst investovanych financnich prostfedkd od pocateéni sledovaného
roku 2017 s vyjimkou mirného meziro¢niho poklesu v roce 2021. Tento trend potvrzuje tvrzeni, Ze se
jednd o velmi mlady podsektor dopravy, ktery bude v nasledujicich letech rist. Je vidét, Ze
v poslednim sledovaném roce 2021 bylo investované Sestkrat vice financnich prostfedk( nez
v prvnim sledovaném roce 2017.

Celkové odhadované mnozstvi investovanych financnich prostredk( predstavuje 1,12 mld. K¢. Jedna
se tak o vyrazné vyssi mnozstvi financi nez, které bylo mozné dohledat v rdmci vyucétovanych plateb
projektim z OPD a CEF. Dohledané mnoiZstvi financ¢nich prostfedkd z OPD a CEF predstavuje 332 mil.
KE. Rozdil mezi odhadem redlné investovanych finanénich prostfedkd a verejné dohledatelnym
objemem investovanych financnich prostfedk(i tak predstavuje 786,5 mil. K¢ (tedy vice nez
trojnasobek sledované hodnoty). Proto je v nasledujici podkapitole jesté provedeno ovéreni tohoto
odhadu.
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6.2.3 Ovéreni odhadu investic do infrastruktury dobijecich stanic

Pro ovéreni naseho odhadu o mnoistvi investovanych financnich prostfedkll do infrastruktury
dobijecich stanic, ktery jsme stanovili na 1,12 mld. K¢ ve sledovaném obdobi 2017-2021 budeme
postupovat ndsledovné.

V prvni fadé pfistoupime k rovhomérnému rozictovani plateb projektiim investujicim do nabijeci
infrastruktury spadajicim pod OPD. Timto zplUsobem eliminujeme klicové faktory, které byly
v predchozich kapitolach identifikovany jako vinici nizkého mnoiZstvi dohledatelnych finanénich
prostiredk( (vyuctovani zadosti o platbu penéznich prostiedkd z fondl EU v poslednim roku realizace
projektu a tim paddem vypadnuti mnoha projekt( ze sledovani).

Nasledovné zvysime celkové mnoistvi investovanych finan¢nich prostfedkd do infrastruktury
dobijecich stanic v jednotlivych letech spolufinancovanych z evropskych fond( o polovinu. Tuto
Upravu budeme provadét na zakladé konzultace s energetickou spolecnosti vénujici se vystavbé
dobijecich stanic, jelikoz zhruba tretina celkovych rocné investovanych finanénich prostiedkl do
vystavby dobijecich stanic je investovano bez vyufziti spolufinancovani z evropskych fond.

V neposledni fadé srovname vysledky odhadu z pfedchozi kapitoly 6.2.2 a vysledky ziskané pomoci
rovnomérného rozuctovani zplsobilych vydaj jednotlivych projektl z OPD a CEF do jednotlivych let
s pfi¢tenim financnich prostredk(l investovanych bez vyuziti spolufinancovani z evropskych fondu.

Timto zplUsobem vytvotfime druhy odhad pro celkové mnoizstvi investovanych financnich prostfedki
do verejnych dobijecich stanic, kterym bude mozné ovéfit spravnost prvniho odhadu ve vysi 1,12
mld. K¢, ktery byl stanoven na zdkladé dat o poctu postavenych stanic v letech 2017-2021 od MPO a
ocenénym polozkam zpUsobilych vydajd pro vystavbu dobijecich stanic dle konzultaci s energetickou
spolecnosti vénujici se vystavbé dobijecich stanic.

6.2.3.1 Rovnomérné rozuctovani zpusobilych vydaja projektti z OPD a CEF

Investice do dobijecich stanic pomoci rovhomérného rozuctovani zptsobilych vydaji z OPD a CEF

rok 2017 2018 2019 2020 2021 celkem

[mil. K¢] 56,4 106,8 139,8 238,2 229,1 770,2

Tabulka 27: Investice do dobijecich stanic pomoci rovhomérného rozuctovani zplsobilych vydaja
z OPD a CEF. Vlastni zpracovani dle [47], [48], [51].

Z tabulky 27, ve které je zobrazeno mnoiZstvi investovanych financnich prostiedk(l do vystavby
dobijecich stanic s vyuZitim spolufinancovani z evropskych fond( uréené pomoci rovnomérného
rozuctovani zpuUsobilych vydaja jednotlivych projektl do sledovanych let, je zfejmé, Ze ziskavame
velmi odlisny vysledek neZ pfi vyuZiti pouze oficidlné vyuctovanych plateb, které byly vyuZity v mapé
udrzitelnych investic do dopravy. Ddvodem vyssiho mnoizstvi investovanych finanénich prostredkd
mlzZeme oznacit fakt, Ze timto zplsobem rovnomérného rozuctovani nedoslo k vyfazeni mnoha
projektd, které aktualné nemaji oficialné vyuctovany zadosti o platbu a zaroven doslo ke zvyseni
mnozstvi investovanych financ¢nich prostfedkd i do projektl zapocétenych do mapy udrzitelnych
investic, jelikoZ u nich v pfedchozim pfipadé nedoslo k Zddostem o platbu majoritni ¢asti investice.
Tento vysledek ovsem stdle neni findlni, jelikoZ zde pocitdme pouze se stanicemi postavenymi s
vyuZitim spolufinancovani z evropskych fond(, a tedy se stanicemi z projekt spadajicimi pod OPD a
CEF. Dle konzultaci s energetickou spole€nosti je ovSsem tfetina postavenych stanic postavena bez
spolufinancovani evropskymi fondy. Jednda se o tretinu zcelkového mnoizstvi investovanych
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financnich prostredkl, k mnozstvi financnich prostfedkd v jednotlivych letech (viz tabulka 27) tak
vzdy pfi¢teme polovinu penéznich prostredkd.

Celkova investice do dobijecich stanic (rovhomérné roziétovani projektii z OPD, CEF + stanice bez dotaci)

rok 2017 2018 2019 2020 2021 celkem

[mil. K¢] 84,6 160,2 209,6 357,4 343,6 1155,3

Tabulka 28: Celkova investice do dobijecich stanic (rovhomérné roztétovani projektl z OPD, CEF +
stanice bez dotaci). Vlastni zpracovani dle [47], [48], [51].

Vysledné mnoiZstvi investovanych financ¢nich prostifedkd do dobijecich stanic predstavuje 1,16 mld.
K¢ Tento vysledek lze pouzit pro ovéfeni odhadovaného mnoiZstvi investovanych financnich
prostfedk(l do dobijecich stanic pomoci dat o poctu postavenych stanic od MPO a ocenéni
jednotlivych polozZek zpusobilych vydajl pro vystavbu dobijecich stanic od energetické spolecnosti, se
kterou byla tato tématika konzultovana. Takto bylo odhadnuta vySe investice na 1,12 mld. K¢. Ziskané
odhady se lisi o pfiblizné o 40 mil. K¢. Tato odchylka Ize povaZovat za akceptovatelnou. Odhadovanou
celkovou investici do verejnych nabijecich stanic za obdobi 2017-2021 ve vysi 1,12 mld. K¢ tak Ize
povaZovat za redlné mnozstvi financnich prostredk, které v tomto obdobi byly investovany.

Srovnani odhadu pro celkové mnozZstvi investovanych
financnich prostredkd do verejnych dobijecich stanic
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Obrazek 22: Srovnani odhadi pro celkové mnoZstvi investovanych financnich prostfedkid do
verejnych dobijecich stanic. Vlastni zpracovani dle [47], [48], [51], [64].

6.2.4 Zhodnoceni ziskaného odhadu

V rdmci pfipadové studie byly provedeny dva odhady redlného mnozZstvi investovanych financnich
prostifedkll do verejnych dobijecich stanic. Prvni odhad byl proveden pomoci dat o poctu
postavenych dobijecich stanic v obdobi 2017-2021 od MPO a cen jednotlivych poloZek zpUsobilych
vydajll na vystavbu dobijecich stanic ziskanych od energetické firmy vénujici se vystavbé dobijecich
stanic. Prvni odhad byl stanoven na 1,12 mld. K¢. Druhy odhad byl provadén pro ovéreni odhadu
prvniho. Druhy odhad byl stanoven na zakladé rovnomérného rozuctovani zpUsobilych vydajl
projektd pro vystavbu verejnych dobijecich stanic spadajicich pod OPD a CEF a dale pric¢tenim tfetiny
financénich prostfedkd z celkové investice, které byly investovany do stanic bez wvyuZiti
spolufinancovani evropskymi fondy. Druhy odhad byl takto stanoven na 1,16 mld. K¢. Dale byl
zobrazen graf (Obr. 22), ze kterého je ziejmé, Ze i investice v jednotlivych letech dle obou odhad
jsou velmi podobné. Prvni odhad ve vysi 1,12 mld. investovanych do verejnych dobijecich stanic tak
Ize povaZovat za spolehlivy a bude vyuZit jako hodnota investice do vefejnych dobijecich stanic za
obdobi 2017-2021 pro srovnani s investi¢ni potfebou do verejnych dobijecich stanic.
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6.3 Investicni potreba do roku 2030

Posledni ¢ast pripadové studie bude vénovdna stanoveni investi¢ni potfeby pro naplnéni
strategickych cild Ceské republiky v oblasti infrastruktury verfejnych dobijecich stanic. Souéasné
strategické dokumenty vénujici se dopravnimu sektoru uvadéji strategické cile v oblasti dobijecich
stanic, které maji byt v daném casovém horizontu dosazeny. Tyto strategické cile jsou vSak zalozeny
pouze na nastaveni poctu nabijecich stanic, respektive na vykonu, které tyto stanice budou schopny
dodat. Vypocet investi¢ni potfeby tak bude zaloZen na zplsobu vypoctu odhadu redlného mnozstvi
investovanych financnich prostfedkl do infrastruktury dobijecich stanic za sledované obdobi 2017-
2021. Bude tak vyuZito strategickych cilG a ocenéni zplsobilych vydaji pro vystavbu dobijeci stanice
uvedenych v tabulce 22 (kap. 6.2.1 ZpUsobilé vydaje pro vystavbu dobijeci stanice).

6.3.1 Strategickeé cile v oblasti infrastruktury dobijecich stanic

Dokumentem, ktery se zabyva strategickymi cili Ceské republiky v oblasti infrastruktury dobijecich
stanic, je aktualizovany NAP CM z roku 2019. [22] Infrastrukturu dobijecich stanic nelze vnimat
izolované, jelikoz funguje jako prostfedek k dobijeni elektromobill. Strategické cile v oblasti
elektromobill jsou tak cildm v oblasti infrastruktury dobijecich stanic nadfazené a cile pro dobijeci
stanice se od nich odviji.

V prvni fadé je nutné uvést strategické cile pro rozvoj trhu s elektromobily. Aktualizace NAP CM
z roku 2019 pocitd s dvéma scénafi pro rozvoj trhu s elektromobily do roku 2030. Prvnim scénafem je
scénar, ktery vychazi z predikci SDA (Svaz Dovozcl Automobilll), ktery predikuje, Ze na nasich silnicich
se bude k roku 2030 pohybovat 220 tisic elektromobil(l. Tento pocet elektromobil( predstavuje
priblizné 3 % celého vozového parku v Ceské republice. Druhy scénaf urcujici horni hranici
predpovida k roku 2030 na Ceskych silnicich 500 tisic elektromobilll, coZ pfedstavuje pfiblizné 7 %
vozového parku CR. Tyto predikce oviem hovoti pouze o elektromobilech typu BEV a nezapoditava
elektromobily typu PHEV.

V ramci mapovani udrzitelnych investic v dopravé byl sledovan rocni prirlstek registraci vozidel typu
BEV a PHEV od roku 2017 do roku 2021. Ze ziskanych dat vime, Ze v roce 2019 byla registrovano
vozidel PHEV o polovinu méné nez vozidel BEV (756 vozidel BEV a 470 vozidel PHEV) a v roce 2021 jiz
pocet registraci vozidel PHEV prevysil pocet registraci vozidel typu BEV (2 646 vozidel BEV a 3 735
vozidel PHEV). | pfesto, Ze taxonomie EU po roce od zacatku roku 2026 jiz nepovazuje elektromobily
typu PHEV za udrzZitelné, je zfejmé a nutné s nimi pro predikci poctu elektromobil(l v roce 2030
pocitat. Trh s elektromobily typu PHEV aktualné velmi rychle roste, pocet rocné registrovanych
elektromobild typu PHEV prevysSuje pocet registraci elektromobilli typu BEV, a to vyrazné ovliviiuje
celkovy pocet registraci elektromobil(i v Ceské republice. Ke konci sledovaného obdobi (tzn. ke konci
roku 2021) byl celkovy pocet elektromobilC v CR na drovni pfiblizné 15 tisic vozidel (8,5 tisice vozidel
BEV a 6,5 tisice vozidel PHEV). Scénar od SDA urcujici nizsi hranici poctu elektromobilt k roku 2030
na urovni 220 tisic vozidel predpokladal k roku 2021 9,2 tisice elektrickych vozidel, ale vyhradné typu
BEV. To znamena, Ze v poctu vozidel BEV je predikce mirné nadhodnocena, ale pfi zapocitani PHEV je
celkovy pocet elektromobild vyuZivajici infrastrukturu dobijecich stanic vyrazné vyssi. S uvaZzovanim
elektromobild typu PHEV se tak horni hranice intervalu na drovni 500 tisic elektromobild v roce 2030
jevi jako pravdépodobnéjsi moznost. [54], [55]
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Vyvoj poctu elektromobill s vyhledem k roku 2030
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Obrazek 23: Vyvoj pocétu elektromobill s vyhledem k roku 2030. Pfevzato z [22].

Strategické cile v oblasti rozvoje trhu s elektromobily uvddéné v aktualizovaném NAP CM z roku 2019
vSak stdle nebyly zrevidovany a v rdmci vypracovani této prace je tedy nutné vychazet z momentdlné
nastavenych cild a predikci dostupnych v aktualizovaném NAP CM z roku 2019.

Strategické cile v oblasti infrastruktury dobijecich stanic uvedenych v aktualizovaném NAP CM z roku
2019 tedy vychazi ze dvou predikovanych scénafli vyvoje trhu s elektromobily. Prvni scénar urcuje
dolni hranici po¢tu elektromobill v roce 2030 na 220 tisic elektromobill a druhy scénar urcuje horni
hranici na 500 tisic elektromobil( v roce 2030. Aby bylo mozZné tato vozidla pohodIné provozovat, je
nutné disponovat dostatecnou infrastrukturou dobijecich stanic.

Uréeni strategického cile pro pocet dobijecich stanic, respektive dobijecich bodd, pro rok 2030 je
relativné narocnym ukolem. Do Uvahy je nutné brat mnoho hledisek, jako je neustdle se zrychlujici
vyvoj pouzitych technologii v elektrickych vozidlech, pozadavky na typy dobijeni a obecné vyvoj
chovani uZivateld elektromobilll. Infrastruktura dobijecich stanic je zaroveri velmi rlznoroda a
poskytuje mnoho typU dobijeni, jak jiz AC nebo DC dobijeni, které disponuji rdznymi vykony a jsou tak
schopny dobit vozidlo v rGzné dlouhych casech.

Z tohoto dlivodu se jako nejlepsi pfistup k uréeni strategického cile pro infrastrukturu dobijecich
stanic jevi stanovit celkovou dodavku elektrické energie, které dobijeci stanice k roku 2030 dokazou
poskytnout. Pro predikovany scénar s 220 tisici elektromobily k roku 2030 je tak strategicky cil
nastaven k umoznéni dodavky dobijecimi stanicemi ve vysi 1000 — 1500 GWh elektfiny za rok.
V ptipadé horni hranice s 500 tisici elektromobily je cil nastaven na doddvku v rozsahu 2 000 — 3 000
GWh elektfiny za rok.

Aktualizovany NAP CM z roku 2019 presto nabizi i strategické cile v poctu dobijecich bodl. Tento
strategicky cil je uvadén z toho divodu, Ze o tyto cile ma zdjem Evropska komise a poskytnou snazsi
zdUvodnéni pro dotacni program OPD Ill (Operacni program Doprava v programovém obdobi 2021—
2027). Cile vpoctu dobijecich bodl jsou znovu vztazeny k predikovanému rozvoji trhu
s elektromobily. Pfi dolni hranici 220 tisic elektromobil(i v roce 2020 je cil dosdhnout 19 tisic
dobijecich bodl s rozloZzenim uvedeném na obrdzku 24. Pfi uvaZovani horni hranice s 500 tisici
elektromobily je cilem disponovat 35 tisici dobijecimi body s rozloZzenim uvedeném na obrazku 25.
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Rozdéleni vykonu dobijecich bodl pro 220 tisic vozidel
(19 tisic dobijecich bod)

0.8%
3.2%
= 350 kW
= 150+ kW
= 50 kw*
= 11-22 kW
= 3,7-11 kW

Obrazek 24: Rozdéleni vykon( dobijecich bod( pro 220 tisic vozidel (19 tisic dobijecich bodu).
Prevzato z [22].

Rozdéleni vykonu dobijecich bodl pro 500 tisic vozidel
(35 tisic dobijecich bod)

0.7%

= 350 kW

= 150+ kW
= 50 kW*

= 11-22 kW
= 3,7-11 kW

Obrazek 25: Rozdéleni vykonU dobijecich bodl pro 500 tisic vozidel (35 tisic dobijecich boda).
Prevzato z [22].

VySe uvedené obrazky 24 a 25 poskytuji informaci o procentudlnim zastoupeni jednotlivych
dobijecich bodud dle vykonu v obou predikovanych scénafich pro rozvoj trhu s elektromobily. Lepsi
prehled o strategickych cilech ohledné poctu dobijecich bod{ o jednotlivych vykonech ziskame
prepoctem, jehoz vysledky jsou zobrazeny v tabulce 29.
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Strategické cile pro pocet dobijecich bodu k roku 2030

Celkovy pocet Celkovy pocet
dobijecich bodU 19000 dobijecich bodl 35000
Whondobllecho | pogy | pozer | WWkemdobliecho | oy | pogey
350 0,8% 152 350 0,7% 245
150 7,1% 1349 150 7,2 % 2520
50 32% 608 50 2,3% 812
11-22 7,4 % 1397 11-22 8,7 % 3059
3,7-11 81,6 % 15 495 3,7-11 81,0% 28 364

Tabulka 29: Strategické cile pro pocet dobijecich bodu. Vlastni zpracovani dle [22].

6.3.2 Predpoklady a omezeni stanoveni investicni potieby

Pro stanoveni investi¢ni potfeby pro infrastrukturu dobijecich stanic budeme vychazet ze
strategickych cild nastavenych aktualizovanym NAP CM z roku 2019. Déle je nutné zavést urcité
predpoklady a omezeni, se kterymi bude investi¢ni potfeba stanovena, vzhledem k dostupnym
datlm.

UvaZzujeme tedy dva scénare, prvni je pfi predpokladaném poctu elektromobild k roku 2030
v mnozstvi 220 tisic vozidel a druhym scénarem je 500 tisic elektromobild k roku 2030. V prvnim
pfipadé je cil pro umoznéni dodavky elektrické energie pro elektromobily nastaven na interval 1 000
az 1 500 GWh elektfiny rocné. V druhém ptipadé je cil nastaven na umoznéni dodavky ve vysi 2 000
az 3000 GWh elektfiny rocné. Aktualizovany NAP CM k cilim dodavky elektrické energie pro
elektromobily dale nabizi celkové mnozstvi dobijecich bodl procentudlni rozdéleni zastoupeni
dobijecich bod( o jednotlivych vykonech. Z procentudlniho rozdéleni byl vypocéten pocet dobijecich
bod( o jednotlivych vykon (viz tabulka 28). Ze stanoveného mnoZstvi jednotlivych dobijecich bodl jiz
Ize pti znalosti zpUsobilych vydaji na jednotlivé typy dobijecich stanic vypocist investi¢ni potfebu pro
infrastrukturu dobijecich stanic do roku 2030.

Zde je ovSsem nutna zminit omezeni, se kterymi bude investi¢ni potfeba stanovena vzhledem
k omezenému rozsahu zdroji informaci, kterymi v ramci této prace disponujeme.

V nasem pfipadé disponujeme vyhradné daty o zpUsobilych vydajich na dobijeci stanice, a nikoliv pro
jednotlivé dobijeci body. Jednotlivé stanice maji obvykle vice dobijecich bodu, které nemusi vSsechny
nutné disponovat stejnym vykonem. Pro lepsi pochopeni, kjakym typlim stanic disponujeme
odhadem zpUsobilych vydajl, zobrazime jejich parametry v tabulce 30.

Parametry uvazovanych typu dobijecich stanic

Bézné dobijeci
stanice

Ultrarychlé dobijeci

Rychlé dobijeci stanice .
stanice

Celkovy maximalni

. i . 44 kW 72 kW 360 kW
vykon dobijeci stanice

Dobijeci body 2x 22 kW (AC) 2x 50 kW (DC), 1x 22 kW (AC) | 2x 180 kW (DC)

Tabulka 30: Parametry uvazovanych typa dobijecich stanic. Vlastni zpracovani dle [63].
Bézné dobijeci stanice disponuji dvéma AC dobijecimi body o celkovém vykonu stanice 44 kW. Rychlé

dobijeci stanice, pro které zname pfiblizné zpUsobilé vydaje disponuji dvéma DC dobijecimi body, kdy
kazdy z nic disponuje vykonem 50 kW a jednim AC dobijecim bodem o vykonu 22 kW. Celkovy vykon
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této stanice predstavuje 72 kW, a to z toho dlivodu, Ze neni mozné v soubéhu pouzit oba DC dobijeci
body. U této stanice je vidy mozné vyuzit soubézné pouze jeden DC dobijeci bod o vykonu 50 kW a
jeden AC dobijeci bod o vykonu 22 kW. Ultrarychlé dobijeci stanice disponuji dvéma dobijecimi body,
kdy kazdy z nich disponuje vykonem 180 kW a je moZné je pouzivat v soubéhu. Celkovy vykon této
dobijeci stanice tak pfedstavuje 360 kW.

Navrhované rozdéleni dobijecich bodl k roku 2030 obsahuje 5 vykonovych kategorii dobijecich bod,
které musime pro stanoveni investi¢ni potfeby pftiradit k jednotlivym dobijecim stanicim, u kterych
zname zpusobilé vydaje pro jejich vystavbu. Pod ultrarychlé dobijeci stanice budeme pocitat dobijeci
body o vykonu 350 kW a 150 kW. Pro stanice, které disponuji vykonem na jeden dobijeci bod 350 kW
nezname vysi zpUsobilych vydajl. Soucasné stavéné dobijeci stanice, které dobijecimi body o tomto
vykonu disponuji, oviem nedokadzou timto vykonem dobijet dvé vozidla soucasné a v ptipadé, kdy
jsou u stojanu dobijena dvé vozidla, tak je na kazdém dobijecim bodé vykon polovicni. Celkovy vykon
téchto stanic je tak stejny, jako ndmi ocenéné ultrarychlé dobijeci stanice a rozdil v cené téchto stanic
nebude pfilis vyrazny. Z tohoto dlivodu povaZujeme za pfipustné tyto dva dobijeci body pocitat pod
stejnou dobijeci stanici.

Dobijeci bod o vykonu 55 kW pfifazujeme k ndmi ocenéné rychlé dobijeci stanici. Tyto stanice
disponuji vedle dvou DC dobijecich bodl dale AC dobijecim bodem o vykonu 22 kW. Z tohoto dlvodu
budou k rychlym dobijecim stanicim vedle dobijecich bodd o vykonu 55 kW dale pfifazeny i dobijeci
body o vykonu 22 kW a to v mnozZstvi, které tvoti polovinu dobijecich bodl o vykonu 55 kW (napft. pfi
609 dobijecich bodech o vykonu 55 kW bude k rychlym dobijecim stanicim pfipo¢teno dale 303
dobijecich bodd o vykonu 22 kW, celkovy pocet stanic je tak 304, pfi uvaZzovani tii dobijecich bodl na
jednu rychlou stanici).

Zbyvajici dobijeci body o vykonu 11-22 kW jsou pfifazeny k béinym dobijecim stanicim, které
disponuji dvéma body o vykonu 22 kW. V praxi jsou ovSsem ¢asto tyto stanice vykonové omezeny na
polovinu z divodu nedostatecného vykonu jisticich prostredk.

Posledni vykonova kategorie dobijecich bodl predstavuje 3,7-11 kW dobijeci body. Aktualizovany
NAP CM s témito dobijecimi body pocitd v obou scéndfich jako s nejrozsifenéjsim typem dobijecich
bodU pro vefejné dobijeni, ktery je v obou pfipadech zastoupen na celkovém poctu dobijecich bodu
vice jak 80 %. V soucasné dobé se ovSsem dobijeci body o tomto vykonu kvefejnému dobijeni
nepouzivaji. Dle statistik MPO jsou k roku 2021 postaveny pouze Ctyfi vefejné dobijeci stanice, ktery
timto vykonem na jeden dobijeci bod disponuji. Lze predpokladat, Zze se jedna o dobijeci body na
nasténnych dobijecich stanicich (tzv. ,wallboxech”), které jsou pomoci vzdaleného fizeni pfipojeny
do systému verejnych dobijecich stanic. Ocenéni zpUsobilych vydaji k témto dobijecim stanicim je
zobrazeno v tabulce 31.

Ocenéni zpusobilych vydaji nasténnych verejnych dobijecich stanic

Cena dobijeci stanice 54 tis. K¢
Instalace dobijeci stanice 35 tis. K¢
Celkem 89 tis. K¢
Tabulka 31: Ocenéni zplsobilych vydaji nasténnych verejnych dobijecich stanic. Vlastni zpracovani
dle [65].

Pro ocenéni pocitdme s nasténnou dobijeci stanici disponujici dvéma dobijecimi body. Cena téchto
stanic se pohybuje v rozmezi 34 tis. K¢ az 45 tis. K¢ a pro nase Ucely tak uvazujeme s ¢astkou 40 tis.
KE. K této castce je dale nutné pfipocist 14 tis. K¢ za rozSifené funkce jako je vyuZiti cloudu pro
vzdalené fizeni nebo OCPP protokol, bez kterého by nebylo tuto stanice mozné provozovat jako
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verejnou. Celkova uvaZovana cena dobijeci stanice tak predstavuje 54 tis. KC. Dale je nutné do
zpUsobilych vydajl zapoditat cenu za jeji instalaci. Cena za instalaci se pohybuje v rozmezi obvykle od
20 tis. K¢ do 50 tis. KE. Cena za instalaci je predevsim zavisla na stavebni pfipravenosti dané lokality,
kde se bude dobijeci stanice nachdazet. V pfipadé, Ze elektricky rozvadé¢ nebude dostatecné
nadimenzovdn nebo bude tfeba postavit druhy elektricky rozvadé¢ vyhradné pro potreby nabijeni,
ktery obsahuje podruzny elektromér, jisti¢ a proudovy chranic, tak cena instalace maze byt az okolo
horni zminéné hranice 50 tis. K¢. Pro Ucely této prace budeme uvaZovat s primérnou castkou za
instalaci 35 tis. K¢. [65]

V neposledni fadé je nutné zvazit otazku eskalace cen jednotlivych polozek spadajicich pod zpUsobilé
vydaje pro vystavbu dobijecich stanic. V tomto pfipadé je nutné zvazit vice faktord, které do samotné
eskalace celé investice promlouvaji. V prvni fadé je nutné zvazit ceny dobijecich stanic. Spole¢nosti
vénujici se vystavbé dobijecich stanic disponuji dlouhodobymi kontrakty na odbér jednotlivych stanic,
ve kterych je pevné stanovena jejich cena. Jejich cena se tak dlouhodobé neméni. Ddle je nutné brat
v potaz nejistotu ocenéni danych stanic. Jednotlivé spolec¢nosti odebiraji stanice od rliznych vyrobcl,
jejichz ceny se lisi. Vybér stanic dale podléha vybérovému fizeni, které tlaci na snizeni ceny. Odchylku
ceny stanic pro jednotlivé spolecnosti v zavislosti na dodavateli danych stanic odhadujeme na
pfiblizné 10 %. Nelze predpokladat, Ze odchylku ocenéni eskalace cen stanic prevysi. V neposledni
radé je nutné uvazovat faktor, kterym je technologicky pokrok, ktery by zpUsobil snizovani budoucich
cen dobijecich stanic. Dal$i podstatnou polozku, u které je nutné zvazit jeji budouci vyvoj jsou
zpUsobilé vydaje na jeji vystavbu. Lze ocekdvat, Ze se cena za postaveni stanice bude zvySovat vlivem
ristu mezd, cen materidlu a podobné. Na druhou stranu je zde ovSem znovu nutné uvaZovat
odchylku ocenéni vydaji na vystavbu téchto stanic. Vtomto pripadé je nutné znovu pocitat
s minimalni odchylkou ve vySi 10 %, kterou znovu ridst vydajl na vystavbu dobijecich stanic
predpokladame neprevysi. Vliv vSech téchto zminénych faktor(i, které plsobi kladnou i zapornou
eskalaci cen, pak uvaZujeme za vyrovnany, tzn. nominalni vyse investice zistane nezménéna.

6.3.3 Stanoveni investicni potreby pro infrastrukturu dobijecich stanic k roku 2030

V predchozi kapitole jsme si uvedli, jakym zplUsobem budeme pfistupovat k rozdéleni jednotlivych
typl dobijecich bodl k jednotlivym stanicim. MnoZstvi dobijecich bod(i u jednotlivych dobijecich
stanic je zobrazeno v tabulce 32.

Celkovy pocet jednotlivych vefejnych dobijecich bodt roku 2030

Predlk_ovana doddvka elektrické 1000 - 1 500 GWh 5 000 — 3 000 GWh

energie

Pocet dobijecich bodu u

nasténnych dobijecich stanic 15 494 28 364

k roku 2030

Pocet dobijecich bodu u

béZnych dobijecich stanic 1094 2756

k roku 2030

Pocet dobijecich bodt u

rychlych dobijecich stanic 912 1114

k roku 2030

Pocet dobijecich bodu u

ultrarychlych dobijecich stanic 1502 2766

k roku 2030

Tabulka 32: Celkovy pocet jednotlivych vefejnych dobijecich bodl k roku 2030. Vlastni zpracovani dle
[22], [64].
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Investi¢ni potfebu mlzZeme se znamymi daty spocitat pouze z poctl dobijecich stanic. Pocet
dobijecich bod(l tedy prepocteme na pocet dobijecich stanic. Ultrarychlé, bézné a nasténné dobijeci
stanice disponuji dvéma dobijecimi body. Vydélenim poctu téchto dobijecich stanic dvéma tedy
ziskdme pocet dobijecich stanic. Rychlé dobijeci stanice jako jediné disponuji tfemi dobijecimi body a
v tomto pripadé je tedy nutné pocet dobijecich bod( vydélit tremi.

Celkovy pocet jednotlivych verejnych dobijecich stanic k roku 2030

:;ﬁ;zvané dodavka elektrické 1,000 — 1 500 GWh 2 000 — 3 000 GWh
o Kroks 2030 T i
Eigitbzzzsngch dobijecich stanic 547 1378
II:orgiErggglc}/ch dobijecich stanic 304 372
ko030 7o i

Tabulka 33: Celkovy pocet jednotlivych verejnych dobijecich stanic k roku 2030. Vlastni zpracovani
dle [22], [64].

V tabulce 33 je uveden celkovy pocet dobijecich stanic jednotlivych typd, které umoZni pozadované
cilové mnozstvi dodané elektrické energie pro jednotlivé scénare rozvoje trhu s elektromobily. Pro
vypocet investi¢ni potifeby k roku ovSem musime znat pocet dobijecich stanic, které maji byt za
obdobi 2022 aZz 2030 postaveny. K tomu potiebujeme znat pocet dobijecich stanic jednotlivych typl
k roku 2021, ktery je zobrazen v tabulce 34.

Pocet verejnych dobijecich stanic k roku 2021

Pocet nasténnych dobijecich stanic k roku 2021 4

Pocet béznych dobijecich stanic k roku 2021 435
Pocet rychlych dobijecich stanic k roku 2021 472
Pocet ultrarychlych dobijecich stanic k roku 2021 33

Tabulka 34: Pocet verejnych dobijecich stanic k roku 2021. Vlastni zpracovani dle [22], [64].

Z tabulky je zfejmé, Ze nejvyssi zastoupeni k roku 2021 maji bézné a rychlé dobijeci stanice. Naopak
nasténné dobijeci stanice o vykonu 3,7-11 kW na jeden dobijeci bod aktudlné jsou pouze 4. Tento
nizky pocet je predevsim z toho divodu, Ze aktualné se pouziva jako neverejné dobijeci stanice, které
nejsou pfipojeny do systému verejnych dobijecich stanic. Jednd se oviem o nejméné ndkladnou a
technologicky nejjednodussi zpUsob nabijeni v husté zasidlenych oblastech, kde Ize o¢ekdavat zvysujici
se poptavku po dobijeni s rozvojem trhu s elektromobily v CR. Zastoupeni ultrarychlych stanic k roku
2021 je taktéz velmi malé. Jedna se o stanice, které tvofi budoucnost rychlého dobijeni na vytizenych
silni¢nich koridorech, které bude tfeba pfi pfedpokldadaném rozvoji trhu s elektromobily vystavit.

Odectenim poctu dobijecich stanic k roku 2030 od celkového poctu dobijecich stanic k roku 2030

ziskdme pocet novych dobijecich stanic k roku 2030, ze kterych bude nasledné vypoctena investi¢ni
potreba.
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Pocet novych verejnych dobijecich stanic k roku 2030

Predlk.ovana dodavka elektrické 1000 - 1 500 GWh ) 000 3 000 GWH
energie

Pocet novych nasténnych

dobijecich stanic k roku 2030 7743 14178
Pocet novych béznych

dobijecich stanic k roku 2030 112 943

Pocet novych rychlych 0 ;
dobijecich stanic k roku 2030

Pocet novych ultrarychlych

dobijecich stanic k roku 2030 718 1350

Tabulka 35: Pocet novych vetejnych dobijecich stanic k roku 2030. Vlastni zpracovani dle [22], [64].

Ztabulky 35 mlzZeme vidét, Ze v nasledujicim obdobi 2022-2030 je cilem stavét predevsim
nenakladné verejné nasténné dobijeci stanice do méstskych zastaveb a poté ultrarychlé dobijeci
stanice k vytizenym silnicnim koridorim. Skladba dobijecich stanic se tak k roku 2030 obrati oproti
roku 2021. Rychlych dobijecich stanic je aktualné postaveno vice neZ jaky je jejich ocekdvany pocet
k roku 2030 a pro vypocet investi¢ni potfeby tak nepocitdme s jejich vystavbou. K diskusi je zde
samoziejmé nasledna realita, jelikoZ soucasné se rychlé dobijeci stanice nachazi na mistech, kde se
v budoucnosti predpoklada vyskyt ultrarychlych dobijecich stanic. Realizatofi vystaveb aktudlné
radéji stavi rychlé dobijeci stanice namisto ultrarychlych vzhledem k nizsim investiénim nakladim a
soucasné vyssi rentabilité rychlych dobijecich stanic vzhledem k aktudlni situaci na trhu
s elektromobily.

Pro vypocet investi¢ni potfeby jiZ staci znat pouze zpUsobilé vydaje na vystavbu jednotlivych typl
dobijecich stanic. Tyto data si zde pro prehlednost uvedeme v tabulce 36.

Zpusobilé vydaje na vystavbu dobijecich stanic

nasténné dobijeci stanice 54 tis. K¢

béZné dobijeci stanice 150 tis. K¢
rychlé dobijeci stanice 600 tis. K¢
ultrarychlé dobijeci stanice 1,5 mil. K¢
transformacni stanice 1,5 mil. K¢
ostatni zpUsobilé vydaje 800 tis. K¢
instalace nasténné verejné stanice 35 tis. K¢

Tabulka 36: Zplsobilé vydaje na vystavbu dobijecich stanic. Vlastni zpracovani dle konzultaci
s energetickou spolecnosti a [65].

Investi¢ni potiebu pro infrastrukturu dobijecich stanic k roku 2030 urcime jako soucet zplsobilych
vydajl k vystavbé jednotlivych typ( stanic. Vypocet zpusobilych vydaji jednotlivych typl stanic je
vypocten na zakladé nasledujicich vzorc.

celkové zplsobilé vydaje na nasténné dobijeci stanice
= pocet novych nasténnych dobijecich stanic
- (cena nasténné dobijeci stanice + instalace nasténné dobijeci stanice)

celkové zplsobilé vydaje na bézné dobijeci stanice

= pocet novych béznych dobijecich stanic
- (cena bézné dobijeci stanice + ostatni zplisobilé vydaje)
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celkové zplsobilé vydaje na rychlé dobijeci stanice
= poclet novych rychlych dobijecich stanic
- (cena ryhlé dobijeci stanice + ostatni zplsobilé vydaje)
N pocet novych rychlych dobijecich stanic
10

- cena transformacni stanice

celkové zplsobilé vydaje na ultrarychlé dobijeci stanice
= poclet novych ultrarychlych dobijecich stanic
- (cena ultraryhlé dobijeci stanice + ostatni zplsobilé vydaje)
N pocet novych ultrarychlych dobijecich stanic

4

- cena transformacni stanice

V pripadé rychlych dobijecich stanic byl ptijat predpoklad, Ze bude postavena jedna transformacni
stanice na deset novych rychlych dobijecich stanic. Tento predpoklad se vsak ve vypoctu investicni
potfeby neprojevi, jelikoz pocet rychlych dobijecich stanic k postaveni do roku 2030 je nulovy.
V ptipadé ultrarychlych dobijecich stanic uvazujeme jednu nové postavenou transformacni stanici na
4 nové postavené ultrarychlé dobijeci stanice. Pro bézné dobijeci stanice s vystavbou transformacni
stanice nepocitame, jelikoZ by Slo o ekonomicky neefektivni krok a v praxi se pro vystavbu béZnych
dobijecich stanic nevoli lokality s nutnosti vystavby transformacni stanice.

Vysledné zpUlsobilé vydaje na vystavbu jednotlivych novych dobijecich stanic k roku 2030 jsou
zobrazeny v tabulce 37.

Zpusobilé vydaje na vystavbu jednotlivych typl novych dobijecich stanic k roku 2030

Predikovana doddvka elektrické energie 1000 -1 500 GWh 2 000 — 3 000 GWh
Zpus_oblle vydaje na nové nasténné dobijeci 689 mil. K& 1262 mil. K&
stanice k roku 2030

ZpUsobilé vydaje na nové bézné dobijeci Sy .
stanice k roku 2030 106 mil. K& 896 mil. K¢
Zpusobilé vydaje na nové rychlé dobijeci y .
stanice k roku 2030 ke oke
Zpu§oblle vydaje na nové ultrarychlé dobijeci 1919 mil. K& 3610 mil. K&
stanice k roku 2030

Tabulka 37: Zplsobilé vydaje na vystavbu jednotlivych typl novych dobijecich stanic k roku 2030.
Vlastni zpracovani dle [22], [64], [65].

Sectenim zpUsobilych vydaji na jednotlivé typy dobijecich stanic pti jednotlivych predpokladanych
scénafich rozvoje trhu s elektromobily ziskdame investicni potfebu pro infrastrukturu dobijecich stanic
k roku 2030. Vysledné mnozstvi financnich prostfedkll k naplnéni cili uvedenych v aktualizovaném
NAP CM z roku 2019 jsou zobrazeny v tabulce 38.

Investicni potreba pro infrastrukturu verejnych dobijecich stanic k roku 2030

Predikovana doddavka elektrické energie 1000 -1 500 GWh 2 000 — 3 000 GWh

Investi¢ni potieba k roku 2030 2 715 mil. K¢ 5 768 mil. K¢

Tabulka 38: Investi¢ni potfeba pro infrastrukturu verejnych dobijecich stanic k roku 2030. Vlastni
zpracovani dle [22], [64], [65].

Vysledna investi¢ni potfeba pro infrastrukturu dobijecich stanic v prvnim scénati, kdy uvazujeme
rozvoj trhu s elektromobily na 200 tisic vozidel k roku 2030 a je tak cilem umoznéni dodavky 1 000 az
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1 500 GWh elektrické energie rocné, predstavuje 2,72 mld. K¢. Pfi uvazovani druhého scénare, kdy je
predpoklad 500 tisic elektrickych vozidel na ¢eskych silnicich a cilova ro¢ni dodavka elektrické energie
elektromobilim predstavuje 2 000 — 3 000 GWh, predstavuje 5,77 mld. K¢.

6.3.4 Diskuse k investicni potrebé pro infrastrukturu dobijecich stanic k roku 2030

Pfi predpokladaném rozvoji trhu s elektromobily o poctu 200 tisic vozidel k roku 2030 je cilem
disponovat dostateénym poctem stanic rGznych vykonU k umoznéni dodavky 1 000 az 1 500 GWh
elektrické energie ro¢né. To znamenad navyseni z aktudlniho poctu k roku 2021 944 verejnych stanic
na 9349 dobijecich stanic rlznych vykon(. V pfipadé vyssiho scénare, kdy je predikovan pocet
elektromobild na 500 tisic vozidel, tak je cilem pro zabezpeceni dodavky 2 000 a7z 3 000 GWh
disponovat poctem 17 314 stanic. V pripadé nizkého scénare se tak jedna o navySeni o 8 405
dobijecich stanic a v pfipadé vysokého scénare se pocitd s navySenim poctu dobijecich stanic o
16 370.

| pres tento markantni narlst poctu dobijecich stanic, kdy v prvnim scénafi se pocita, Ze budeme
k roku 2030 disponovat pfiblizné 10ndsobnym poctem stanic a v druhém scénafi 18krat vyssim
poctem, se tento narlst stejnomérné neodrazi v mnozstvi financnich prostfedk(, které bude nutné
do této vystavby investovat.

Vramci pfipadové studie byl proveden odhad redlné investovanych penézinich prostfedkl do
verejnych dobijecich stanic, ktery byl stanoven na 1,12 mld. K¢ za obdobi 2017-2021. Primérné rocni
mnozstvi investovanych financnich prostfedkl tak predstavuje 223,7 mil. KC. Investi¢ni potfeba do
verejnych nabijecich stanic k roku 2030, tedy mnozstvi finanénich prostfedk( nutnych k naplnéni cill
predstavenych v aktualizovaném NAP CM z roku 2019 za obdobi 2022-2030, predstavuje v nizkém
scénafi rozvoje trhu s elektromobily 2,72 mld. K¢ a ve vysokém scénafi 5,77 mld. K¢. V tomto 9letém
obdobi je tak primérnd rocni investice ve vysi 301,6 mil. K¢ pfi nizkém scénafi rozvoje trhu
s elektromobily a 640,8 mil. K¢ pfi scéndfi vysokém. To znamend roc¢ni navySeni o 1,35ndsobek
v nizkém scénafti a 2,86nasobek ve scénati vysokém.

Dlavodem, pro¢ narlist primérné rocni investice neodpovida narlstl poctu verejnych dobijecich
stanic, je predevsim odlisna skladba vykoni dobijecich stanic, kterd se v roce 2030 ocekava, oproti
aktualni skladbé vefejnych dobijecich stanic v roce 2021. K roku 2021 hrali vyznamnou roli bézné a
rychlé dobijeci stanice. Vzhledem k nizkému poctu elektromobild se jedna o idealni typy dobijecich
stanic, které dokazou uspokojit souc¢asnou poptavku po dobijeni. Stojany béznych dobijecich stanic se
nachdzi na méné vytizenych mistech ve méstech, kde lidé travi delsi dobu (napf. u obchodniho
centra), ale zaroven se neocekava, Ze na tomto misté stravi dobu delsi nez par hodin. Rychlé dobijeci
stanice jsou stavény na vytizenéjsich mistech a jejich lokality jsou dnes velmi podobné, jako se do
budoucna pocita se stanicemi ultrarychlymi. Pfi sou¢asném poctu elektromobil( a vytiZzenosti stanic
se ovsem realizatorlim a provozovatellm nevyplati stavét drahé ultrarychlé dobijeci stanice, jelikoz
by jejich vystavba a provoz nebyla v soucasnosti z ekonomického hlediska vyhodna.

Tato situace se ovsem s postupnym rozvojem elektromobility bude vyrazné ménit. S narldstem
elektrickych vozidel se bude zvySovat poptavka po elektrické energii, a pfedevsim pak po stanicich
v husté osidlenych méstskych ¢astech, kde budou chtit uzivatelé elektrickych vozidel sva vozidla dobit
napftiklad pfes noc, aby druhy den mohli s plné nabitym vozidlem jet do prace. Pravé pro tento reZzim
dobijeni se jako nejlepsi varianta jevi dobijeci stanice o vykonu 3,7-11 kW, které jsou levné na
vystavbu a vzhledem k nizkym vykonim obvykle nevyzaduji finanéné nakladné ukony, jako je
modernizace ¢i vystavba nové transformacni stanice. Pravé vystavba téchto dobijecich stanic je
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dlivodem velmi vysokého ndrlstu poctu stanic a neodpovidajiciho narlstu priimérnych rocnich
investovanych financ¢nich prostredka.

Dale se pocitd s vystavbou ultrarychlych dobijecich stanic, které budou zabezpecovat nabijeni na
vytizenych silni¢nich koridorech. Jednd se o stanice, které disponuji dostate¢nym vykonem, aby
uzivatelé elektrickych vozidel nemuseli u dobijecich stanic na vytizenych mistech travit vice nez par
minut. Tyto ultrarychlé dobijeci stanice tak dokaZzou pfiblizit dobijeci casy k tém, na které jsme zvykli
u tankovani automobild na spalujicich fosilni paliva.

Pro vysledné hodnoty investi¢ni potfeby pro infrastrukturu dobijecich stanic je vSak ddle nutné brat
v potaz, Ze byly stanoveny na zakladé strategickych cild v aktualizovaném NAP CM zroku 2019,
pficemz cile pro dodavku a pocet dobijecich stanic vychazi z predikovanych scénari rozvoje trhu
s elektromobily v té dobé (tedy pred 3-4 lety). Pfedné je tfeba fict, Ze aktualizovany NAP CM ve svych
predikcich uvazoval vyhradné elektromobily typu BEV a elektromobily typu PHEV do predikci
nezahrnul. Od roku 2019, kdy byl NAP CM aktualizovan vsak vozidla typu PHEV predbéhla vozidla BEV
v prodejich a vyrazné tak navy$uji pocet prodanych elektromobild v CR. Dikazem toho je, Ze pfi
nizkém scénari NAP CM predpovida k roku 2021 9 200 elektromobil(, a to vyhradné typu BEV. Realny
pocet elektrickych vozd na ¢eskych silnicich, tedy BEV a PHEV k roku 2021 je vsak 15 tisic vozidel (z
toho 8,5 tisice BEV a 6,5 tisice PHEV). Z tohoto Ize usoudit, Ze jako relevantnéjsi strategicky cil pro
infrastrukturu dobijecich stanic se jevi 35 tisic dobijecich bod(, které umozni dodavku 2 000 — 3 000
GWh elektrické energie rocné.

Déale je nutné brat v potaz mozné budouci zmény v nastaveni strategickych cild CR vzhledem
k ménicim se cilim na urovni Evropské unie. Aktualizovany NAP CM z roku 2019 jiz nereflektuje
mnoho dokument(, které upravuji environmentalni cile EU ¢i upresnuji politiku, ktera k témto cilim
bude sméfovat. Aktualizovany NAP CM zroku 2019 tak nereflektuje cile nastavené nejnové;jsim
klimatickym balickem zroku 2020 ,Zelend dohoda pro Evropu” (EU Green Deal) a néj navazujici
legislativni balicek ,Fit for 55“. Dale nevychazi z taxonomie EU, kterd definuje udrZitelné investice.
Z tohoto dlvodu NAP CM pro vyvoj Cisté mobility v oblasti individualni silniéni dopravy pocita i
s vozidly vyuZivajicimi pro svdj provoz plyn, které ovsem dle taxonomie EU a jejich technickych
screeningovych kritérii nejsou povazovany za udrzitelné. Déle se pfipravuje nova emisni norma EURO
VII, od které se predpoklada vyrazné zprisnéni pozadavk( pro maximalni mnozZstvi emisi CO,, které
konvenéni automobily na fosilni paliva pfi svém provozu produkuji. Tato norma bude mit se svym
zavedenim velké dopady na rozvoj trhu s elektromobily a pravdépodobné povede kvyraznému
navyseni vyroby elektrickych vozidel automobilkami a posléze k navySeni prodeja. Vliv pfipravované
normy EURO VII se taktéz v cilech NAP CM z roku 2019 neodrazi a je nutné ho brat v potaz.

Lze tak dojit k zavéru, Ze pfi uvazovani dvou scénarl pro rozvoj trhu s elektromobily, a tedy i dvou
cili pro dodavku elektrické energie elektromobilim k roku 2030, je pravdépodobnéjsi variantou
scénar pocitajici s umoznénim dodavky elektrické energie dobijecimi stanicemi v mnozstvi 2 000 az
3 000 GWh rocné. K naplnéni tohoto cile bude nutné za obdobi 2022-2030 do rozvoje infrastruktury
dobijecich stanic investovat 5,77 mld. K& které umozni vystavbu dostatecného mnozstvi stanic
k realizaci stanovené dodavky elektrické energie.
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7 Zaveér

Hlavnim cilem a motivaci této prace bylo aplikovani pfistupu vyhodnocovani udrZitelnosti investic na
zakladé evropské taxonomie obsahujici technicka screeningova kritéria definujici udrzitelné Cinnosti
v jednotlivych sektorech narodniho hospodarstvi a jejich pomoci vytvofit mapu udrzitelnych investic
v dopravé za obdobi 2017-2021. Pfistup vyhodnocovani udrzitelnosti investic na zdkladé evropské
taxonomie je zpuUsob, ktery bude nutné aplikovat pro vyhodnocovani viech budoucich investic
realizovanych nejen vdopravé, ale i v ostatnich sektorech narodniho hospodarstvi. Pristup
k vyhodnocovani investic na zakladé taxonomie je jednim z primarnich zpUsobu, ktery nasméruje
budouci vyvoj vsech sektorli narodniho hospodafstvi k jejich nizkoemisni a bezemisni formé.

Vybér dopravy pro vyhodnocovani udrzitelnych investic vychdzi predevsim z jeho postaveni mezi
producenty emisi sklenikovych plyn(. Doprava se podili na pfiblizné 16 % vSech vyprodukovanych
emisi na tzemi Ceské republiky. Zaroveri se oviem jednd o sektor, ktery nabizi obrovsky potencial pro
snizeni téchto emisi a ktery zdroven disponuje alternativnimi feSenimi, kterymi je mozné dosahnout
vyznamného snizeni produkované emisni zatéze.

Prvni dvé kapitoly této prace predstavily Uvod do feSené problematiky udrZitelnych investic
v dopravé. Prvni kapitola s ndzvem ,Uvod do problematiky dopravy a stavu feseni” je tak vénovana
definovani dopravniho sektoru, podrobnému nastudovani evropské taxonomie se zaméfenim na
dopravu a v neposledni fadé také resersi v oblasti zpracovanych studii vénujicich se mapovani
udrZitelnych investic v rdznych sektorech narodniho hospodarstvi. Druha kapitola s nazvem
,Soucasny stav dopravniho sektoru“ je vénovana legislativnimu ramci v Ceské republice, podrobné
analyze dopravniho sektoru z hlediska produkovanych emisi a jejiho postaveni mezi ostatnimi sektory
narodniho hospodaistvi v Ceské republice a v neposledni fadé tato kapitola obsahuje podrobnou
analyzu vSech typl dopravy, které jsou nejvyznamnéjsimi producenty emisi sklenikovych plyn(
dopravniho sektoru a zaroven poskytuji nejvétsi potencial pro redukci jejich emisni zatéze.

Treti kapitola je vénovana metodice sledovani udrzitelnych investic v dopravé, ktera je ddle
aplikovana pro vytvoreni mapy udrzitelnych investic v dopravé za sledované obdobi 2017-2021.
V prvni ¢asti metodiky je vymezena datova zdkladna, ze které jsou cerpana data o investicich do
dopravy a nasledné analyzovana pomoci metodiky pro vyhodnocovani udrzitelnosti danych investic.
Datova zdkladna je rozdélena na dvé casti, a to na data z verfejné dostupnych zdrojl a data o
soukromych investicich do osobnich a nakladnich silni¢nich vozidel.

Datova zakladna z vefejné dostupnych zdroji se sklada z dvou narodnich operacnich programd,
kterymi jsou Operacni program doprava z programového obdobi 2014-2020 a Integrovany regionalni
operacni program taktéz z programového obdobi 2014-2020. Dale je vyuZito investic prochazejicich
celoevropskym Nastrojem pro propojeni Evropy a v neposledni fadé jsou sledovany investice
z vefejnych narodnich zdrojd poskytnutych Statnim fondem dopravni infrastruktury. VSechny tyto
data jsou verejné dohledatelnd, ovSsem pro Ucely této prace byla ziskana i jinak vefejné nedostupna
data za jednotlivé roky na zdkladé komunikace se zprostredkujicimi subjekty jednotlivych programd a
nastrojl a v neposledni fadé Statnim fondem dopravni infrastruktury.

Druhou cast datové zakladny predstavuji soukromé investice do osobnich vozidel a nakladnich
silni¢nich vozidel. Jedna se investice, které ve sledovaném obdobi neprochazely Zadnym dotacnim
titulem a neni tak moZné je verejné dohledat. Pro jejich pfiblizné stanoveni tak bylo vyuZito dat o
poctu registraci Cistych vozidel (dle taxonomie EU) dostupnych na portéle Svazu dovozc automobild
a cen jednotlivych vozidel dohledanych v oficidlnich cenicich ¢i po komunikaci s prodejci danych
vozidel.

-92 -



Dalsi ¢asti metodiky sledovani udrzitelnych investic predstavuje definovani metodického ramce pro
zpracovani dat ziskanych zuvedené datové zakladny. Zpulsob vyhodnocovani udrzitelnosti
jednotlivych investic vychazi z technickych screeningovych kritérii dostupnych v pfiloze evropského
nafizeni o taxonomii. Jednotlivé investice spliujici kritéria evropské taxonomie jsou pak dale
nasobeny koeficientem pro vypocet podpory na plnéni cil v oblasti zmény klimatu dostupnych
v Nastroji pro oZiveni a odolnost. Dle tohoto koeficientu se tak urci, jaké procentudlni mnoZstvi
zpUsobilych vydaji je uznatelnych, jako vyznamné pfispivajicich k naplnéni environmentalnich cill
EU, v naSem pfipadé ke zmirnéni zmény klimatu (mitigaci). Metodicky ramec dale definuje clenéni
mapy udrzitelnych investic v dopravé, u kterych uvadi sledované podsektory dopravy, zplsoby
financovani udrZitelnych investic a subjekty realizujici udrzitelné investice.

Pata kapitola s ndzvem ,Soucasny stav udrZitelnych investic do dopravy CR“ piedstavuje hlavni
vystup této prace, tedy mapu udrzitelnych investic v dopravé CR za obdobi 2017-2021, a
vyhodnocuje vysledky sledovani udrZitelnych investic za sledované obdobi. Celkové mnoZstvi
finanénich prostfedkd investovanych do udrZitelnych investic v dopravé CR za sledované obdobi
2017-2021 predstavuje 85,36 mld. K¢. V ramci sledovani udrzitelnych investic se podafilo dohledat i
mnozstvi finan¢nich prostfedk( investovanych v kazdém jednotlivém roce sledovaného obdobi.
Vroce 2017 bylo investovavano 6,5 mld. K¢ do udrzitelnych investic v dopravé, v roce 2018 14,28
mld. K¢, v roce 2019 13,48 mld. K¢, v roce 2020 24,19 mld. K¢ a v poslednim sledovaném roce bylo do
udrzitelnych investic v dopravé investovano 26 mid. K¢. Z téchto Udaja je tak zfejmy narUstajici
kazdoroc¢ni trend v mnoZstvi investovanych financnich prostredk( do udrzitelnych investic v dopravé
s vyjimkou roku 2019, kdy oproti roku 2018 pokleslo mnozstvi investovanych financnich prostiedk( o
priblizné 800 mil. K¢ (5,6 %).

Mapa udrzitelnych investic v dopravé ddle sledovala investicni toky financnich prostfedk(l od
subjektl realizujicich dané investice, pres zpUsoby financovani az po dopravni podsektory, ve kterych
byly realizovany udrzitelné projekty. Podsektorem, ktery ve sledovaném obdobi obdrzel nejvyssi
mnozstvi finanénich prostfedkl pro realizaci udrZitelnych investicnich zamérd, je Zeleznicni
infrastruktura. Celkové bylo do Zelezni¢ni infrastruktury investovano 46,99 mid. K¢ a byla tak
pfijemcem 55 % ze vSech investovanych financi do udrZitelnych investic. Druhy podsektor v mnoZstvi
pfijatych finan¢nich prostfedkd jsou osobni silniéni vozidla. Na zakladé odhadu z poctu
registrovanych vozidel a jejich cen bylo vypocteno, Ze do osobnich vozidel spliujicich pozadavky
taxonomie EU bylo v obdobi 2017-2021 investovano 18,13 mid. K¢. Vyznamné mnozstvi financnich
prostfedkll do udrzitelnych investic bylo zmapovano i u podsektor( infrastruktura pro aktivni
mobilitu (6,14 mld. K¢), silni¢ni vozidla verejné dopravy (5,12 mld. K¢), infrastruktura pro bezemisni
MHD (3,11 mld. K¢), drazni vozidla verejné dopravy (2,96 mld. K¢) a u nakladnich silni¢nich vozidel
(1,83 mld. K¢). Naopak u podsektor( silni¢ni infrastruktura (332 mil. K¢) a Zelezni¢ni vozidla (756 mil.
K¢&) je mnozstvi investovanych finan¢nich prostfedk( v porovnani s investicemi do jinych uvedenych
podsektor( relativné nizké. Obzvlast malé mnozstvi finanénich prostfedkd bylo dohledano v ptipadé
silni¢éni infrastruktury (332 mil. K¢), ktera je nezbytnd pro provoz osobnich silni¢nich vozidel, do
kterych bylo investovano 18,13 mld. K¢. Z tohoto dlivodu je silni¢ni infrastruktura dale predmétem
zkoumani i v pripadové studii.

Vedle mnoiZstvi financnich prostiedk( pfijatych jednotlivymi podsektory je zajimavé i rozdéleni
zpUsobu financovani udrzitelnych investicnich projektd. V rdmci diplomové prace byly sledovany tfi
zpusoby financovani udrzitelnych investic, a to pomoci dotaci EU, verejnych zdroji a soukromych
zdrojl. Nejvice financnich prostfedkd pro financovani udrzitelnych investic v dopravé pochazi z dotaci
financovanych z fond Evropské unie (Fondu soudrznosti a Evropského fondu pro regionalni rozvoj).
Celkové bylo pomoci dotaci investovano 47,14 mld. K¢ a podil dotaci na zplsobu financovani tak
celkové predstavuje 55 %. Z 29 % bylo vyuZito financovani z verejnych zdroji (24,65 mld. K¢) az 16 %
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byly udrzitelné investice financovany ze zdroji soukromych (13,58 mld. K¢). V rdmci prace byl
zkouman i vyvoj podili jednotlivych zplsobu financovani (obrazek 16). V roce 2017 predstavoval
podil dotaci na celkovych investovanych financnich prostfedcich 68,4 %. Podil dotaci se v roce 2018
jesté lehce zvysil na 71,9 %, ale od tohoto roku jiz klesal a v roce 2021 jiz podil dotaci predstavoval
pouze 38,6 %. Tuto zménu zastoupeni dotaci EU na celkovém mnoZstvi investovanych penéznich
prostiredk( zplsobil predevsim narlst v investicich do osobnich a nakladnich silni¢nich vozidel, které
byly financovany vyhradné z verejnych a soukromych zdrojl, bez toho, Ze by , prochazely” dota¢nim
programem.

Sesta kapitola byla vénovéna pripadové studii, kterd se zaméfila na infrastrukturu dobijecich stanic.
Motivaci pripadové studie bylo predevsim urceni investi¢ni potieby do infrastruktury dobijecich
stanic k roku 2030 a srovndni se soucasnymi sledovanymi investi¢nimi toky. Prvni ¢ast ptipadové
studie je tedy vénovana odhadu redlné investovanych financénich prostredk( za obdobi 2017-2021.
Infrastruktura dobijecich stanic je jedinou polozkou podsektoru silni¢ni infrastruktura, kterd byla
zapocitana do udrzitelnych investic. Do udrzitelnych investic v podsektoru silni¢ni infrastruktura lze
dale pocitat i investice do vodikovych Eerpacich stanic, vystavba téchto stanic vSak zapocala az na
konci sledovaného obdobi a do mapy udrzitelnych investic se tak vodikové Cerpaci stanice nedostaly.
Dohledané investice z OPD a CEF do infrastruktury dobijecich stanic tvoti 332 mil. K¢. Jedna se o
skutecné nizké mnoizstvi financnich prostfedkd pfi srovnani s investicemi do jinych podsektor(
dopravy.

Pro odhad realné investovanych financ¢nich prostfedkl za sledované obdobi bylo vyuZito ocenéni
jednotlivych polozek zplsobilych vydaji na zakladé konzultaci se spolecnosti vénujici se jejich
vystavbé a pomoci Udaji od MPO o poctu vystavénych dobijecich stanic za sledované obdobi 2017-
2021. Timto zplGsobem jsme redlné mnoZstvi investovanych finanénich prostfedkd do infrastruktury
dobijecich stanic stanovili na 1,12 mld. K¢. Tento vypocet byl ddle ovéfen pomoci rovhomérného
rozuctovani celkovych zplsobilych vydajd investic do dobijecich stanic prochazejicich OPD a CEF a
prictenim financnich prostfedk(l neprochazejicich dota¢nimi programy. Pomoci tohoto vypoctu byl
odhad realné investovanych financnich prostfedkd stanoven na 1,16 mld. K¢. Na zakladé tohoto
ovéreni tak Ize fict, Ze odhadované mnoiZstvi investovanych financ¢nich prostfedkd ve vysi 1,12 mid.
K¢, které bylo stanoveno na zakladé ocenéni zpUsobilych vydajl pro vystavbu dobijecich stanic, Ize
povaZovat za redlné.

Duavod(, proc byly z program0 OPD a CEF vykazany investice do vefejnych dobijecich stanic ve vysi
pouze 332 mil. K&, zatimco realné mnozstvi investovanych financ¢nich prostfedkd bylo odhadnuto na
1,12 mld. K¢, je vice. Prvnim dlvodem je pfistup spole¢nosti vénujicich se vystavbé dobijecich stanic,
které vystavbu financuji z vlastnich zdrojli a az v roce ukonceni projektu zpétné Zadaji o proplaceni
Zadosti o platbu. Timto dochazi k tomu, Ze ve vefejnych datech z OPD a CEF se vétsina investovanych
financnich prostredk(l objevi az v poslednim roce realizace. Vzhledem k tomu, Ze mnoho projektd pro
vystavbu dobijecich stanic konci az po roce 2021, méli pfijemci ve sledovaném obdobi 2017-2021
velmi malé mnoiZstvi financi vyluctovanych v Zadostech o platbu nebo dokonce zadné. Dalsim
dlvodem, proc€ je odhad realné investovanych financ¢nich prostfedk( vétsi nez verejné dohledatelné
udaje je to, Ze pfiblizné tretina rocné postavenych dobijecich stanic neni postavena s vyuZitim
spolufinancovani ze strany evropskych dotaci a investice do téchto stanic tak nejsou pfimo vefejné
dohledatelné.

V druhé ¢asti pripadové studie byla stanovena investi¢ni potfeba do infrastruktury dobijecich stanic
do roku 2030, aby byly naplnény cile vytyCené v aktualizovaném Narodnim akénim planu cisté
mobility z roku 2019, ktery predstavuje v soucasnosti nejaktudlnéjsi strategicky dokument vénujici se
cildm v oblasti Cisté mobility na Uzemi Ceské republiky. Strategické plany ohledné infrastruktury
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dobijecich stanic podléhaji rozvoji trhu s elektromobily. Aktualizovany NAP CM pocita se dvéma
scénafi rozvoje trhu s elektromobily k roku 2030. V nizkém scéndfi se pocita s 200 tisici elektromobily
a ve scénafi vysokém s 500 tisici elektrickymi vozidly na ¢eskych silnicich k roku 2030. V ndvaznosti na
pocet elektromobilt pak NAP CM urcuje cil pro umoznéni dodavky elektrické energie v mnozstvi
1000 az 1500 GWh rocné pfi uvazovani 200 tisic elektromobilli a 2 000 az 3 000 GWh rocné pfi
uvaZovani 500 tisic elektromobill. Aktualizovany NAP CM déle uvadi i pocet dobijecich bodl a
podilové zastoupeni jednotlivych vykonU dobijecich bodl pro umoznéni cilenych dodavek elektrické
energie elektromobilim. Pro umoZnéni dodavky 1 000 az 1500 GWh rocné pocitdame s 19 tisici
dobijecimi body a pro umoznéni dodavky 2 000 az 3 000 GWh bude tfeba disponovat 35 tisici
dobijecimi body o rtznych vykonech.

Vypocet investicni potfeby byl poté stanoven prevodem poctem dobijecich bod{ jednotlivych vykond
na pocet stanic jednotlivych vykon(, u kterych zndme jednotlivé zplsobilé vydaje pro jejich vystavbu.
Vypocétem bylo stanoveno, Ze investi¢ni potfeba do dobijeci infrastruktury k roku 2030 pro umoznéni
doddvky 1 000 az 1 500 GWh predstavuje 2,72 mld. K¢ a 5,77 mld. K& pro umoznéni dodavky 2 000 az
3 000 GWh elektfiny rocné.

Investi¢ni potfeba tak predstavuje mnoiZstvi financnich prostfedk(l, které bude nutné investovat
v obdobi 2022 az 2030. Priimérné rocni mnozstvi investovanych financnich prostfedkd vychazejici
z odhadu redlné investovaného mnozstvi financi za obdobi 2017-2021 predstavuje 223,7 mil. K. Pro
dosazeni cild uvedenych v NAP CM bude nutné zvysit primérné rocni mnozstvi investovanych
financnich prostfedkd na 301,6 mil. K¢ v nizkém scénafi a na 640,8 mil. K¢ ve scénafi vysokém. To
znamenad, ze investice, které aktualné do infrastruktury dobijecich stanic probihaji stale nejsou
dostatecné a bude nutné dojit k jejich navyseni. Hlavnim faktorem bude podpora investic do dobijeci
infrastruktury ze strany dotacnich programd, které vyrazné napomohou vystavbu urychlit.

Vytvorenim této price se podatilo zmapovat udrzitelné investice do dopravy za uplynulé obdobi
2017-2021, které odpovidaji novym standardim definovani udrzitelnych investic na zakladé evropské
taxonomie. Tento pristup pro mapovani udrzitelnych investic v dopravé nebyl dosud nikdy aplikovan.
Vysledky, které jsou zaneseny v mapé udrzitelnych investic jsou diky aplikaci taxonomie naprosto
relevantni poZadavkdm, které budou na tyto investice kladeny v nejblizsi budoucnosti a diky tomu je
mozné tyto vysledky vyuZit i jako referencni hodnoty pro vytvareni strategickych cild v oblasti
dopravy a nastaveni financni podpory dulezitym podsektorim dopravy, které povedou ke sniZeni
celkové emisni zatéze dopravy a naplnéni celoevropskych cill k dosaZzeni klimatické neutrality v roce
2050.
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PRILOHA A

Udrzitelne_investice_v_doprave.xlsx

Tato pfiloha obsahuje vSechna zpracovana data k vytvoreni mapy udrzitelnych investic v dopravé za
obdobi 2017-2021. Zaroven jsou soucasti této pfilohy i vypocty v rdmci pfipadové studie (odhad
realné investovanych financ¢nich prostfedk( do infrastruktury dobijecich stanic za obdobi 2017-2021
a vypocet investiéni potfeby do infrastruktury dobijecich stanic v CR k roku 2030).
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