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ABSTRAKT

Predmétem diplomové prace ,Studie moznosti vyuziti Zelezni¢ni traté Décin — Oldfichov
u Duchcova® je zhodnotit stavajici stav Zzelezni¢ni traté a dalSi moznosti vyuZiti. PfedevSim je
uvazovano se znovuobnovenim provozu na trati v podobé rekreacnich jizd nebo prestavba
na cyklostezku. Navrzené moznosti jsou hodnoceny metodou CBA, analyzou naklad
a pfinosli, a poté jsou projekty vyhodnoceny podle vystupnich ukazatell, jak z hlediska

finan¢ni analyzy, tak i ekonomickeé.
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ABSTRACT

The subject of the diploma thesis ,Study of the possibilities of using the railway line Dé&&in —
Oldfichov u Duchcova” is to evaluate the current state of the railway line and other
possibilities of use. Above all, the resumption of traffic on the line in the form of recreational
rides or conversion to a cycle path will be considered. The proposed options will be
evaluated by the CBA method, cost-benefit analysis, and then the projects will be evaluated
according to output indicators, both in terms of financial analysis and economic analysis.
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SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

SZ Sprava Zeleznic, statni organizace

CBA Analyza nakladl a pfinosl (Cost-benefit analysis)

RSD Reditelstvi silnic a dalnic CR, pfispévkova organizace
PZS Pfejezdové zabezpeCovaci zafizeni svételné

MO Mostni objekt

TP 179 Technické podminky — navrhovani komunikaci pro cyklisty
SFDI Statni fond dopravni infrastruktury



Uvod

Zelezniéni trat D&&in — Oldfichov u Duchcova je jednokolejna regionalni trat o délce 40,3 km,
ktera je tu jiz od roku 1871, kdy jeji provoz zahajila Duchcovsko — podmokelska draha.
Od roku 2007 slouzila trat uz jen pro rekreacni ucely a jezdily zde pouze vikendové spoje.
Trat takto fungovala jesté par let, ale z dlivodu Spatného technického stavu bylo oznameno
zastaveni vefejné drazni dopravy v roce 2015. [1] Od té doby se vedou rizné debaty
o vyuziti této traté. Trat' je stale v provozuschopném stavu, Sprava zeleznic, s.o. (déle jen
SZ) pouze nepridéluje kapacitu, a tak néktefi usiluji o to, aby byl provoz znovu obnoven,

coz by predstavovalo nékolik oprav na trati a s tim souvisejici finanéni naklady.

Se zprovoznénim traté se v uplynulych letech od ukondeni pravidelné dopravy na trati
nepoditalo, respektive SZ neregistrovala Zadnou iniciativu ze strany Usteckého kraje
0 obnoveni provozu. AvSak vznikaly iniciativy na jina vyuZiti drahy, a to zfizeni cyklostezky
na draznim télese, coz bylo jiz v podminkdch CR aplikovano v nékolika pfipadech,
podminkou je ov8em zruSeni drazni dopravy. Po technické strance je Uprava trati
realizovatelna. [2]

DalSi iniciativou bylo zmifiovano vyuziti ¢asti trati jako dalni¢niho pfivadéce k dalnici D8, coz
bylo pozdéji jiz mimo plany pfispévkové organizace Reditelstvi silnic a dalnic CR. Uprava

dvouproudové komunikace v télese drahy. [2]

V srpnu roku 2021 schvalila Centralni komise Ministerstva dopravy ¢aste¢nou opravu traté

v useku Décin — Telnice a vlaky by mély znovu vyjet v dubnu 2022. [3]

Béhem této doby, kdy nebylo jisté, co s drahou bude, se vedlo nékolik diskuzi a pokusl
0 znovuobnoveni pravidelnych jizd na draze a stejné tak se néktefi snazili prosadit myslenku
prestavby na cyklostezku. Jelikoz na této trase zadna jina souvisla cyklisticka trasa nevede,

byla tato myslenka velmi zajimava.

Pokud by se tedy obnovily jizdy na trati, je nejprve nutné drahu na nékolika mistech opravit.
Pokud by byla draha prestavéna na cyklostezku, musela by se draha zruSit a vybudovat
cyklisticka stezka s jizdnimi pruhy pro cyklisty. Obé tyto varianty pfedstavuji nemalé naklady

na realizaci planu a tim se zabyva tato diplomova prace.

Cilem prace je zhodnotit aktualni stav traté a moznosti vyuziti této traté. Jaké kroky Ci
finan€ni naklady by pfedchazely znovuobnoveni ZelezniCniho provozu a v opaéném pfipadé,
pokud by nebyl obnoven Zelezni¢ni provoz, tak zvazeni a finanéni zhodnoceni vystavby

cyklostezky. Pro posouzeni celkovych dopadd vyuziti traté byla zvolena analyza nakladu



a prinosti, dale jen CBA (cost-benefit analysis), ktera vychazi z Rezortni metodiky
pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektll dopravnich staveb vydanou Ministerstvem
dopravy (dale jen ,Metodika“). CBA je zalozena na srovnani varianty zahrnujici hodnocenou
investici s variantou bez této investice. Zaroven jsou zde vycCisleny naklady na opravu &i
prestavbu, naslednou udrzbu a celkové pfinosy projektl. V zavéru prace bude na zakladé
vystupnich ukazatell zhodnoceno, jak moc by byly tyto projekty pfinosné pro spole¢nost

a jednotlivé varianty mezi sebou porovnany.

1. Analyza soucéasného stavu

Historie zastaveni provozu

Pravidelna (celoro¢ni, kazdodenni) doprava byla na trati D&€in hlavni nadrazi — Oldfichov
u Duchcova ukoncéena pfi zméné grafikonu vlakové dopravy v prosinci 2007. Divodem bylo
nepokradovani objednavky vlakové dopravy ze strany Usteckého kraje z divodu nizkého
vyuziti vlakl, velké dochazkové vzdalenosti zelezni¢nich stanic a zastavek od obci a také
nahradou autobusovou dopravou. [3] Cestujici davali pfednost autobusové prepravé, ktera
byla schopna nabidnout vétsi komfort, dostupnost a byla i pro objednatele levnéjsi. Poté byly
objednavany jak méstem Dé&&in, tak i Usteckym krajem vlaky pouze na rekreaéni jizdy. [4]
JelikoZ se vlaky na trat dostavaly velmi zfidka a nepravidelngé, zejména pfes zimu byla trat
nékolik mésicu zcela bez provozu, doslo v Useku Telnice — Oldfichov u Duchcova k odcizeni
zelezniCniho svrdku, kde tyto ztraty nebylo mozné jednoduchym zplsobem nahradit,
a tak se jezdilo pouze na zbyvajicim Useku Dé&¢in hlavni nadrazi — Telnice. Tento provoz
trval do Fijna 2015, kdy z dlvodu nestabilniho svahu na km 2,500 — 2,700 byla i v tomto
Useku zavedena dlouhodobé vyluka. S ohledem na bezpe€nost provozu, vysoké néklady na
odstranéni zavady, mizivé vyuziti traté a vysoké naklady na béznou udrzbu byly pak

zastaveny i zminéné sporadické rekreacni jizdy. [4]

Soucasny stav

Tato neelektrizovana trat o délce 40,279 km s normalnim rozchodem koleje (1 435 mm)
nebyla dlouhé roky v provozu a po této del$i pauze, byla v srpnu 2021 Centralni komisi
Ministerstva dopravy schvalena CasteCna oprava Zzelezni¢ni traté z Dé&ina do Telnice.

V dubnu 2022 by tak mélo byt zahajeno obnoveni turisticke linky €. T11. [5]

Vefejna osobni drazni doprava tak bude provozovana od 1. dubna 2022
do 1. listopadu 2026. Budou zde jezdit 4 pary spoji historickych motorovych voza fady M
152.0 (810), viz obrdzek 1, a vlaky budou vyjizdét o vikendech, statnich svatcich
a o prazdninach. Na lince €. T11 bude vefejnou osobni drazni dopravu provozovat dopravce
KZC Doprava, s.r.o. [5]



Motorovy vuz fady 810 + pfipojny viz 010

— sluzebni hmotnost soupravy =20t + 15,
— pocet mist k sezeni =55 + 62,

— pocet mist k stani = 40 + 42.

Obrazek 1 - Hnaci viz fady 810 (zdroj: Wikipedie.cz)
Doprava bude provozovana pouze Vv relaci Dé€in — Telnice, o vedeni spoju az do stanice
Jenikov-Oldfichov (dfive Oldfichov u Duchcova) budou vedena v planovacim obdobi dalSi
patficna jednani s cilem propojit KruSnohofi a Podkrusnohofi turistickymi linkami. [6] Na

nésledujicim obrazku 2 je znazornén navrh jizdniho fadu linky T11.
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navrh jizdniho Fadu
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Obréazek 2 - Navrh jizdniho fadu linky T11 Dé&¢&in - Telnice (zdroj: Ustecky kraj)

Na trase se nachazi 18 stanic a zastavek. Pribéh traté vCetné fotografii nékterych zastavek

je znazornén v pfiloze €. 1.
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Soucasny stav nékterych usekl na trati:

Jednim z ddvodu zastaveni vefejné drazni dopravy bylo uvolnéni skalniho masivu a zavaleni
traté. V ramci opravnych praci byla provedena sanace skalnich masivu, viz obrazek 3,
ke snizeni dopadu projevl zvétravani. V budoucnu je vSak spoleCnosti, ktera provadéla
sanacni opatfeni na této trati (STRIX Chomutov, a.s.) doporucena realizace trvalych opatfeni

pro zajisténi trvalé udrzitelnosti a zajisténi bezpecnosti na trase. [7]

Obrazek 3 - Ukazka skalniho masivu nedaleko Oldfichova u Décina po provedenych opravnych praci
(zdroj: autor)

V ramci opravnych praci byly opraveny vSechny Zelezni¢ni pfejezdy, viz obrazek 4, vCetné
osazeni svislého dopravniho znaleni, které bylo na mnoha mistech rozkradeno Ci

poni¢eno.[8]

Obrazek 4 - Ukazka opraveného zelezni¢niho piejezdu pred Telnici (zdroj: autor)

V souCasnosti je provoz obnoven pouze na Casti traté v useku Déc&in — Telnice.
Na nasledujicich dvou fotografiich, obrazek 5 a 6, jsou patrné rozdily na zelezniénim svrsku.
Od zastavky Telnice, za zelezniCnim pfejezdem, je trat nesjizdna vzhledem ke Spatnému
stavu Zelezni¢niho svrsku, viz obrazek 6. V Useku Telnice — Oldfichov u Duchcova zatim

zadné opravy nebyly realizovany, a tak tomu odpovida stav traté. V urCitych mistech jsou

11



viditelné jisté nerovnosti na kolejnicich. Na obrazku 7 jsou patrné propady kolejnic a vzniklé

,hrboly“ za mostnim objektem nedaleko stanice Teplice, lesni brana.

Obrazek 7 - Nerovnosti na trati v blizkosti stanice Teplice, lesni brana (zdroj: autor)

12



2. Navrh moznosti vyuziti traté

Moznosti pro budouci vyuziti traté se nabizi nékolik, pfi€emz dvé hlavni myslenky €i varianty
vyuziti jsou oprava zZelezni¢ni traté a obnova provozu, nebo vyuziti traté pro vybudovani
stezky pro cyklisty, in-line bruslafe a péSi turisty. Tyto dvé varianty budou nasledné
hodnoceny metodou CBA, viz kapitola 3. Dale jsou zde zminény i jiné moznosti vyuziti, které
jiz nejsou hodnoceny metodou CBA, pouze jsou pro pfedstavu zminény predpokladané

investicni naklady, které se podafilo ziskat.

2.1. Oprava zeleznicni traté a obnova provozu

Prvni variantou traté je obnova Zelezni¢niho provozu. Provoz na trati by byl pouze rekreacni,
tudiz vlaky by na trati jezdily pouze o vikendech a statnich svéatcich v obdobi od 1. dubna
do 1. listopadu, jak jiz bylo uz vsrpnu 2021 rozhodnuto Centralni komisi Ministerstva
dopravy. [6] V souCasné dobé jiz probihaji opravné prace na trati. Linka by byla pouze
rekreacni z toho divodu, Ze pravidelna osobni doprava by se zde nevyplatila stejné tak, jako
tomu bylo jiz v roce 2007, kdy cestujici davali pfednost autobusové pfepravé, ktera byla

schopna nabidnout vet§i komfort, dostupnost a byla lacing;jsi. [3]

Stav trati po vice nez 5 letech zastaveného provozu byl v neprovozuschopném stavu, a tak si
trat vyzadala jisté vétSi opravy a reinvestice. Jsou zde nutné opravy zelezni¢niho svrsku,
ZelezniCnich prejezdl, opravné prace na mostnich objektech, sanace skalnich masiva
a nasledna realizace trvalych opatfeni na skalnich masivech pro zajisténi bezpecného
provozu. [7] Na trase se nachazi celkem 18 stanic a zastavek, z nichz nékteré vykazuji

lokalni poruchy.

2.2. Stezka pro cyklisty, in-line bruslare a pési

Druhou variantou se nabizi multifunkéni stezka pro cyklisty, in-line bruslafe, pé&Si turisty
a v zimé tfeba i pro bézkare (dale jen cyklostezka). Cyklostezka by navazovala na Labskou
stezku a KruSnohorskou magistralu (viz obradzek 8), propojovala by dalSi velka mésta
a zajimavé turistické cile. V pfipadé péSich turistd by se zde nabizela moznost naucné

stezky o zeleznici vCetné atrakci jako napf. dreziny v mistech byvalych nadrazi. [9]
Stavebni FeSeni

Jelikoz by se nejednalo o novostavbu ale o rekonstrukci sou¢asné liniové stavby, neni nutné
fesit vykup pozemku a rozsahlé stavebni prace jako pfi novostavbé, coz je zde znacnou

vyhodou. Byl by odstranén Zelezni¢ni svrSek a na Zelezni¢ni spodek navezeny vrstvy
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Stérkopiskového loze. [8] Dal$i stavebni prace a vy$e nakladl se liSi podle typu povrchu

a provozu, zda by cyklostezka byla pouze jednosmérna & obousmérna.

v rv

Povrch a Sirfka cyklostezky

V pfipadé této prace je uvazovano s dvéma variantami, a to realizace asfaltového povrchu
a kombinace mlatového povrchu s asfaltovym. Cyklostezka je navrhovana pro obousmérny

provoz, tzn. Sifka cyklostezky 3,00 m v€etné bezpeclnostniho prostoru pro cyklisty. [10]
Poloméry smérovych oblouk

Poloméry smeérovych oblouk( jsou pro cyklisticky provoz dostadujici a nemuseji byt
upravovany, jelikoz odpovidaji tratové rychlosti 50 km/h. Pfi navrhovani komunikace
pro cyklisty se vychazi z navrhové rychlosti 20 km/h, kde minimalni polomér vnitfniho
oblouku ¢ini 8,0 m. [10] Na regionalnich tratich s tratovou rychlosti max. 50 km/h se pfipousti

minimalni polomér sméroveho oblouku 190 m. [11]

Délka trasy

V pfipadé budovani cyklostezky zde nebude uvazovano s celkovou délkou traté, tedy
40,3 km. V DécCiné je usek zkracen o 1,569 km, jelikoz trat vede z Déc&ina hl. n., jizni zhlavi,
pres Dé&Cin hl. n. zapad k prvni zastavce ,Déc&in zastavka“ u obchodniho centra Pivovar
a z tohoto mista by zacinala trasa cyklostezky. Trasa cyklostezky by se dale jinak neménila,
az na koncovou c¢ast, kde zelezni¢ni trat konéi ve stanici Jenikov — Oldfichov, zatimco
cyklostezka by koncila ve stanici Teplice — Lesni brana. Pokud by cyklostezka méla vést
az do koncové stanice Jenikov — Oldfichov, tedy do Oldfichova u Duchcova, pak neni
kde cyklostezku funkéné ukoncit, jelikoz trat navazuje na ZelezniCni stanici s pravidelnym
provozem. A proto ukonCeni cyklostezky ve stanici Teplice — Lesni brana se nabizi jako
nejlepsi varianta. Turisti mohou dale pokraCovat do lazenského mésta Teplice nebo
se mohou v Teplicich napojit na dalSi cyklotrasu €. 3083, kter4 nasledné pfechazi na CT
€. 3071, jak je mozno vidét na nasledujici mapé (obrazek 8). V Déciné se mohou cyklisté
napojit na Labskou stezku €. 2 neboli EuroVelo 7 (EV7), KruSnohorskou magistrala ¢. 23,
anebo na cyklotrasu Plougnice &. 15, vedouci do BeneSova nad Plouénici. Cervené jsou
vyznaceny narodni cyklotrasy, fialové pak regionalni cyklotrasy a modfe mistni cyklotrasy.

Cerné je vyznacena navrhovana cyklostezka.

Cast mezi stanici Teplice, lesni brana a stanici Jenikov — Oldfichov je dlouha 3,59 km, tedy

celkova uvazovana délka cyklostezky je 35,12 km.
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Obrazek 8 - Mapa cyklotras véetné vyznaceni navazujicich CT (zdroj: Openstreetmap.cz, vlastni
zpracovani)

v rv

Povrch a Sirka cyklostezky

Sitka cyklostezky je uvazovana 3,00 m pro obousmérny provoz cyklist(. Zakladni $itka
jizdniho pasu pro cyklisty véetné bezpecnostniho odstupu 0,25 m na kazdé strané [10],

viz prava strana obrazku 9.

e
s\ nostni s
3
o~
dopravni (jizdn) prostor
A | l
0y BOY0.25) 80(02s) | 060 050 0.60 0.25)
| zbKladn $ifka jizdniho pruhu pro cyklisty 250 "
1.50 2zaKladni §ifka jizdniho pasu pro cyklisty I 3.00

Obrazek 9 - Prostorové naroky cyklistického provozu (zdroj: TP 179)

Pro volbu povrchu je zde uvazovano s dvéma variantami feSeni:

e asfaltovy povrch po celé délice trasy,

e asfaltovy povrch spole¢né s mlatovym povrchem (nestmeleny kryt).
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Pouziti mlatového povrchu je zejména z toho dlivodu, Ze bude o néco levnéjsi variantou nez
v pfipadé pouziti asfaltového povrchu po celé délce. Druhym dlvodem je esteticka stranka
krajiny, kterou cyklostezka prochazi, jelikoz z velké ¢asti vede mimo zastavéné Casti obce.
Vhodnym pouzitim nestmeleného krytu jako mlatovy povrch je pfedevsim v pfirodnim

prostiedi, pro rekreacni cykloturistické vyuziti jako je i tato trasa. [10]

Navrh druhé varianty s pouzitim nestmeleného krytu:

o asfaltovy kryt v Useku zastavka DéCin — zastavka Jilové u DécCina,
e mlatovy povrch v Useku zastavka Jilové u Décina — zastavka Uncin,
e asfaltovy kryt v useku zastavka Uncin — zastavka Teplice, Lesni brana.

Znazornéni jednotlivych povrchl na trase je patrné z obrazku 10, nize.
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Obrazek 10 - Znazornéni druhé varianty vedeni cyklostezky s rozdilnym povrchem (zdroj:
Openstreetmap.cz, vlastni zpracovani)
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V tabulce 1 je zpracovana SWOT analyza cyklostezky, kde silné stranky a pfilezitosti
prevazuji slabé stranky a hrozby projektu. Cyklostezka by tak mohla byt vhodnym vyuzitim

liniové stavby, pokud by se zde Zelezni¢ni provoz nerealizoval.

Tabulka 1 - SWOT analyza cyklostezky (vlastni zpracovani)

Silné stranky Slabé stranky
— ZvysSeni bezpec€nosti cyklistu — Nulové pfijmy pro vlastnika neboli
a chodcu provozovatele infrastruktury
— Vétsi mobilita mistnich obyvatel —  Vyskovy profil traté
— Rozsifeni nabidky volnoCasovych (spiSe kopcovity)
aktivit
— ZvySeni kvality Zivota ve méstech na
trase
— Podpora zdravého Zivotniho stylu
Prilezitosti Hrozby
— Narast navstévnosti regionu a stim —  Znecisténi okoli cyklostezky
spojeny narUst pfijmu (bézné odpadky)
— Zvyseni prestiZe regionu — Bariéra pro drobné Zivoclichy
— Napojeni na dalsi cyklotrasy a hmyz
— PrileZitosti pro podnikatele
— Moznost vyuziti sloZzkami
integrovaného zachranného systému
(pF. pro policii nebo sanitku)
— MozZnost vedeni vysokorychlostniho
internetu v trase

2.3. Jina vyuziti

DalSi varianty FeSeni jiz nebudou hodnoceny metodou CBA, pfedpokladané néklady jsou

pouze orientaCné stanoveny na zakladé kvalifikovaného odhadu.

Modernizace traté

Dal8i moznou variantou feSeni této liniové stavby je modernizace traté a obnova
pravidelného celotydenniho provozu a vytvofeni tak nové patefni trasy. Tento navrh byl jiz
dfive navrzen a zkouman pracovniky CVUT fakulty dopravni. Nasledujici podklady poskytl
pan doc. Ing. Martin Leso, Ph.D.

Kozi draha by se tak méla stat navazujicim napajeem na patefni zelezni¢ni trat ve sméru
Bad Schandau — Dé&gin — Usti nad Labem. V Gseku pfed Telnici by mohla vzniknout vazba

na MHD do krajského mésta.
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Jelikoz jednotlivé stanice €i zastavky na této trati se nachazi v pomérné vétsi dochazkoveé
vzdalenosti, byly navrzeny minibusy, které by obsluhovaly jednotlivé okoli obci a usnadnily
tak cestu cestujicim na vlak. Podle jiz navrzeného, by jeden bus obsluhoval mésto Jilové
a druhy bus okoli zast. Libouchec v&etné obce Tisa. Z Horniho Oldfichova, ¢ast mésta
D&g&in, jiz vede méstska hromadna doprava (MHD) a stejné tak z obce Zd'arek dale na Usti

nad Labem navazuje MHD.

Jizda regiondlniho vilaku by probihala v taktu 1h az 2h pro navaznost na dalkové vlaky
na koridoru, pfipadné doplnéno dalSimi spoji v Easech, kdy je pfeprava potfeba. Ve $pice by
byl min. interval 15 — 20 minut. Zeleznice by zde pfedstavovala patefni, rychly a kapacitni
dopravni prostfedek. Autobusy, individualni automobilova doprava, kola a pési jako moznost

dojizdky €i dochazky na patefr.

Infrastruktura by byla doplnéna o vyhybny na jednokolejné trati a architekturu systému fizeni
a zabezpeceni s aplikaci systému ERTMS/ETCS-L3 zabezpeceni vhodného pro regionalni
traté diky minimalizaci infrastrukturnich prvkd. ZajiStovalo by to tak eliminaci propadud
rychlosti kvuli pfejezdiim zabezpecenym pouze kfizi. Vozidla by méla odpovidajici dynamiku

s elektrifikaci nebo hybridem. [24]

Vlivem nového zabezpelovaciho systému a zvySeni rychlosti v nékterych Usecich, se
nasledné zkrati jizdni doba. Dle nakresného orientaéniho grafikonu zpracovaného
pracovniky CVUT by jizdni doba mezi stanici Dé&&in hl.n. a zastavkou Telnice byla
cca 25 min, coz je oproti aktualni jizdni dob& 1 h 3 min znaény rozdil a pro cestujici by

vyuziti viakové dopravy bylo vyhodné.

Nevyhodou jsou zde pfili§ vysoké naklady na modernizaci této traté. Pfedpokladané naklady
na km traté jsou odhadovany na cca 10 mil. K&/km. Cca 370 mil. KE by pfedstavovaly
naklady Spravy mostl a tunell a dale nutné naklady na opravu stanic a zastavek vcetné
osvétleni, opravu pfistupovych komunikaci na stanice a zastavky a naslednou realizaci

autobusovych spoja pro zajisténi dojizdky na vlak.

Pro nékteré cestujici by tato realizace byla vyhodna, nebot by predstavovala rychly spoj
do prace, Skoly apod. Otazkou vSak zUstava, zda by cestujicim v nékterych Castech traté
nevadil pfestup z autobusové dopravy na Zeleznicni, nebot velké dochazkové vzdalenosti
a nabidka dostupnéjSiho autobusového spoje byl pravé jeden z divodu, pro€ byla v roce

2007 zastavena pravidelna doprava na trati. [12]

Nakladni doprava

O moznosti vyuziti traté pro nakladni dopravu se hovofi jiz delSi dobu a z autor€ina

pozorovani by vétSina obyvatel Zijici v okoli silnice 1/13, nebo fidi€i vyuzivajici tuto silnici, radi
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odklonili silniéni nakladni vozidla na Zelezni¢ni trat. VétSina moznych nakladi by se tak

pfepravovala pomoci zZeleznice.

Pokud by zde bylo uvazovano se zprovoznénim nakladni dopravy, muselo by dojit
u mostnich objektl k takovym stavebnim uUpravam, aby byla zajiSténa tfida tratového
zatizeni D4, coZ zde v soucasnosti neni. [8] Tratova tfida je parametr, ktery udava schopnost
dané Zelezni¢ni traté nést vozidlo uréité hmotnosti na napravu a hmotnosti pfipadajici na
bézny metr délky daného vozidla. Tratové tfidy jsou oznaCeny velkymi pismeny A az E

a Cislicemi 1 az 5, oznadujicimi zatizeni na napravu a zatizeni na bézny metr vozu. [13]

Na této trati je nejvétsi dovolena hmotnost na napravu 22,5 tun, ktera odpovida tratové tfidé
zatiZzeni D4, pouze v useku od km 22,011 do km 23,305. Jinak zde cela trat mezi DéCinem
a Oldfichovem u Duchcova odpovida tratové tfidé zatizeni B2 (18 t / 6,4 t), tedy 18 t

na napravu a 6,4 t na bézny metr. [20]

Dle Oblastniho Feditelstvi SZ by predpokladané naklady na stavebni Gpravy

pouze u mostnich objektl Cinily cca 586 mil. KE pro osobni i nakladni dopravu.

Konzervace drahy

U nevyuzité traté, kde byl povétSinou provoz zastaven z divodu minimalniho provozu
a obnova drahy v plném rozsahu by s sebou nesla prili§ vysoké naklady, se feSi otazka
co s nimi. Bud tedy zruSeni drahy, nebo i pfes malé vyuziti, obnoveni provozu. Zruseni viak
byva nenavratné, a tak Sprava Zeleznic pfiSla s alternativou konzervace drahy, ktera
pfedstavuje novou moznost efektivniho vyuziti télesa drahy. Na ném Ize vybudovat stezku

pro cyklisty, pési &i in-line bruslare. [21]

Tato konzervace drahy byla uvazovana i v ramci této traté, kdy by tedy draha byla efektivné
vyuZita pro stezku pro cyklisty, pé€Si atd. a v pfipadé opétovném uvazovani i nutnosti zfidit
zelezniéni provoz, by mohl byt Zelezni¢ni svrSek opét obnoven. Tato novela zakona

0 moznosti zakonzervovat drahu vSak nebyla schvéalena. [22]
2.4.  Setfeni v ramci vyuziti traté

V navaznosti na moznosti vyuziti stavajici traté, byla zpracovana anketa pro zjisténi nazoru
od béznych lidi, kterych se tato problematika néjakym zplsobem dotyka &i je zajima
nebo bydli v blizkosti této traté. Néktefi by trat radi vyuzivali pro cestu do prace, do Skoly
nebo za jinym ucelem, avSak to by musel byt provoz na trati pravidelny a musela by trat’ byt

jistym zplsobem konkurenceschopna minimalné autobusové dopravé.

V ramci provedeného prlzkumu bylo dotazano nékolik mistnich obyvatel na jejich nazor

ohledné ,Kozi drahy“. Anketa ziskala 153 respondentl. Na otazku ,Jaké vyuziti traté
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by se Vam libilo nejvice”, volila vétSina respondenti variantu cyklostezky, pomineme-li
neutralni odpovéd ,nevim/ je mi to jedno“, Hned poté, s rozdilem 2,5 %, volili lidé zelezni¢ni
dopravu. Celkem 17 respondentl volila modernizaci traté a 10 respondentl nakladni

dopravu. Cely prizkum je pak obsahem pfilohy €. 2.

Povinnd otdzka, respondent musel zvolit jednu z nabizenych odpovédi.

Nevim / Je mi to jedno 44 28,76 % 28,76 %
Cyklostezka 43 28,1 % 28,1 %

Soucasny stav - ohnoveni provozu (osobni

L 39 25,49 % 25,49 %
rekreaéni provoz)
Modernizace, elektrizace trati 17 11,11 % 11,11 %
Nakladni doprava 10 6,54 % 6,54 %

Obrazek 11 - Odpovédi respondentl v ramci provedeného prizkumu (zdroj: vyplito.cz, autor)

3. Zhodnoceni navrzenych moznosti metodou CBA

Analyza nakladl a pfinosu je analyticky nastroj, ktery se pouziva k hodnoceni investi¢nich
rozhodnuti s cilem posoudit jejich pfispéni ke zméné urovné blahobytu spole€nosti a také
s cilem posouzeni, jak pfispivaji ke konkrétnim cilim politiky statu a politiky soudrznosti EU.
slova smyslu Cili negativnimi efekty investice. Podstatou metody je analyza dopadu investice
na dotéené subjekty, kvantifikace zjisténych efektl a dale prfevod na spole¢nou Ciselnou
jednotku. Pro celkové zhodnoceni bude slouZit finanCni a ekonomicka analyza. Financni
analyza analyzuje naklady/vynosy z pohledu vlastnika/provozovatele infrastruktury a cilem je
posoudit celkovou ziskovost projektu pro vliastnika. Ekonomicka analyza posuzuje pfispéni

projektu k ekonomickému blahobytu regionu a rozsifuje tak vysledky finanéni analyzy. [23]

Projekty budou hodnoceny s uvazovanou zivotnosti 30 let, pfi€emz prvni rok pfedstavuje
(zde rok 2021) investi¢ni naklady spojené s rekonstrukci Ci prestavbou a nasledujici roky

predstavuji provoz projektu.
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3.1. Zelezniéni trat’

V pfipadé obnoveni zelezni¢niho provozu zde budou porovnavany dva stavy:

stav bez projektu, ktery odpovida sou€¢asnému technickému stavu jednotlivych useki

a jeho oCekavanému vyvoji po dobu hodnoceni projektu, aniz by se do infrastruktury

vkladaly investi¢ni prostfedky (zahrnuty jsou pouze opatfeni k udrzeni soucasného

stavu),

stav s projektem — varianta spociva v rekonstrukci stavajici traté a uvedeni do

provozuschopného stavu.

Doba hodnoceni je 30 let a cenova uroven odpovida roku 2020.

3.1.1. Celkové investi€¢ni naklady

Stav s projektem

Celkové investi¢ni naklady byly stanoveny na zakladé konzultaci s Oblastnim feditelstvim

Spravy zeleznic v Usti nad Labem. Cast stavebnich naklad(i predstavuje skuteéné

vynaloZené naklady na jiz provedenou opravu traté, zbylé naklady byly pfiblizné odhadnuty

k aktualnimu stavu traté dle Oblastniho Feditelstvi Spravy Zeleznic v Usti nad Labem.

Nize v tabulce 2 jsou vycisleny jednotlivé polozky investi¢nich naklada.

Tabulka 2 - Soupis celkovych investi€nich naklad{i na opravu traté (zdroj: metodika, vlastni zpracovani)

1.2. |Celkove investiéni naklady (CZK)
a |(bézne ceny) NezpUsobilé | ZpUsobilé | Celkové projektové 2021

Zpusobilost nakladu ** ndklady ndklady ndklady

Poplatky za plany/stavebni projekt 669 300 669 300 669 300

Ndkup pozemkd 0 0

Vystavba 529177 703 529 177 703 529177 703

Prostory a strojni zafizeni nebo vybaveni 55 482 047 55 482 047 55 482 047

Nepredvidané uddlosti 700 000 700 000 700 000

Uprava ceny (v pislusném pripadé) 0 0

Propagace 0 0

Dozor v prob&hu provadéni vystavby 729 000 729 000 729 000

Technickd pomoc 0 0

Celkové investiéni ndklady (bézné ceny) 586 758 050 0 586 758 050 586 758 050

DPH 21 % 123219 190 0 123219 190 123219 190
Celkové invest. naklady vé. DPH (béiné ceny) 709 977 240 0 709 977 240 709 977 240

Projektova dokumentace se provadéla na dva stavebni objekty trati a to, oprava

prejezdového zabezpelovaciho zafizeni svételného (PZS) na prejezdu P 2007 v km 3,435

v useku Dé&cin — Oldfichov a druhym je oprava mostniho objektu (MO) v km 8,241.

Stavebni naklady (vystavba) zahrnuji opravné prace na mostnich objektech, Zelezni€nim

svrSku, sanaci skalnich masivi a odstranéni nezadouci zelené. Prostory a strojni zafizeni
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nebo vybaveni pfedstavuji naklady spravy elektrotechniky a energetiky a spravy

zabezpec€ovaci a sdélovaci techniky.

Do realizace opravnych praci byly zafazeny pouze ty useky, které byly vyhodnoceny jako
nejrizikovéjsi s ohledem na vysokou miru ohroZzeni bezpec€nosti Zelezni¢niho provozu. [8]
Provedené sanacni opatfeni v8ak nezajisti trvalou udrzitelnost a zajisténi bezpecnosti drazni
dopravy, a proto v nejkratsim &asovém horizontu je Zadouci realizace trvalych opatfeni

a s tim spojené dalsi investi¢ni naklady. [7]

Jak jiz bylo zminéno vyse, byla nutna oprava PZS na pfejezdu P2007 v km 3,435, kde byl
puvodné prejezd zabezpecen vystraznymi blikac¢i se zvukovou signalizaci ale bez
zavorovych bfeven. V dobé zastaveni provozu na této trati bylo zabezpelovaci zarfizeni
vypnuto z provozu a postupem €asu doslo k ¢asteCnému rozkradeni zafizeni. Nyni, Drazni
Urad stanovil, ze Zelezni¢ni prejezd musi byt zabezpecen svételnymi blikaci se zavorovymi
bfevny, z dlvodu Spatnych rozhledovych poméri na Zelezni¢nim pfejezdu. Druhou vétsi
investici vyzadovala oprava mostniho objektu v km 8,241, kde doslo k velké degradaci
klenby a tim naruSeni celé statiky konstrukce, zde dosSlo nasledné k Upravé ceny, ktera je

uvedena u nepfedvidanych udalosti. [8]

Na zbyly Usek Telnice — Oldfichov u Duchcova byly naklady pfiblizné stanoveny a vycisleny
vzhledem k nutnym opravam na trati dle Oblastniho feditelstvi SZ. Soudasti stavebnich
nakladd jsou i naklady na osvétleni stanic a zastavek. S dalSimi naklady na opravu

jednotlivych budov ve stanicich &i zastavkach se neuvazovalo.
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Zivotnost investice je vyé&islena v nasledujici tabulce 3. Jelikoz u nékterych &asti
infrastruktury je pfedpokladana zivotnost pouze 20 let a projekt je hodnocen na 30 let, bude

po 20 letech uvazovano s odpovidajici vétsi reinvestici.

Tabulka 3 - Zivotnost investice v letech (zdroj: metodika, vlastni zpracovani)

) ekonomicka
2.1. Zivotnost investice (roky) Ndklady (CZK) Vaézieni Zivotnost v
letech
Zabezpecovaci zarizeni 23 985 031 479 700 620 20

. Sdélovaci zarizeni 23 985031 479 700 620 20

%( Silnoproudé rozvody a zarizeni 7 511986 150 239 720 20

% Zeleznicni svriek 125947 827 | 3778434810 30

‘é’ Zeleznicni spodek 0 60

= Pevnd jizdni draha 0 50

E Mosty, propustky, zdi 191283 057 | 14 346 229 275 75

% Tunely 183 500 000 | 16 515 000 000 90

< Komunikace a zpevnéné plochy 0 20

’6 Trakce 0 30

é InZenyrské sité (trubni vedeni,

E kabelovody) 0 20
Pozemni stavby, ndstupisté a pristresky 0 40
Objekty ochrany Zivotniho prostredi 0 30
CELKEM 556 212 932 | 35749 305 045

Celkova Zivotnost investice (roky) 64

Celkova zivotnost investice &ini 64 let, po skonéeni hodnoticiho obdobi Cini Zivotnost
investice jesté 35 let. Zistatkova hodnota pro finan¢ni analyzu je nulova, jelikoz je investice
jiz odepsana.

Tabulka 4 - Zistatkova hodnota investice pro finanéni analyzu (zdroj: metodika, vlastni zpracovani)

2.3.a | Vypocet zustatkové hodnoty pro FA
Celkovd Zivotnost investice 64
Délka provozni féze hodnoticiho obdobi 29
Zivotnost investice po skon&eni hodnoticiho obdobi 35
Promérny ndkladovy penézni tok (nediskontovany) -14902 019
ZUSTATKOVA HODNOTA 0
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Zlstatkova hodnota investice pro ekonomickou analyzu ¢ini 184 645 838 K¢, viz tabulka 5.
Diskontovana zlstatkova hodnota &ini 44 859 027 K&. Ekonomicky pfinos predstavuje pfinos

z cestovniho ruchu.

Tabulka 5 - Zistatkova hodnota investice pro ekonomickou analyzu (zdroj: metodika, vlastni zpracovani)

2.3.b |Vypocet zustatkové hodnoty pro EA
Celkovd zZivotnost investice 64
Délka provozni fédze hodnoticiho obdobi 29
Zivotnost investice po skonceni hodnoticiho obdobi 35
Prdmérny ndkladovy penézni tok (nediskontovany) -13118 933
Ekonomicky prinos v poslednim roce (nediskontovany) 24 395 570
ZUSTATKOVA HODNOTA 184 645 838

Stav bez projektu

U varianty bez projektu se zadna velka investice neoCekava, tudiz zde nejsou vycisleny

zadné naklady a s tim souvisejici zivotnost investice.

3.1.2. Provozni naklady infrastruktury

Jednim ze zakladnich vstupl ekonomického hodnoceni je vyc€isleni provoznich nakladu
infrastruktury, tedy nakladd na udrzbu, opravy a reinvestice. Provozni naklady se vycisluji
pro kazdy rok hodnoceni zvlast. Zatimco naklady na udrzbu a drobné opravy Ize uvazovat
jako konstantni, dané zejména rozsahem stavby, naklady na reinvestice v jednotlivych letech

jsou vyznamné ovlivnény stafim a technickym stavem konkrétnich zafizeni. [23]
Stav s projektem

Stanoveni finanCniho objemu je mozné pouZitim mérnych sazeb z metodiky, av3ak pfi
nasledném vycisleni provoznich nakladi a pozdé&jsi konzultaci na Oblastnim Feditelstvi
Spravy Zzeleznic byly tyto zjisténé hodnoty vyhodnoceny jako znacné vysoké vzhledem
k nepravidelnému provozu na této trati, a proto jsou hodnoty stanoveny dle pfedchozi
konzultace s Oblastnim feditelstvim SZ. V nasleduijicich tabulkach 6 a 7 jsou pro predstavu
stanoveny jednotlivé mérné sazby dle metodiky na udrzbu, opravy a reinvestice
charakteristické tfidy traté TR4.

Tabulka 6 — Stanoveni charakteristické tridy traté (zdroj: metodika, vlastni zpracovani)

o . , Pocet tratovych
Charakteristicka trida Kategorie drahy oce korI?ej?vyc Trakce Pozn.
. fizeni dopravy dle
TR4 regionalni 1 M D3
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Tabulka 7 — Mérné sazby pro TR4 na udrzbu, opravy a reinvestice (zdroj: metodika, vlastni zpracovani)

Doporucené mérné sazby pro TR4 [ur:irlz.tlj(azf/ak(r)np/rrivlzi [mirléllz]i\fl/isr:':;fok]
Mosty a tunely 0,154 0,193
Provozni budovy 0,011 0,036
Tratové hospodafstvi 0,317 0,333
Zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni 0,108 0,12
Elektrotechnika a energetika 0,007 0,007
Celkem 0,597 0,69

Dle téchto doporucenych mérnych sazeb, by provozni naklady infrastruktury byly nasleduijici.

Celkova délka traté je 40,3 km, a na udrzbu a opravy infrastruktury jsou pfiblizné naklady
40,3 * 0,597 = 24,0591 mil. K¢ za rok.

Na reinvestice naklady €ini 40,3 * 0,69 = 27,807 mil. K€ za rok

Dle Oblastniho Feditelstvi SZ jsou vySe zmin&né naklady na udrzbu a opravy pfili$ vysoké,
bude zde tedy uvazovano s polovinou této cCastky, tedy 12 059 100 Ké/rok a néklady
na reinvestice budou ponechany dle mérnych sazeb, tedy 27 807 000 Ké v 1/3, %2, % a na

konci hodnoticiho obdobi.

JelikoZz u zabezpecCovaciho zafizeni, sdélovaciho zafizeni a silnoproudého zafizeni konci
zivotnost 10 let pfed koncem hodnoticiho obdobi, je nutné, tuto investici znovu zvazit v rdmci

reinvestic. V % hodnoticiho obdobi pfedstavuje hodnota reinvestice obnovu téchto ¢asti.
Stav bez projektu

Pfestoze se na trati neuskuteCriuje Zadny provoz, je zde prfesto nutné drahu udrzovat.
Naklady na provoz byly stanoveny taktéZ dle konzultace s Oblastnim Feditelstvim SZ, tedy
cca 5 000 000 Ké/rok.

3.1.3. Provozni naklady vlaki

PFi vypoltu nakladd na provoz osobniho viaku na trati bude vychazeno z doporuceni
Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb,
kde jsou rozhodujicim vstupem ,Zakladni provozni naklady“, které se skladaji ze dvou
slozek, Casové a drahové. Do vypocétu ekonomického hodnoceni je nutné zahrnout obé
slozky sou€asné. Veskeré naklady, které budou vstupovat do ekonomické analyzy, musi byt
uvedeny v ekonomickych cenach (ij. u€etni cena), které budou ziskany transformaci trznich
cen. [23]
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Soucasng, pro porovnani, jsou nasledné vypocteny nékteré jednotlivé naklady, které jsou
soucasti vykazu nakladl a vynosu z prepravni ¢innosti ve vefejné drazni dopravé. [24] Tento
vykaz se pouziva pro kalkulaci predbéznych nakladl a vynosl a na jeho zakladé
je stanovovana predpokladana vySe vyrovnavaci platby pozadovana dopravcem
od pfislusného kraje. Nékteré nakladové polozky jsou znamy pouze dopravci, tudiz je nelze
ziskat a nékteré technické parametry pro hnaci viz fady 810 se nepodafilo nalézt
ve vefejnych zdrojich, vychazeno je tudiz z parametrd modernizované fady 814, kde hodnoty

jsou podobné.
Zakladni provozni naklady:

ZPN[K&] = T[vlkhod] * CS + L[vlkm] * DS (1)
Kde:
ZPN = z&kladni provozni néklady,
T= cestovni doba vlaku,
L= ujeta vzdalenost viaku,
CS = sazba gasové slozky,

DS = sazba drahové slozky.

Tabulka 8 — Sazba ¢asové a drahové slozky pro vypocet zakladnich provoznich naklada (zdroj: metodika,
vlastni zpracovani)

Osobni doprava Trakce Casova slozka Drahova slozka
Regionalni osobni vlak motorova | 1679,85 K¢/vlhod | 19,91 K¢/vlkm

Vlaky budou vyjizdét o vikendech a statnich svatcich od 1. dubna do 1. listopadu. Tudiz
zarok je to 31 vikendU a 6 statnich svatk(. Denné projede na trati 8 vlakl, 4 vlaky Décin -
Telnice a 4 vlaky v opacném sméru. [5] Pro tuto praci, kterd4 zohlednuje celou trasu o délce
40,3 km z Décina do Oldfichova u Duchcova, bude uvazovan stejny pocet spoji a doba jizdy

1,3 hod. Celkové tedy na trati projede 544 vlak( za rok.
Jizdni doba vlaku T = 1,3 vlhod
Sazba Casoveé slozky CS =1 679,85 K¢&/vihod
Ujeté vzdalenost viaku L = 40,3 vlkm
Sazba drahové slozky DS = 19,91 K&/vlkm
Nasledné dosazeno do vzorce (1):
ZPN = 1,3 %1679,85 + 40,3 * 19,91 = 2986,18 K¢

Zakladni provozni naklady na jizdu jednoho vlaku ¢ini 2 986,18 K¢E. Celkové provozni
naklady za rok pro €ini 2 986,18 * 544 vlak( = 1 624 482 K¢é/rok.
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Nasledné je pro vypocet dil€ich nakladd stanoven rozsah vykon( a dopravni vykon.
Stanoveni rozsahu vykont

Pfi stanoveni rozsahu vykon( je vychdzeno z aktuélniho planovaného provozu linky T11
na trati DéCin — Telnice, pouze s tim rozdilem, ze v této praci je zvazovana délka celé trasy,
tedy Décin — Oldfichov u Duchcova. Vlaky budou vyjizdét kazdy vikend (SO,NE) a statni
svatek, kdy budou denné na trasu vyjizdét 4 pary spoju. Cetnost vedeni viaku
je znazornéna nize v tabulce 9 dle vymezeni aktualniho dopravniho vykonu pro rok 2022.

Stejny poc€et dnu provozu bude uvazovan i pro nasledujici roky.

Tabulka 9 — Cetnost vedeni vliaku (zdroj: vlastni zpracovani)

Cetnost
, = - 3 vvr | wer Celkem
vedeni vlaku | duben | kvéten | Cerven | Cervenec | srpen | zafi | Fijen .
dna/rok
dle roku
2022 (dny)
11 9 8 12 8 9 11 68

Vymezeni dopravniho vykonu

Kazdy den budou vyjizdét 4 pary spoja, tedy denné projede trasu dlouhou 40,3 km 8 vlaka,
to je: 8 * 40,3 = 322,4 vlkm/den. Za rok je to tedy 322,4 * 68 = 21 923,2 = 21 923 vlkm/rok.
Jizdni doba jednoho vlaku na trase dlouhé 40,3 km je 78 min, za den je to 78 * 8 = 624 min
a zarok 624 * 68 = 42 432 min za rok, shrnuto v tabulce 10.

Tabulka 10 — Dopravni vykon vlaku (zdroj: vlastni zpracovani)

<, . Celkem Cestovni Celkem
Cislovlaku | Vlkm/den | Dna/rok vikm/rok | doba (min) | min/rok
T11 322 68 21923 78 42 432

Na dané trase dlouhé 40,3 km je celkem dopravni vykon 21 923 vikm/rok.

Naklady na uziti dopravni cesty

Jizda v8ech vlakl na siti Spravy Zeleznic podléha uhradé ceny za pouziti drahy jizdou viaku.

Cena je konstruovana jako dvousloZzkova s oddélenym vypoc&tem:

a) pro vlastni jizdu vlaku,

b) za pouziti pfistupovych komunikaci pro cestujici. [25]
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Vysledna cena za pouziti drahy jizdou vlaku pro konkrétni viak na trati dané kategorie se dle

[25] pro rok 2021 vypocita podle nasledujiciho kalkulacniho vzorce:

Cy =XCs + Cpg (2)
Cs=LXZXKXPy X8 XS, (©))
Kde:
Cv= cena za pouziti drahy jizdou vlaku [K¢],
Cs= cena za pouziti drahy jizdou jednoho viaku [K¢],
L= délka jizdy vlaku,
Z= zakladni cena za 1 km jizdy vlaku,
K= koeficient kategorie traté,
Px = produktovy faktor P; az Ps,
Si1aS;= specifické faktory,
Crk = cena za pouziti pFistupovych komunikaci pro cestujici ve vlaku osobni

dopravy.

Zakladni cena za 1 km jizdy vlaku &ini dle [25] 21,50 K¢&/vlkm, tato cena je shodna

pro vSechny viaky.

Trat odpovida dle aplikace DYPOD cenovému koeficientu kategorie trati 5 a jeho hodnota
dle [25] ¢&ini 0,71.

Produktovy faktor Px odpovida jedinému faktoru pro osobni dopravu P1 — osobni doprava
s hodnotou 1,00.

Specifické faktory:

S: — koeficient opotfebeni trati v zavislosti na celkové hmotnosti vlaku, kde celkovou
hmotnosti vlaku [t] se rozumi soucet hmotnosti vSech vozidel vlaku v¢etné hmotnosti
cestujicich [poCet mist k sezeni x 0,08] na celé tuny nahoru. V Zelezni¢nim provozu je

ur€ena prumérna hmotnost cestujiciho 80 kg, tedy 0,08 t.
Celkova hmotnost vlaku:

— hnaci vozidlo fady 810 20 t + 55 mist k sezeni,

— pfipojné vozidlo fady 010 15t + 62 mist k sezeni.

Celkova hmotnost viaku €ini 44,36 t s odpovidajici hodnotou koeficientu 0,42.
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S2 — koeficient vybavenosti ¢inného hnaciho vozidla ve viaku zabezpeCovacim zafizenim
ETCS

Hnaci vozidla fady 810 timto zafizenim vybavena nejsou, tudiz hodnota faktoru ¢ini 1,00.
Nasledné dosazeno do vzorce (3):
Cs =40,3%x21,50x0,71x1x%x0,42 x 1,00
Cs = 258,38 K¢
Vysledny poplatek za pouziti drahy jednoho vlaku €ini 258,38 K¢.
Cena za pouziti pristupovych komunikaci pro cestujici ve vlaku osobni dopravy

Za tuto cenu poskytuje Sprava zeleznic vSem dopravcum sluzbu, spocivajici v umoznéni
pristupu jejich cestujici klienty k vlakiim osobni dopravy. Cena za pfistupové komunikace se

pro kazdy konkrétni viak vypocita podle nasledujici vzorce:

15
Cpx = Z (Z§" x mpg X Nzy) (4)

n=11
Kde:

Cek = cena za pristupové komunikace v Zelezniénich stanicich a zastavkach v celé trase
vlaku [K¢],

Z.,PX = zakladni cena za jedno planované zastaveni vlaku osobni dopravy pro nastup

a/nebo vystup cestujicich v zelezni€nich stanicich a zastavkach kategorie ,n

[K&/zastaveni*],
Mk = hmotnost vlaku pro vypocet ceny za pfistupové komunikace [t],

Nz = planovany pocCet zastaveni vlaku osobni dopravy pro nastup a/nebo vystup

cestujicich v zelezni€nich stanicich a zastavkach kategorie ,n“. [25]

VSechny ZelezniCni stanice a zastavky na siti Spravy Zeleznic jsou pro ucel vypoctu ceny

za pfistupové komunikace rozc€lenény do 5 kategorii oznacenych 11 az 15. [25]

29



Kategorizace stanic a zastavek vcetné odpovidajici ceny jsou obsahem nasledujici
tabulky 11.

Tabulka 11 — Kategorie stanic a zastavek (zdroj: Prohlaseni o draze 2021, vlastni zpracovani)

Kategorie Zeleznicnich stanic a zastavek dle pristupovych
cest pro cestujici
Stanice, zastavka kategorie zakladni c[eKnEa;
1 | Dé&cin hl.n. 11 0,08
2 | Décin zastavka 15 0,06
3 | Décin-Oldfichov 15 0,06
4 | Décin-Bynov 15 0,06
5 | Martinévec u Décina 15 0,06
6 |lJilové u Déc¢ina 13 0,05
7 | Modra u Décina 15 0,06
8 | Kamenec 15 0,06
9 | Libouchec 13 0,05
10| Malé Chvojno 13 0,05
11 | Telnice 15 0,06
12 | Chlumec u Chabarovic 13 0,05
13| Uncin 15 0,06
14 | Bohosudov zastavka 15 0,06
15 | Krupka mésto 15 0,06
16 | Krupka 15 0,06
17 | Novosedlice 15 0,06
18 | Teplice lesni brana 15 0,06
19 | Oldfichov u Duchcova 12 0,09

Dosazeno do vzorce (4):
Cpx = (0,06 X 44,36 x 13) 4 (0,05 x 44,36 X 4) + (0,09 x 44,36 x 1) + (0,08 x 44,36 x 1)
Cpx = 51,014 K¢

Cena za pristupové komunikace v zelezni¢nich stanicich a zastavkach v celé trase &ini
51,014 K¢.

Nasledné Ize urcit hodnotu C,, cenu za pouziti drahy jizdou vlaku, a dosazeno do vzorce (2):
C, = 258,38+ 51,014
C,=309,4 K¢

Vysledna cena za pouziti drahy jizdou vlaku ¢ini 309,4 K¢.
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Poplatek za pridéleni kapacity drahy

Tento poplatek vyjadfuje naklady souvisejici s Ukony pro pfidéleni kapacity drdhy -
zpoplatnéni procesu pfidé&leni kapacity drahy, zaneseni do JR, vydani JR atp. Nasledujici

vySe poplatku za pridéleni kapacity drahy byla stanovena dle [25].
VySe ceny za pfidéleni kapacity drahy:

Cena = K; + K, * délka trasy + K3 * poCet dnti jizdy [K¢]  (5)

Kde:

K, = sazba za zpracovani a urceni jizdniho fadu a pfidéleni kapacity drahy
[KE],

K, = sazba za konstrukci viakové cesty [KE/km],

K; = sazba za den pfidéleni vlakové cesty [K&/den],

délka trasy vzdalenost pfidélené trasy mezi vychozim a cilovym bodem trasy
na zelezniéni siti, kde SZ plni roli provozovatele drahy, resp. ptidélce
kapacity [km],

pocet dnil jizdy pocet dnu, na které je pfisluSna trasa pfidélena [den].

Dle nasledujici tabulky 12 koeficienty odpovidaji fadné zadosti o pfidéleni kapacity drahy
do ro¢niho jizdniho fadu.

Tabulka 12 — Cena za pridéleni kapacity drahy (zdroj: Prohlaseni o draze 2021, vlastni zpracovani)

Cena za pridéleni kapacity drahy
Produkt K1 K2 K3
RJ — Fadna Zadost o pfidéleni kapacity
drahy do rocniho jizdniho radu

1700,00 8,00 |10,00

Dosazeno do vzorce (5):
Cena = 1700,00 + 8,00 * 40,3 + 10,00 = 68
Cena=2702,4K¢

Vysledna cena za pfidéleni kapacity drahy €ini 2 702,4 K&.
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Naklady na pohonné hmoty

PFi vypoctu nakladu na pohonné hmoty, které jsou potfebné k vykonani pozadované trakéni
prace, je vyuzivana primeérna spotieba vozu fady 814. Primérné se naklady na pohonné
hmoty pohybuji cca 0,3 — 0,5 | nafty na 1 km. Zde bude uvaZovana stifedni spotreba

energie dle [26] ato 1,7 Wh/m, ktera udava priimérnou spotfebu na jeden bézny metr trati.
Vynasobenim délky traté dostaneme:
1,7 * 40 300 = 68 510 Wh, coZ je 69 KWh

Tato hodnota je nasledné vynasobena cenou energie dle [27], kde cena za motorovou trakci
¢ini 8,88 KE/KWh.

69 * 8,88 = 612,72 K€ na jednu jizdu

Druhou moznosti je tuto hodnotu pfepocéitat podle vztahu pro vyjadfeni energie obsazené

v litru nafty. Z energetického obsahu nafty plyne hodnota 1 KWh = 1,163 I.

Celkova spotfeba pro vykonani trakéni prace nutné na jednu jizdu z Décina do Oldfichova
u Duchcova je 1,163 * 69 = 80,247 litra nafty.

Primérna spotfeba na 1 km trati je tedy 80,247 / 40,3 = 1,991 |. Tato spotfeba nasledné
vynasobena celkovym vykonem za cely rok: 1,991 * 21 923 = 43 648,693 litri/rok.

Priimérna cena nafty pro rok 2020 byla dle [28] 31,80 K¢&.
Celkova cena za dopravni vykon:
43 648,693 * 31,80 = 1 388 028,4 K¢

Cena za 1 vlkm:

1 388 028,4

51923 - 63,3 K¢/vlkm
Naklady na netrakéni energii

Pro stanoveni cen je vychazeno z bézné uzivanych spotieb pro pomocné pohony a vytapéni.
Pro volnobéh, klimatizaci, temperovani a dobijeni baterii je vychazeno ze spotfeby udavané
v technickych parametrech vozidla. Z ddvodu nedostupnych technickych parametrd, je zde

vypocCet zanedban.
Pomocné pohony

Pfirazka 10% ke stanovené spotfeb& energie pro vykonani trakéni prace, tj. 10%
z 63,3 K&/vlkm = 6,33 K¢&/vlikm.
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Vytapéni

Vykon pro vytapéni a klimatizaci je celkem udavan na 10-30 kWh/vlz, pro vytapéni je

uvazovano 10 kwh.

Cestovni doba na 1 jizdu odpovida 78 min a roéné projede na trati 544 vlaku, tudiz ro¢né
jezdi vlaky na trati 42 432 min (707 hod 12 min). Jelikoz vlaky nejezdi cely rok ale spiSe
v letnich mésicich, bude uvazovana pouze 1/3 doby. Ztoho plyne rocni spotfeba
pro vytapéni ve vySi 10 kWh * 236 = 2 360 kWh. V pfepoctu energie na litry nafty,
. 1,163 * 2360 = 274468 I/rok. Nasledné podéleno ro¢nim vykonem:
2 744,68/ 21923 = 0,125 I/vlkm. Primérna cena nafty pro rok 2020 byla 31,80.

Naklady na vytapéni = 0,125 * 31,80 = 3,975 K&/vikm.
Volnobéh motoru

Pro stanoveni volnobéhu je urCena nejdfive délka pobytu v mezilehlych stanicich. Délka
pobytu ve stanici je uvazovana pramérné pul minuty, kromé& vychozi a koncové stanice,

kde je délka pobytu pfiblizné 5 min béhu motoru.

Z tohoto plyne celkem 18,5 min doba volnob&hu na 1 jizdu. Za rok je to 10 064 min, coz je
167 min 42 min.

Spotfebu motoru vozu 810 je obdobna jako pro viz 814, tedy 1,3 kg/hodinu. Mérna hmotnost
motorové nafty je 840 kg/m3. Nasledné: (1,3 / 840) * 1 000 = 1,54 I/hod. Za cely rok je to
1,54 * 167,7 = 258,258 |. Prepocitano na K&: 258,258 * 31,80 = 8 212,60 Ké/rok, na vikm:
8 212,60/ 21923 = 0,37 Ké/vikm.

Klimatizace

Chladici vykon je dle [49] 4,5 kW/vuz. Agregat musi byt stale v béhu béhem provozu, tudiz
za rok je to 707,2 * 45 = 3182,4 kWh. V pfepoCtu na litry nafty a cenu nafty:
3182,4*1,163 * 31,80 =117 696 K¢&/rok. Na vlkm: 117 696 / 21 923 = 5,37 K¢&/vlikm.

Néklady na dobijeni baterii v depu

Dle [50] jsou vozové a provozni baterie dobijeny pomoci alternatori béhem jizdy. Vykon
generatoru prevySuje pfedpokladané spotfeby vSech elektrickych zafizeni ve voze. Tato

zarizeni jsou tedy dobijena bé&hem jizdy vozu.
Temperovani vozu
Temperovani vozu je zejména nutné v zimnich meésicich pfed vyjetim z depa, jelikoZz vozy

budou jezdit od dubna do konce Fijna, nebude tato hodnota poéitana.

33



Naklady na udrzbu a opravy vozidel

Pro potfeby vypoétl nakladd na udrzbu a opravy vozidel jsou vyuzivany doporucené sazby z
metodiky pro staveni provoznich nakladu vlakd. V ramci udrzby vozidla se provadi bézna
udrzba jako bézna servisni €innost, dopInéni vody, vybaveni, kapaliny, dobijeni, uklid vozu,
myti, odsavani WC.

V pfepoc¢tu na provozni hodinu jizdy je hodnota udrzby a oprav pro osobni regio viak
377 Kélvlhod. Za cely rok provozu je celkovy pocet vihod: 707,2. Za rok jsou celkové
naklady na opravy a udrzbu vozidel: 702,2 * 377 = 264 729,4 Ké/rok.

Néklady na personél

V neposledni fadé jsou jednim z provoznich nakladli mzdy personalu, tzn. strojvedouci,
vlakvedouci a pravodci. Na této trati zustava strojvedouci a privodci, vlakvedouci u malych
vlaki neni podminkou. Naklady na mzdy zaméstnancu budou tedy zahrnovat platy

strojvedoucich a pravodcich.
Priimérna hruba mésicni mzda personalu dle [27]:

e strojvedouci = 36 967 K¢,
e pruvod¢i = 29 509 K.

Pracovni doba strojvedouciho a pravodciho je 140 hod/mésic, tedy 980 hod/7 mésicu
(58 800 min). Neni zapocitan cely rok, jelikoz vlaky budou jezdit pouze 7 mésicu v roce.
Cestovni doba je 702,2 hod/rok (42 432 min). Prostym vydélenim poctu hodin je zjistén

orientaéni pocet zaméstnancll na danou trasu na rok.
Pocet strojvedoucich: 42 432 /58 800 = 0,72 osob, tj. 1 strojvedouci.
Pocet pruvodcich: 42 432 /58 800 = 0,72 osob, tj. 1 pravod¢i.

Avsak, je nutné uvazovat s jistou rezervou, z divodu nemoci a dovolenych, ktera je cca 15-

25% z provozniho persondlu. Potom je nutny pocet personalu 2 strojvedouci a 2 pravodg¢i.
Mzdové néklady jsou dle [27]:

e Strojvedouci: 2 * 49 536 = 99 072 K&/mésic -> 693 504 Ké/rok,
e Prlvoddi: 2 *39542 =79 084 Ké/mésic -> 553 588 Ké/rok.

Zarok je to celkem 1 247 092 KE&. Na vlkm je to potom 1 247 092/ 21 923 = 56,9 Ké/vikm.
Ostatni naklady

Zbyvajici naklady jsou rezijni polozky, ostatni pfimé naklady (cestovné, dané&, financni

naklady), vnitropodnikové naklady, opravy od externich dodavatel a ostatni (pronajem voza,
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lokomotiv, telefonni sluzby a dalsi). Tyto naklady jsou znamy pouze dopravci a jejich vyse

neni znama.

Souhrn vyse uvedenych nakladd je uveden v tabulce 13, nize.

Tabulka 13 — Cena za jednotlivé polozky provoznich nakladu vlaku (zdroj: vlastni zpracovani)

Polozka Cena za vlkm v K¢
Naklady na uziti dopravni cesty 6,4
naklady na uziti pfistupové komunikace 1,3
Naklady za pridéleni kapacity drahy 67,1
Naklady na pohonné hmoty 63,3
Naklady na netrakéni energii:
— pomocné pohony 6,3
— vytdpéni 4,0
— volnobéh motoru 0,4
— klimatizace 5,4
Naklady na opravy a udrzbu 12,1
Naklady na mzdy zaméstnancl 56,9
Celkem 223,1

Pro finan&ni a ekonomickou analyzu této prace bude pocitano s doporu¢enymi sazbami dle
metodiky, kde byly stanoveny zakladni provozni naklady (ZPN). Pro porovnani byly spocteny
zakladni polozky provoznich nakladd vlakd, viz tabulka 13, kde celkova cena za vlkm &ini
223,10 K&/vlkm, pfi pouziti vzorce dle metodiky pro zakladni provozni naklady €ini cena
za vlkm 74,09 K¢&/vikm. Dle aktualni smlouvy o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich
vefejnou drazni osobni dopravou k zajisténi dopravni obsluznosti Usteckého kraje
na turistické lince ¢. T11 mezi dopravcem, KZC Doprava, s.r.o., a objednatelem dopravy,
Usteckym krajem, je stanovena zakladni cena 174,96 K&/vikm. Tato cena je v3ak stanovena

pouze na Cast traté dlouhé 22,3 km.

3.1.4. Uspory éasu
PFinosy z Uspor cestovni doby jsou trojiho typu:

e stavajici doprava (Uspora vyplyva Cisté ze zkraceni jizdni doby stavajicich cestujicich
vyuzivajicich pfislusny dopravni mad),

e prevedena doprava (v pfipadé multimodalniho dopravniho modelu mize dochazet
k pfevedeni dopravy z jednoho modu na jiny),

e indukovana doprava (doprava vznikajici nové diky realizaci investice a zlep3eni

konkrétniho dopravniho spojenti). [23]
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Pocet cestujicich

V souvislosti s uCelem této trasy se naopak predpoklada vznik indukované dopravy, tedy
nové prijizdéjici turisti. V této relaci DéCin — Oldfichov u Duchcova je obtizné ur€it poCet
cestujicich, jelikoZz zde nékolik let zadné vlaky nejezdi a zaznamy o poctech cestujicich
z dob, kdy byla tato trat' jeSté v provozu, se nepodafilo dohledat. Dohledatelné jsou pouze
hybnosti v ramci obce, nikoli v ramci kraje. V ramci rozhodovani vysledné funkce této liniové
stavby, mohl byt uskuteénén prizkum hybnosti obyvatel mezi DéCinem a Teplicemi na
zakladé technologie pohybu mobilnich zafizeni, avSak tento prizkum se nakonec

neuskutecnil.

Ur€eni poctu cestujicich na dané trati bude vychazet z autoréina posouzeni, jelikoz okoli, kde
vede tato trat, velmi dobfe znda, a z Usteckého kraje pochéazi. Sougasné je vysledny pocet
odhadovanych turistd porovnan s poétem navstév turistickych lokalit v blizkosti této traté

dostupné z webové stranky ,Méfeni navstévnosti“, ktera monitoruje pési a cyklisty.

PFfi uvazovani poctu turistl v rdmci webové stranky ,Méfeni navstévnosti se nachazi
v blizkosti trasy turisticka lokalita Vrch T pand nedaleko Teplic a Déc€insky Snéznik
nedaleko Déc&ina. V obdobi od 1. 5. 2013 do 31. 12. 2021 byla prlmérna denni navstévnost
o vikendové dny Déc&inského Snézniku 107 lidi a na Vrchu Tii pant 204 lidi. DalSimi
zvazovanymi lokalitami v rdmci trasy je v mésté Krupka velmi navstévovany vrchol Komafri
harka a ski-areal Telnice, ale jelikoz ski-areal je navstévovany hlavné v zimni sezéné
alanovka zhruba v bfeznu prestava jezdit, nebude zde tato lokalita zvazZovana. Dle
turistického infocentra mésta Krupka je primérna navstévnost Komari harky cca 125 lidi za

vikendovy den.

Podél Zelezni¢ni trat®é se nachazeji i dalSi turistické lokality, jako napf. Zamek Jilové,
zastavkou Kamenec prochazejici cyklotrasa ¢. 3067, u zastavky Malé Chvojno navazuje
cyklotrasa €. 3066, ktera se nedaleko napojuje na KrusSnohorskou magistralu €. 23,
ze zastavky Telnice se napojuje turisticka stezka vedouci pfes geologicky zajimavou lokalitu
,Liborovské skalky“, u Chlumce se nachazeji krasné turistické stezky s vodni plochou
,Oopram“, pfes obec Uncin prochazi cyklotrasa ¢. 3009, ktera taktéz navazuje
na KruSnohorskou magistralu €. 23, pfes mésto Krupka vede také nékolik turistickych stezek

se zajimavymi zastavkami a vyhlidkami.

Pro staveni odhadovanych poctu turisti na trase vSak poslouzi pouze 3 zmifiované lokality,

kde Ize dohledat primérnou denni navstévnost. Znovuzprovoznénim zeleznicni traté by se

vvvvvvvv

novych turistl u kazdé turistické lokality. Z vyslednych Cisel nasledné bude uvazovana
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pfiblizné polovina, ktera by pro svou cestu vyuzila Zelezni¢ni trat. Vypoéty jsou znazornény

nize v tabulce 14.

Tabulka 14 - Stanoveni poc¢tu cestujicich (zdroj: mereninavstevnosti.cz, vlastni zpracovani)

. - o h lovi
e e 1 . pocet turistu za 15% narust z t.o oo.po ow’n a
Turisticka lokalita , . Y . o turistl jedouci po
vikendovy den (pocet turista) . . .
Zeleznici
Décinsky Snéznik 107 161 80
Komati harka 125 188 94
Vrch T# pand 204 306 153
Celkem 436 654 327

Dle vySe zmifovaného zplsobu stanoveni pocCtu cestujicich by denné na trati projelo
327 cestujicich. Na jednu jizdu je to tedy 327 / 8 = 41 cestujicich. Tento pocet bude

uvazovan konstantné pro vSechny dny provozu.

Celkovy pocet osobovych hodin (oshod)

Jizdni 1,3 hod a na odpovidd 41 cestujicich,

to je 1,3 * 41 = 53,3 oshod na jednu jizdu. Jelikoz je jedna tato jizda uskute¢néna denné

doba viaku je jednu jizdu
celkem 8 krat, pak je 53,3 * 8 = 426,4 oshod/den. Za rok ¢&ini osobové hodiny celkem

426,4 * 68 = 28 995 oshod/rok, jelikoz vlak jezdi pouze 68 dni v roce.

Stavajici doprava — uspora ¢asu

U stavajici dopravy zde nevyplyva zadna Uspora, jelikoz jizdni doby nebyly zkraceny.
Prevedena doprava — Uspora ¢asu

Stejné tak je to u prfevedené dopravy, kde neni pFfedpokladano pFevedeni z jiného
dopravniho modu na Zeleznicni. Jelikoz je provoz pouze vikendovy, predpokladaji se zde
pouze nové pfichozi turisti. Jednim z rozhodujicich pozadavku cestujiciho pfi vybéru
dopravniho modu je cestovni doba. V tomto pfipadé je pravé cestovni doba davod, pro¢ by
zde pravdépodobné nevznikla pfevedena doprava. Nasledné jsou porovnany cestovni doby

za pouziti riznych dopravnich modu.

Pokud by napfiklad cestujici jel vlakem z Déc&ina, z hlavniho nadrazi, do Jilového
na namésti (Mirové namésti), pak jizdni doba vlaku ze stanice D&Cin hl.n. do stanice Jilové
u Décina byla 19 min. Nasledné by cestujici musel pesSky dojit 266 m na namésti v Jilovém
a jeho pfiblizna doba cesty by byla cca 4 min dle stranky mapy.cz. Cestovni doba cestujiciho

by byla cca 23 min.
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Pokud by cestuijici volil pro svou cestu autobusovou dopravu, pak jizdni doba autobusu ze
zastavky Décin hl.n. na zastavku Jilové, nam. by byla cca 20 min. Av$ak tato doba se muze
vyrazné liSit vzhledem k aktualni dopravni situaci predevSim v dopravnich S$pickach.
Nicméné je zde uvazovana doprava pouze o vikendech, kdy je doprava po vétSinu ¢asu
klidn4, a tak je tato jizdni doba adekvatni. Cesta z autobusové zastavky na Mirové namésti

v Jilovém zabere cca 2 min péSky. Celkova cestovni doba autobusem je 22 min.

V pfipadé uziti osobniho automobilu taktéz z Déc¢ina hl.n. do Jilového na namésti (Mirové

namésti) by cestovni doba cestujiciho byla cca 11 min.

NejvyhodnéjSi by tedy bylo pouziti osobniho automobilu, hned poté pouziti autobusové
dopravy a nasledné viakové dopravy. Tento pohled je vSak Cisté individualni. Musi zde byt
v8ak podotknuto, Ze vétSina Zelezni¢nich stanic a zastavek se nachazi mimo zastavéné
oblasti, kde dochazkova vzdalenost je cca 5 min a vice po nezpevnénych cestach. A proto
lze pfedpokladat, Zze vétSina cestujicich by zvolila radéji autobusovou zastavku, ktera se

nachazi blize.
V zavéru s vySe zminénou cestovni dobou, se zde nepfedpoklada vznik pfevedené dopravy
a s ni vzniklou usporou z cestovni doby.

Indukovana doprava — uspora ¢asu

Pfi vypoctu uspory €asu u indukované dopravy je pocitdno s hodnotami ¢asu uvedenych
v metodice, kde v ramci osobni Zelezniéni dopravy nepracovniho €asu a kratké dojizdky je
sazba 233,92 K&/oshod. Tato cena odpovida cenové urovni roku 2017, pro cenovou uroven

roku 2020 s predpokladanou meziro¢ni inflaci 6 % je sazba 279 Ké/oshod.

3.1.5. Externality

Jednotlivé externality jako hluk a nehodovost jsou pocitany pomoci zjednodusenych mérnych

hodnot dle tabulek metodiky, jelikoz jiné podrobné udaje &i statistiky nejsou k dispozici.
Nehodovost

V pfipadé varianty bez projektu zde nehrozi Zadna nehodovost, jelikoz trat neni v provozu

a zadné vlaky zde nejezdi.

U projektové varianty se nehodovost mize zvysit, jelikoZ dlouhou dobu Zadné vlaky na trati
nejezdily a obyvatelé museji byt opét ostraziti z divodu obnoveného provozu na trati. Maze
zde vzniknout kolize na zelezniCnich prejezdech, pfestoze vSechny Zelezni¢ni prejezdy
proSly rekonstrukci a v pfipadé potfeby byly opatfeny svételnymi blikagi &i zavorovymi

bfevny.
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Stanoveni externich nakladu nehod je dle [56], kde jsou k dispozici primérné mérné naklady
nehod pro Zelezniéni dopravni méd 19 K&/1 000 oskm (dle CU 2017), ptepoéteno na CU
2020 ¢ini naklady 23 K&/1000 oskm.

Celkové naklady nehod jsou stanoveny nasledovnég, a to sou€inem mérnych nakladd nehod,
vlakovych kilometrd a obsazenosti vlaku (55 + 62 mist k sezeni), celé podélené 1 000
a nasledné vynasobené rustovym koeficientem externalit v disledku rustu realného HDP

na obyvatele s elasticitou 0,7 (dle SFDI v ramci CBA tabulek).

Ptiklad pro rok 2022: (23 * 21 923 * 117 / 1000) * 1,016 = 59 953 Ké/rok.
Vycisleni pro jednotlivé roky viz pfiloha &. 3.

Hluk

S nové vzniklym provozem na trati, jsou uvazovany nové vzniklé externi naklady hluku.
U varianty bez projektu je opét pocitano s nulovymi hodnotami, jelikoZ se na trati Zadny

provoz nepfipousti.

Pramérné mérné naklady hluku pro Zelezniéni dopravni méd &ini 39 K&/1000 oskm (CU
2017), prepoéteno na CU 2020 &ini naklady 46 K&/1000 oskm.

Stanoveni nakladd hluku probiha stejné jako pfi vypoctu nakladi nehod, pouze jsou zde

pouzity mérné naklady hluku.

Priklad pro rok 2022: ((46 * 21 923 * 117) / 1 000) * 1,016 = 119 906 K& / rok.

Pro jednotlivé roky vy€isleno v pfiloze €. 3.

Znecisténi ovzdusi

Pro zjisténi znecisténi zivotniho prostfedi jsou pouzity emisni faktory sledovanych polulantu
osobni dopravy pro NOy, SO,, PM2s, PMyo.

Sledované &astice znecistujicich latek v ekonomické analyze zahrnuije:

e pevné Castice PMjys, PMsi, které zplsobuji respiraCni a kardiovaskularni
onemocneéni,
e NOyjako prekurzory ozénu a nitratd,

e SO; jako prekurzory sulfatd. [25]

Nejdfive jsou vypocitany jednotlivé emise Skodlivin pro NOy, SOz, PMzs, PMjo zvlast, a to
soucinem pfislusnych emisnich faktorl a celkovych vlkm. Pro Zelezni¢ni dopravu dieslové
trakce Cini emisni faktor NOx = 0,6478 g/vlkm; SO, = 0,0052 g/vlkm; PM.5s = 1,0756 g/vlkm;

PMio = 6,3414 g/vlkm. [25] Jelikoz jsou hodnoty uvedené v gramech, je nutné prepocist
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natuny pro nasledné vycisleni v korunach, jelikoz nasledujici mérné hodnoty jsou
v jednotkach K&ft.

Emise Skodlivin — NOy za rok ¢&ini (0,6478 * 21 923) / 1 000 000 = 0,0142 t/rok.
Emise skodlivin — SO, za rok ¢ini (0,0052 * 21 923) / 1 000 000 = 0,0001 t/rok.
Emise skodlivin - PM; s za rok ¢ini (1,0756 * 21 923) / 1 000 000 = 0,0235 t/rok.
Emise Skodlivin — PMo za rok €ini (6,3414 * 21 923) / 1 000 000 = 0,1390 t/rok.

Nasledné jsou jednotlivé emise Skodlivin vynasobené mérnymi hodnotami dle metodiky
pro zjisténi spolecenskych nakladld znecisténi zivotniho prostfedi (mimo mésto) v jednotkach
K&/t. Mérmé hodnoty jsou prepocitany pro cenovou uroven roku 2020, viz nasledujici
tabulka 15.

Tabulka 15 - M&rné hodnoty zneéisténi ovzdusi - CU 2020 (zdroj: metodika, vlastni zpracovani)

Spoleéenské naklady znecisténi Zivotniho prostiedi (mérné hodnoty v Ké/t)

Nox S02 PM2,5 PM10
601 134 537 321 1638 309 656 363

Nasledné jsou jednotlivé zjiSténé emise Skodlivin vynasobené mérnymi hodnotami, poté mezi
sebou secteny a celé vynasobené rastovym koeficientem externalit v disledku rustu

realného HDP na obyvatele s elasticitou 0,7.
Spolecenské naklady znecisténi ovzdusi pro rok 2022 jsou nésledujici:

(0,0142 x 601 134 + 0,0001 * 537 321 + 0,0235 * 1 638 309 + 0,1390 * 656 363) * 1,016
= 140 728 K¢

V dalSich letech se &isla méni v zavislosti na zméné ristového koeficientu externalit, viz

pfiloha €. 3.
Klimatické zmény

Se znovuobnovenim ZelezniCni dopravy dieslové trakce musi byt rovnéz zahrnuty
ekonomické naklady zmény klimatu, kde hlavni emisi sklenikovych plynu je oxid uhliCity
(COo).

Nejdfive je zjisténa celkové emise CO- v tunéach za rok, kde emisni faktor CO, pro zelezni¢ni

osobni dopravu dieslové trakce €ini 1 658,71 g/vikm.
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Emise CO, za rok (1 658,71 * 21 923) / 1 000 000 = 36 t.
Mérna hodnota spolecenskych nakladu emisi sklenikovych plynt dle [59] &ini 3 427 K¢/t

Nasledné je mozné zjistit celkové naklady klimatickych zmén, a to sou€inem emisi CO.,
meérnou hodnotou spoleéenskych nakladi pro znecisténi CO, a rustovym koeficientem

externalit v disledku rastu realného HDP na obyvatele s elasticitou 0,7. [25]

SpoleCenské naklady klimatickych zmén (emise sklenikovych plynd) pro rok 2022 jsou

nasleduijici:
36 %3427 1,016 = 126 643 K¢

Obdobné jako u predchozich externalit se ¢astka v jednotlivych letech méni v zavislosti

na zméneé rastu koeficientu externalit. Zména cen za jednotlivé roky je pfilohou &. 3.

Souhrnné jsou tedy externi naklady secCteny nize v tabulce 16 po celou dobu hodnoceni
projektu (30 let). Jelikoz ve scénafi bez projektu neni uvazovany zadny provoz, nevznikla
zde Zadna uspora, ale naopak vznikaji nové naklady predstavujici zvySeni nehodovosti,

hluku, znecisténi Zivotniho prostiedi a klimatické zmény.

Tabulka 16 - Externi néklady po celou dobu hodnoceni projektu (zdroj: Metodika, vlastni zpracovani)

Externi ndklady - scéndf s projektem (CZK) 16 398 891
Externi ndklady - scéndf bez projekiu (CZK) 0
Celkem externi efekty - Uspory (CZK) -16 398 891

3.1.6. Pfijmy

PFfijmem provozovatele Zelezni¢ni infrastruktury od uzivatell (tedy dopravcl) je poplatek
za pouziti drahy (resp. Prijmy z pfidéleni kapacity drahy, pfijmy z pronajmu ¢i prodeje ploch,

pozemku ¢&i budov). [25]
Pro provozovatele Zelezni¢ni infrastruktury jsou jednotlivymi pfijmy:

e poplatek za pouziti drahy jizdou viaku,
e poplatek za pouziti pfistupovych komunikaci (,0S8lapné®),
e poplatek za pfidéleni kapacity drahy,

e pronajem nadrazni budovy.

Prvni tfi poplatky zminéné vySe byly pocitany jiz v kapitole 3.1.3. Provozni naklady vlakd

v ramci vycisleni jednotlivych nakladu dopravce.

Pouziti drahy jizdou vlaku dle vzorce (3):
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Cs =40,3%x21,50x0,71x1x0,42 x 1,00
Cs = 258,38 K&
Vysledny poplatek za pouziti drahy jednoho vlaku €ini 258,38 K&.
Pouziti pfistupovych komunikaci dle vzorce (4):
Cpk = (0,06 X 44,36 X 13) + (0,05 X 44,36 X 4) + (0,09 X 44,36 x 1) + (0,08 x 44,36 X 1)
Cpx = 51,014 K&

Cena za pristupové komunikace v zelezni¢nich stanicich a zastavkach v celé trase ¢ini
51,014 K¢.

Nasledné C, — cena za pouziti drahy jizdou vlaku dle vzorce (2):
C, = 258,38+ 51,014
C, = 309,4 Ké
Vysledna cena za pouziti drahy jizdou vlaku €ini 309,4 K¢.

Za rok €ini cena za pouziti drahy jizdou vlaku 309,4 * 544 = 168 313,6 Ké/rok, jelikoz trasu
dlouhou 40,3 km projede vlak celkem 544 krat.

Pridéleni kapacity drahy dle vzorce (5):

Cena = 1700,00 + 8,00 * 40,3 + 10,00 * 68

Cena =2 702,4 Ké

Vysledna cena za pridéleni kapacity drahy €ini 2 702,4 K¢.
Za rok €ini cena za pfidéleni kapacity drahy 2 702,4 * 544 = 1 470 105,6 K¢&/rok, jelikoz trasu
dlouhou 40,3 km projede vlak celkem 544 krat.
Ostatni prijmy
Posledni polozkou pfijmu provozovatele Zelezni€ni infrastruktury je pronajem nadrazni

budovy v Chlumci u Chabafrovic, kde se nachazi zastavka vlaku.

Pro vycisleni ceny pronajmu je uvazovana primérna cena pronajmu nebytovych prostor
v Usteckém kraji [29], kde cena za 1 m? plochy 20 K&/mésic. Podle katastru nemovitosti ma
budova celkem 184 m?, tudiz 20 * 184 = 3 680 K¢ za mésic. Za rok tedy pfijem z pronajmu
budovy ¢ini 3 680 * 12 = 44 160 K¢/rok.

Celkové pfijmy provozovatele infrastruktury pro scénar s projektem i bez projektu za rok &ini:
309,4 * 544 + 2 702,4 % 544 + 3 680 * 12 = 1 682 579 K&/rok
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Pro scénar bez projektu je vyslednym pfijmem pouze poplatek plynouci z pronajmu nadrazni

budovy, nebot nijak nesouvisi s provozem na trati.

V nasledujici tabulce 17 jsou secteny pfijmy za celé hodnotici obdobi projektu, tedy 30 let.

V pripadé uskute¢néni projektu se pFijem navysi o 47 514 151 K& (pfirtstek cash-flow).

Tabulka 17 - Prijmy provozovatele infrastruktury za celé hodnotici obdobi (zdroj: metodika, vlastni
zpracovani)

Scéndr s projektem (CIK) 48 838 951
Scéndr bez projektu (CZK) 1 324 800
PrirOstek cash-flow (CZK) 47 514 151
3.1.7. Ostatni prinosy

Dal$imi moznymi pfinosy plynouci z uskutec¢néni tohoto projektu vyplyvaji predevsim
z narGstu navstévnosti v oblasti traté, a to vydaje navstévnikl za ubytovani, dopravu,
gastronomii, vstupenky atd. Nasledné vlivem téchto uskuteCnénych navstév, vznika pfijem

do verejného rozpoctu (DPH, dané z pfijmu, spotfebni dané, poplatky za pobyt atd).

Dle Ministerstva pro mistni rozvoj CR byly pfinosy v roce 2010 plynouci z cestovniho ruchu
v Usteckém kraji 2 703 mil. K& (pro CU 2020 &ini 4 841 mil. K&), které zahrnuji jednodenni
navstévniky a turisty z domaciho a zahrani¢niho cestovniho ruchu. Pfinos, ktery bude
nasledné predstavovat tato trat je téZce odhadnutelny, a proto v porovnani s jinymi
uskute€nénymi projekty, byl pfinos odhadnut na 14 523 000 K¢ za rok, jelikozZ trasa vede

spiSe odlehlymi oblastmi, kde je minimum stravovacich ¢i ubytovacich zafizeni.

Financovani projektu

Projekt obnovy Zelezniéniho provozu je financovan provozovatelem traté a tedy SZ, ktery

Cerpa finanéni zdroje z riznych evropskych dotacnich fondu.

v

3.2. Stezka pro cyklisty, in-line bruslare a pési

Podkladem pro vycisleni investi¢nich nakladd na stavbu cyklostezky byly realné vynalozené
naklady na stavbu cyklostezky Varhany vroce 2011 nedaleko Ceské Lipy, ktera byla
vybudovana na zemnim télese zruseného Useku Zelezniéni traté Ceska Kamenice — Ceska
Lipa. Ceny byly nasledné porovnavany s cenami jinych projektu cyklostezek a s aktualnimi

cenami stavebniho materialu a upraveny dle cenové urovné roku 2020.

Pro vycisleni nakladll a vynosl a zhodnoceni celkovych dopadl cyklostezky jsou pouzity
pfednastavené tabulky CBA dle metodiky, které vSak nejsou zakladné koncipovany

pro cyklisticky provoz, ale toto pouziti se nevyluCuje.
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Celkova délka cyklostezky je 35,12 km, jak jiz bylo oddvodnéno v kapitole 2.2.

V nasledujicich kapitolach jsou porovnany dvé varianty navrhu cyklostezky, prvni
s asfaltovym povrchem po celé délce cyklostezky a druhou variantou je kombinace

asfaltového povrchu s mlatovym povrchem.

Obdobné jako u zelezni¢ni traté se zde budou porovnavat dva stavy, a to:
e stav bez projektu, ktery odpovida sou¢asnému technickému stavu jednotlivych useku
a jeho oCekavanému vyvoji po dobu hodnoceni projektu, aniz by se do infrastruktury
vkladaly investi¢ni prostfedky (zahrnuty jsou pouze opatfeni k udrzeni souc¢asného
stavu),
e stav s projektem — varianta spociva s odstranénim zelezni¢niho svr§ku a prestavba

liniové stavby na cyklostezku.

Nejdfive jsou vycCisleny investi¢ni naklady a naklady spojené s udrzbou a opravou pro obé
varianty cyklostezky a nasledné jsou vyhodnoceny benefity neboli pfinosy cyklostezky, které

jsou pro obé varianty stejné.

Hodnotici obdobi je stejné jako u Zeleznice, tedy 30 let a cenova uroven odpovida roku
2020.

3.2.1. Investi€ni naklady cyklostezky — varianta 1

Stav s projektem

Tabulka 18 - Celkové investi¢ni naklady cyklostezky - varianta 1 (zdroj: Metodika, vlastni zpracovani)

[Celkove investicni naklady (CZK) * V roce

(konstantni ceny) Celkové projektové 2021

CU 2020 ndklady

Projektovd dokumentace 1 424 598 1 424 598
Zdbory a ndkupy pozemkd 0 0
Stavby a konstrukce (stavebni ndklady) 142 459 782 142 459 782
Stroje a zarizeni 0 0
Technickd asistence, propagace 0 0
Technicky dozor 5698 391 5698 391
Celkové investicni ndklady bez rezervy (konstantni ceny) 149 582 771 149 582 771
Rezerva 0

Celkové investiéni ndklady véetné rezervy (konstantni ceny) 149 582 771 149 582 771
DPH 21 % 31 412 382 31412382
Celkové investiéni naklady véetné DPH (konstantni ceny) 180 995 153 180 995 153

Naklady na projektovou dokumentaci v tabulce 18, tvofi 1% ze stavebnich nakladl. Néaklady

na technicky dozor stavby tvofi 4 % ze stavebnich nakladi.
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Stavebni néklady zahrnuji zakladni stavebni konstrukce a préace:

— zemni préace,
— zaklady,
— vodorovné konstrukce,

— komunikace,
a ostatni konstrukce a préace:

— ocelové konstrukce (ocelové sklopné sloupky, ocelové mostni zabradli),

dopravni znaceni (svislé a vodorovné),
— vefejné osvétleni,

mobiliar (lavi¢ky, stoly, stojan na kola, odpadkovy kos, informacni panel).

Popis jednotlivych praci

Zemni prace a zaklady pfedstavuji vSeobecné vyklizeni zelezniéniho svrsku a jejich likvidaci,
odstranéni kfovin, odkop pro spodni stavbu, dalSi vykopavky, Cisténi pfikopl, propustkd,
potrubi, uloZzeni sypaniny, Uprava plané, chemické odpleveleni, drenazni vrstvy z geotextilie,
vrstvy z kameniva drceného a téZzeného. Dale na komunikaci pouZiti vozovkové vrstvy
ze Stérkodrti, kaleného Stérku, penetraniho makadamu a nakonec polozeni asfaltového

betonu.

DalSi naklady predstavuji cenu za opravu mostd, tunelll, propustkll a sanaci skal a opérnych
zdi.

Ostatni naklady

— Osazeni 24 ks ocelovych sklopnych sloupkl pro zamezeni vjezdu silni¢nich vozidel,

viz obrazek 12.
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Obréazek 12 - Priklad pouziti sloupkd na cyklostezce (zdroj: TP 179)
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— Osazeni ocelového mostniho zabradli na mostech a jejich okoli v misté vysokych
naspu.

— Zfizeni svislého a vodorovného dopravniho znafeni zejména v mistech kFizeni
cyklostezky s motorovym provozem. Na kfizovatkach s vy$Si intenzitou motorové
dopravy je nutné zfizeni pfejezdu pro cyklisty, vtomto pfipadé je uvazovano se
zfizenim ,SdruZzeného pfechodu pro chodce a pfejezdu pro cyklisty® (V 8c), pro
zajisténi bezpecnosti cyklistl a chodcu vyskytujicich se na cyklostezce, znazornéno

na obrazku 13.

prechod pro chodce sdruzeny l_dl ]

s prejezdem pro cyKklisty (V 8c) . IP6
/ obousmeérny adl .‘

~ &ifka min. 4.00 m .l =

Obrazek 13 — Ukazka sdruzeného prechodu pro chodce a prejezdu pro cyklisty - V 8c (zdroj: TP 179)

— Osazeni svislého dopravniho znaceni:
C 9a — ,Stezka pro chodce a cyklisty*,
C 9b — ,Konec stezky pro chodce a cyklisty“,
IP7 — ,Pfejezd pro cyklisty*,
IP6 — ,Pfechod pro chodce®,
19 — ,Cyklisté*.

Verejné osvétleni

Na cyklistické stezky je vyhrazena samostatna tfida osvétleni — tfida S. V béznych pfipadech
jako je tato, osvétleni fadime do tfidy S5, kde je malé riziko kriminalniho deliktu a kde je

bézna dopravni hustota a okoli je stfedné jasné. [30]

Pro tuto cyklostezu je zvoleno osvétleni Sitetico, které zajisti bezpecné a kvalitni osvétleni
s rozte€i svitidel 36 m. To znamena, ze na tento Usek bude potfeba 975 kusl svitidel.

Na jeden svételny bod je nutné vynalozit cca 12 000 K&. [30]
Doprovodna infrastruktura

Dle autorina zvazeni a porovnani s jinymi cyklotrasami v okoli, je uvazovano s umisténim
35 ks lavi€ek, 5 ks stoll, 35 ks stojan( na kola, 35 ks odpadkovych kosl a 4 ks informacnich
paneld. U kazdé lavicky bude jeden stojan na kola a odpadkovy kos$. VSe bude umisténo
na vhodném a nejlépe atraktivnim misté. Informacni panel bude v mésté Dé&cin, na zastavce
Telnice, v centru mésta Krupka a na zastavce Teplice, lesni brana. V budoucnu by pak podle

potfeby mohly byt doplnény dalSi odpocivky v€etné pfistfesku.
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Nize v tabulce 19 jsou rozepsany ceny jednotlivych polozek stavebnich nakladu.

Tabulka 19 - Vyéisleni jednotlivych nakladd na zfizeni cyklostezky — var. 1 (zdroj: vlastni zpracovani)

Polozka Cena v K¢
Zemni prace 24 462 937
Z&klady 315139
Vodorovné konstrukce 764 764
Komunikace 73 933 469
Potrubi 129 062
Opravy mostd, tunell, zdi 18 667 011
Ocelové konstrukce 5 034 835
Dopravni znaceni (svislé,

vodorovné) 373772
Osvétleni 18 354 960
MobiliarF - lavicky 127 645
Mobiliar - stal 21880
Mobiliar - odpadkovy kos 118 510
MobiliaF - stojan na kola 125 790
Mobiliaf - informacni panel 30 008
Celkem 142 459 782

Dle vySe zpracované tabulky 19, &ini cena za bézny metr cyklostezky s asfaltovym
povrchem 4 056 K&. Cena zahrnuje zachytna zafizeni, svisla a vodorovna dopravni znaceni,

osvétleni a mobiliar.

Porovnéani s cenami dle Statniho fondu dopravni infrastruktury (SFDI) a jinym

nezavislym zdrojem financovani cyklostezky

Dle cenovych normativd SFDI pro novostavbu cyklostezky v extravildnu s asfaltovym
povrchem je cena za m2 stezky 1 350 K¢, tedy za bézny metr cyklostezky (3,00 m) je to
4050 Ké/mb. Cena odpovida cenové udrovni roku 2014 bez rezervy a bez DPH

a neobsahuje naklady na dopravni znaéeni, zachytna zarizeni nebo mobiliar.

Dle Centra dopravniho vyzkumu a jejich dokumentu ,Principy a metody rozvoje cyklistické
dopravy a infrastruktury“ z roku 2011 odpovida cené za bézny metr (3,00 m) cyklostezky
v trase plvodni Zeleznice 2 298 K¢ a 3 883 K¢& v prepoctu na cenovou uroveri 2020. Cena
zahrnuje kaceni porostu, kfovin, Uplné vybrani podkladu pfesahujici 40 cm, Stérkopisek,

Stérk (vibrovany), asfaltovy spojovaci postfik a nasledné asfaltovy beton stfednézrnny.
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Stav bez projektu

Varianta bez projektu zde predstavuje stejny scénar jako u Zeleznice, kde se neuvaZuje
zZadny provoz ani jiné stavebni Upravy, pouze se na trati provadi bézné udrZzovaci prace.

Zadné velké investiéni naklady se zde nekonaji.

V nasledujici tabulce 20 dle metodiky je rozepsana zivotnost investice v letech:

Tabulka 20 - Zivotnost investice (zdroj: metodika, vlastni zpracovani)

_ ekonomickda
2.1. Zivotnost investice (roky) Ndklady (CZK) Vazeni Zivotnost v
letech
Zabezpecovaci zarizeni 0 20
% Sdélovaci zafizeni 0 20
é ?ilnoproudé rozvody a zarizeni 0 20
= Zeleznicni svriek 0 30
g Zelezniéni spodek 0 60
Z Pevnd jizdni drédha 0 50
;Z( Mosty, propustky, zdi 7 783057 583729 275 75
g Tunely 0 90
< Komunikace a zpevnéné plochy 0 20
G |trakee 0 30
é InZenyrské sité (trubni vedeni, kabelovody) 0 20
~ Pozemni stavby, ndstupisté a pristresky 0 40
Objekty ochrany Zivotniho prostredr 0 30
Obrusnd vrstva - netuhé asfaltové 73 933 469 887 201 628 12
g Obrusnd vrstva - tuhé cementobetonové 0 25
E LoZnd vrstva - netuhé asfaltové 764764 15295280 20
E Podkladni vrstvy 315139 12 605 560 40
é InZenyrské sité a komunikace 18 354 960 367 099 200 20
§ Odvodnovaci zarizeni 129 062 6453 100 50
% Zemni téleso 24 462 937 1 590 090 905 65
= Mosty 5441 977 408 148 275 75
Tunely 5441977 489 777 930 90
OSTATNI Ocelové konstrukce (portdlovy jefdb) 5034 835 75522 525 15
Manipulacni technika (prekladace) 0 8
CELKEM 141662 177 4 435923 678
Celkova Zivotnost investice (roky) 31

Jak jiz bylo zminéno vySe, tabulky primarné nebyly zpracovany pro cyklistickou
infrastrukturu, tudiz byly jednotlivé naklady nejlépe pfifazeny k vrstvam silni¢ni infrastruktury
a v asti Zelezni¢ni infrastruktury predstavuje Castka 7 783 057 K&, naklady na opravu

propustkl a zdi.
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Nasledné jsou v tabulkach 21 a 22 uvedeny zUstatkové hodnoty projektu.

Délka provozni faze je 29 let a dle investi¢nich nakladu se celkova Zivotnost investice
odhaduje na 31 let, tudiz po skonceni hodnoticiho obdobi ma investice Zivotnost jiz pouhé
2 roky. Pro stanoveni zlstatkové hodnoty byla vypocétena primérna predpokladana
ekonomicka zivotnost celé investice podle vySe zminénych investi¢nich nakladd na jednotlivé

typy objektl a zafizeni s pfisluSnou délkou zZivotnosti. [23]

Zlstatkova hodnota pro finanéni analyzu ¢&ini 7 889 733 K¢&. Diskontovana zustatkova
hodnota investic &ini 2 529 854 K¢&.

Tabulka 21 - Zastatkova hodnota pro finan€ni analyzu (zdroj: Metodika, vlastni zpracovani)

23.a | Vypocet zustatkové hodnoty pro FA

Celkovd Zivotnost investice 31
Délka provozni fédze hodnoticiho obdobi 29
Zivotnost investice po skon&eni hodnoticiho obdobi 2
Primérny ndkladovy penézni tok (nediskontovany) 4183105
ZUSTATKOVA HODNOTA 7 889 733

Zlstatkova hodnota pro ekonomickou analyzu €ini 64 521 658 K&. Diskontovana zustatkova
hodnota ¢ini 15 675 299 K&. Ekonomicky pfinos v poslednim roce €ini pfinos z cestovniho

ruchu, viz tabulka 20.

Tabulka 22 - Zastatkova hodnota pro ekonomickou analyzu (zdroj: Metodika, vlastni zpracovani)

23.b | Vypocdet zustatkové hodnoty pro EA

Celkovd Zivotnost investice 31
Délka provozni fdze hodnoticino obdobi 29
Zivotnost investice po skon&eni hodnoticiho obdobi 2
Primérny ndkladovy penézini tok (nediskontovany) 3301 421
Ekonomicky pfinos v poslednim roce (nediskontovany) 31 398 641
Z0STATKOVA HODNOTA 64 521 658
3.2.2. Provozni naklady infrastruktury — varianta 1

Stav s projektem

Naklady na béZznou udrzbu jsou provadény pravidelné kazdy rok. Jednou mési¢né v obdobi
od bfezna do fijna je provadéno Cisténi cyklostezky. Bézna udrzba v podobé odstranovani
necistot, Cisténi vozovky, seCeni krajnic, cisténi propustkd, brodd, mostnich objektl
min 2 x za rok. Déle 1 x za rok provedeni chemického odpleveleni komunikace a krajnic

a zbaveni vegetace. [31]
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Opravy jsou provadény min 1x za 3 roky, kdy se provadi udrzba krajnic (strojni strzeni
nanosu Sife min 0,5 m), kontrola a pfipadna oprava brod(, kontrola podélného odvodnéni.
DalSimi opravami, které se provadi min 1x za 5 let se rozumi vyfrézovani prasklin,
neopravitelnych trhlin a spar, zaliti spar mezi obrubou asfaltovym krytem, oprava lokalnich
poklestl vozovky, provedeni odborné mostni prohlidky a obnova natérové hmoty mostnich
fims. Dale jsou prabézné odstranovany nedlistoty, vyvazen odpad, kontrola a pfipadné

opravy odpocivek &i vysadba stromu. [31]

Vycisleni nakladd na ro¢ni béznou udrzbu je odvozeno ze skute€¢né vynalozenych nakladd
na udrzbu cyklostezky Varhany. Naklady na udrzbu ¢&ini 14 182 Ké/km cyklostezky.
Vzhledem k tomu, ze je obtizné odhadnout a vycislit jaké opravy budou nutné v budoucnu,

bude 1x za 3 roky pficteno k ro€ni udrzbé 20 % z celkové ro€ni udrzby.
Naklady na ro¢ni udrzbu cyklostezky €ini 14 182 * 35,12 = 498 072 Ké/rok.
Néaklady na opravy 1x za 3 roky ¢ini 498 072 * 0,2 = 99 614 K¢.

Vzhledem k tomu, ze u nékterych &asti infrastruktury kongi zivotnost v pribéhu hodnoceni
projektu, jsou tyto investice znovu uvazovany v ramci nutnych oprav. Neni v8ak uvazovana
cela &astka jako v prvnim roce vystavby, jelikoz se u cyklostezky nepfedpoklada takové
opotfebeni jako u silni¢ni infrastruktury. Po 12 letech je zapocitano 10 % na opravu obrusné

vrstvy pro pfipadné trhliny ¢i praskliny a po 20 letech 5 % na inZenyrské sité a komunikace.
Stav bez projektu

V tomto pfipadé zlstavaji naklady na pravidelnou udrzbu traté, tedy 5 000 000 K¢&/rok.
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3.2.3. Investiéni naklady cyklostezky — varianta 2

Stav s projektem

Druhou variantou cyklostezky je volba jiného krytu infrastruktury, tedy z Casti asfaltovy

povrch a z &asti mlatovy povrch, viz obrazek 14.

Obrézek 14 - Ukazka mlatové cesty v PysSelich (zdroj: www.imramovska.cz)

Popis trasy:
— asfaltovy kryt v useku zastavka Dé&Cin — zastavka Jilové u Dé&cina (7,5 km),
— mlatovy povrch v Useku zastavka Jilové u Dé&cina — zastavka Uncin (19,2 km),
— asfaltovy kryt v Useku zastavka Uncin — stanice Teplice Lesni brana (8,4 km).

Cena za bézny metr cyklostezky s asfaltovym krytem je pfevzata z prvni varianty navrhu
cyklostezky, tedy 3 368 K& za bézny metr, bez ocelovych konstrukci, dopravniho znaceni,

osvétleni a mobiliare.

Mlatovy povrch se buduje z nékolika vrstev. Podkladni vrstvy tvofi Stérky frakce 63/125 mm,
16/32 mm, 8/16 mm. Obrusnou vrstvu tvofi lomova prosivka frakce 0-4 mm a mocnosti cca
40 mm. [10]

Mlatovy povrch bude realizovan na délce cyklostezky 19 200 m se Sitkou jizdniho pasu 3 m.
NiZe jsou rozepsany ceny za jednotlivé polozky vrstev povrchu. Ceny jednotlivych frakci
Stérkového materialu a doprava materialu jsou prevzaté z aktuélniho ceniku ,Kamenolom
Téchlovice®, viz tabulka 23. Dopravu zajisti auto znatky MERCEDES 8x4 o nosnosti 17,50

tuny a cena zakm je 42 K¢, dle aktualniho ceniku kamenolomu Téchlovice. Ceny za
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jednotlivé zemni a vykopové prace a zhutnéni materialu odpovidaji aktualnim

cenam na trhu, ceny byly pfevzaty ze zdroje ,daibau.cz®, ktery porovnava

primérnym

rizné ceny

dodavatell. Cena za zemni a vykopové prace je 500 KE/m3 a cena za zhutnéni materialu je

250 K&/m2, viz tabulka 24.

Tabulka 23 - Cena materiélu (vlastni zpracovani)

Tloustka vrstvy v

Celkova plocha v m3

Hmotnost 1 m3

m

materidlu v t

Prepocet na tuny

CenazatvKe

Cena celkem v K¢

Stérk frakce 63/125 mm

0,02

1152

15

1728

242

418 176,00

Stérk frakce 16/32 mm

0,01

576

1,4

806,4

333

268 531,20

Stérk frakce 8/16 mm

0,005

288

1,4

403,2

357

143 942,40

lomova prosivka 0/4 mm

0,04

2304

1,65

3801,6

210

798 336,00

Celkem

0,075

4320

5,95

6739,2

1628 985,60

Tabulka 24 - Cena ostatnich praci (vlastni zpracovani)

Doprava materialu

510 935,04 K¢

Zemni a vykopové prace

2 160 000,00 K¢

Zhutnéni materialu

14 400 000,00 K¢

Betonové obrubniky

3 456 000,00 K¢

Celkem

20526 935,04 K¢

Déle je nutné pfipocist cenu za odstranéni kolejového svrsku, ktera Cini 4 495 104 K&. Cena

za bézny metr byla pfevzata z realné vynalozenych naklad(i na odsranéni kolejového svrsku

pfi stavbé cyklostezky Varhany a nasledné piepoétena na CU 2020.

Celkem stavebni naklady za realizaci mlatového povrchu cyklostezky o délce 19,2 km a Sifce
3 m v&etné betonovych obrubnikl je 26 651 025 K¢&.

Cena celkem za 19,2 km mlatového povrchu a 15,9 km asfaltového krytu cyklostezky je

stanovena niZe v tabulce 25.

Tabulka 25 - Stavebni néklady cyklostezky (zdroj: vlastni zpracovani)

Délkav m | Cena za bézny metr | Cena celkem v K&
Asfaltovy kryt 15900 3 368 53 551 200
Mlatovy povrch 19 200 1388 26 651 025
Opravy most(, tuneld, zdi 18 667 011
Ocelové konstrukce 5034 835
Dopravni znageni 203 052
Osvétleni 18 354 960
MobiliaF - lavicky 127 645
MobiliaF - stul 21 880
Mobiliaf - odpadkovy ko$ 118 510
Mobiliaf - stojan na kola 125 790
Mobiliaf - informacéni panel 30 008
Celkem 122 885 916
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V nasledujici tabulce 26 jsou vycisleny celkové stavebni naklady.

Tabulka 26 - Celkové investi¢ni naklady cyklostezky — var. 2 (zdroj: metodika, vlastni zpracovani)

[Celkové investicni naklady (CZK) * V roce
(konstantni ceny) Celkové projektové 2021
Projektovd dokumentace 1228 859 1228 859
Z&bory a ndkupy pozemkd 0 0
Stavby a konstrukce (stavebni ndklady) 122885916 122885916
Stroje a zarizeni 0 0
Technickd asistence, propagace 0 0
Technicky dozor 4915 437 4915 437
Celkové investiéni ndklady bez rezervy (konstantni ceny) 129 030 212 129 030 212
Rezerva 0
Celkové investicni ndklady véetné rezervy (konstantni ceny) 129 030 212 129 030 212
DPH 21 % 27 096 344 27 096 344
Celkové investicni naklady véetné DPH (konstantni ceny) 156 126 556 156 126 556

Projektova dokumentace v tabulce 26 tvofi 1 % ze stavebnich nakladu a cena za technicky

dozor tvofi 4 % ze stavebnich nakladu.
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Zivotnost mlatového povrchu miZe byt o néco niz§i nez asfaltového, av$ak spravnym

zhutnénim kazdé vrstvy materialu a pravidelnou udrZzbou povrchu se Zivotnost prodluzZuje.

Tabulka 27 - Zivotnost investice pro druhou varianty stavby cyklostezky (zdroj: metodika, vlastni
zpracovani)

) ekonomicka
2.1. |Zivotnost investice (roky) Ndklady (CZK) Vaézieni Zivotnost v
letech
Zabezpecovaci zarizeni 0 20
% Sdélovaci zarizeni 0 20
§ Silnoproudé rozvody a zarfizeni 0 20
é Zelezni¢ni svriek 0 30
%’ Zelezniéni spodek 0 60
= Pevnd jizdni draha 0 50
£ | Mosty, propustky, zdi 7783057 | 583729275 75
% Tunely 0 90
% Komunikace a zpevnéné plochy 0 20
= Trakce 0 30
E InZenyrské sité (trubni vedeni, kabelovody) 0 20
- Pozemni stavby, ndstupisté a pristresky 0 40
Objekty ochrany Zivotniho prostredi 0 30
Obrusnd vrstva - netuhé asfaltové 3974912 47 698 944 12
< Obrusnd vrstva - tuhé cementobetonové 0 25
E LoZnd vrstva - netuhé asfaltové 411 163 8223 260 20
g Podkladni vrstvy 9 749 519 389 980 744 40
% InZenyrské sité a komunikace 18 354 960 367 099 200 20
= Odvodnovaci zarizeni 129 062 6453 100 50
% Zemni téleso 13152098 854 886 370 65
2 Mosty 5441977 | 408 148 275 75
Tunely 5441977 | 489777 930 90
SaTam Ocelové konstrukce (portdlovy jerdb) 5034 835 75522 525 15
Manipulacni technika (prekladace) 0 8
CELKEM 69473 560 | 3231519623
Celkova Zivotnost investice (roky) 47

Celkova zivotnost investice odpovida 47 letim, ztoho 29 let je délka provozni faze
hodnoticiho obdobi a 18 let Zivotnost po skon&eni tohoto obdobi. Zlistatkova hodnota
na konci hodnoticiho obdobi zvlast pro finanéni a ekonomickou analyzu je uvedena
v nasledujicich tabulkach 28 a 29. Diskontovana zlstatkova hodnota investice pro finanéni
analyzu Cini 18 727 366 KC a pro ekonomickou analyzu 99 551 078 K¢. Ekonomicky pfinos

v tabulce 29 predstavuje pfinos z cestovniho ruchu.
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Tabulka 28 - Zastatkova hodnota pro finanéni analyzu (zdroj: Metodika, vlastni zpracovani)

2.3.a |Vypocet zustatkové hodnoty pro FA
Celkovd Zivotnost investice 47
Délka provozni féze hodnoticiho obdobi 29
Zivotnost investice po skon&eni hodnoticiho obdobi 18
Promérny ndkladovy penézni tok (nediskontovany) 4613 536
ZUSTATKOVA HODNOTA 58 404 126

Tabulka 29 - Zastatkova hodnota pro ekonomickou analyzu (zdroj: Metodika, vlastni zpracovani)

2.3.b |Vypocet zUstatkové hodnoty pro EA

Celkovd Zivotnost investice 47
Délka provozni fédze hodnoticiho obdobi 29
Zivotnost investice po skon&eni hodnoticiho obdobi 18
Promérny ndkladovy penézini tok (nediskontovany) 3 655269
Ekonomicky pfinos v poslednim roce (nediskontovany) 31 398 641
ZUSTATKOVA HODNOTA 409 765 736

Stav bez projektu

V tomto pFipadé zlstavaji naklady na pravidelnou udrzbu traté, tedy 5 000 000 Ké&/rok. Zadné

investice nejsou pfedpokladany.

3.2.4. Provozni naklady infrastruktury — varianta 2

Stav s projektem

Pocet pravidelné udrzby a oprav se oproti varianté 1 neméni. Rozdil je pouze v provadénych
Cinostech na mlatovém povrchu, kde se pravidelné odstranuji neCistoty jako blato a hlina
na trase vcetné seCeni krajnic. 1x za rok se provadi chemické odpleveleni komunikace,
zbaveni vegetace, pifehutnéni statickym valcem, vyrovnany prohlubné a odstranéni vyjetych
koleji. 1x za 5 let se provadi obnova vrchni vrstvy, pfipadné oprava vrstvy z kaleného Stérku

a nasledné pfehutnéni. [31]

Naklady na udrzbu cyklostezky s nezpevnénym povrchem byly odhadnuty porovnanim jiz
existujicich cyklostezek a kvalifikovanym odhadem. Odhadovana vyS$e nakladd cini
5 000 K&/km/rok bez reinvestice. Délka cyklostezky s mlatovym povrchem je 19,2 km. Za rok
¢ini celkové naklady na mlatovy povrch 96 000 K&. Zbyly Usek s asfaltovym povrchem
o délce 15,9 km pfedstavuje ro¢ni naklady na udrzbu 224 508 K& (cena za km/rok je stejna
jako u varianty 1). Celkové naklady na udzbu cyklotezky ¢ini
224 508 + 96 000 = 320 508 Ké/rok.
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Vzhledem ktomu, zZe u prvni varianty byly stanoveny vetSi opravy 1 x za 3 roky
procentualnim odhadem, stejné tak budou stanoveny i pro tuto variantu, tedy 20 % z celkové

ro¢ni udrzby.
Néklady na opravy 1 x 3 roky jsou nasledujici 320 508 * 0,2 = 64 102 K¢.

Vzhledem k tomu, ze u nékterych &asti infrastruktury stejné jako u prvni varianty cyklostezky
konéi zivotnost v pribéhu hodnoceni projektu, jsou tyto investice znovu uvazovany v ramci
nutnych oprav. Neni vSak uvazovana cela Castka jako v prvnim roce vystavby, jelikoz se
u cyklostezky nepredpoklada takové opotfebeni jako u silniéni infrastruktury. Po 12 letech je
zapocitano 10 % na opravu obrusné vrstvy pro pfipadné trhliny i praskliny a po 20 letech

5 % nainzenyrske sité a komunikace.
Stav bez projektu

V tomto pfipadé zlstavaji naklady na pravidelnou udrzbu traté, tedy 5 000 000 K¢&/rok.

3.2.5. Navstévnost cyklostezky

V pfipadé zelezni¢niho provozu bylo odhadnuto cca 327 cestujicich denné, na cyklostezce
bude uvazovano s cca dvojnasobkem této hodnoty, jelikoz je trasu mozné uzivat kdykoliv.
Dohromady je tedy uvazovano 654 cyklist, péSich &i on-line bruslara. Jelikoz by tato nové
navrhovana cyklostezka navazovala na Labskou stezku, pocet cyklisti a péSich bude taktéz
porovnan s navstévnosti na Labské stezce. Predpoklada se, ze ¢&ast cyklisti bude
pokracovat v cesté na navazujici cyklostezce. V misté Décin — KfeSice se nachazi scitac,
ktery monitoruje péSi a cyklisty. Tento bod neni zcela v bezprostfedni blizkosti Zeleznicni
traté, ale vramci vS8ech monitorovanych bodl, se nachazi nejblize. Pramérna denni

navstévnost v roce 2021 zde byla 363 lidi v pracovni dny a 544 lidi o vikendové dny.

3.2.6. Externi naklady — obé varianty

Nasledné hodnoceni externalit a pfinosu z cyklostezky je pro obé varianty stejné, nebot

povrch cyklostezky vysledné hodnoceni neméni.

Vyuziti cyklistiky k dopravnim a rekrea¢nim u€eldm ma ve svété stoupajici tendenci a trend
zdravého zZivotniho stylu rozvoj cyklistiky podporuje. Cykloturistika pfinasi také alternativni
formu udrzitelného rozvoje cestovniho ruchu a stimuluje tak ekonomicky rozvoj ve formé
vzniku novych pracovnich mist, podpory mistniho podnikani a zatraktivnéni mést a regionu.
Budovani cyklostezek ma vSak i vedlejSi dopady a efekty, které sniZuji nezadouci ucinky
efektd dopravy. Vyctem tak Ize tfeba identifikovat napf. zlepSeni kvality vzduchu, télesného

zdravi, ¢i redukce hluku. [32]
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Potencionalni dopady realizace cyklostezky
Nizsi ztraty na nehodovosti

V pripadé realizace projektu se pro cyklisty vytvofi nova bezpeéna infrastruktura, a tak se
predpoklada presunuti naprosté vétSiny cyklistd mimo silnice pro motorova vozidla. S tim
souvisi nizsi mira nehodovosti v porovnani s variantou bez projektu, kde cyklisté musi
vyuzivat silnici pro motorova vozidla. Mista kfizeni cyklostezky s dalSimi pozemnimi
komunikacemi, jsou opatfena dopravnim znacenim ¢i znaCenym piejezdem pro cyklisty
pro zajisténi bezpecného kfizeni.

Jelikoz pro cyklostezky nejsou v metodice urCené zjednodudenné naklady nehod, jako tomu
bylo u Zeleznice, bude pocet nehod cyklistd odhadnut na zakladé nehodovosti cyklistl
v Usteckém kraji v minulych letech. Dle [33] bylo vroce 2019 v Usteckém kraji celkem
23 nehod s téZkym zranénim a 4 smrtelné nehody. Za celou CR bylo lehce zran&no
3 162 cyklistu. Podrobnéjsi statistiky nehod cyklistll nelze nalézt, a proto bude pocet nehod
odhadnut vzhledem k vySe uvedenému. Pro scénar bez projektu, kdy cyklista musi vyuzit
silnici pro motorova vozidla Ize prfedpokladat cca 12 lehkych zranéni a 2 tézka zranéni za rok
a 1 smrtelna nehoda cyklistll za 10 let. Pro scénar s projektem, vystavba cyklostezky, bude
uvazovan nizsi pocet nehod a 1 mozna smrtelna nehoda za 10 let vzhledem k tomu, ze ne

vSichni cyklisti se pfesunou na cyklostezku a i na cyklostezce se mohou jisté nehody objevit.

Pro finan€ni ohodnoceni jsou pouZity mérné sazby z metodiky. V pfepoltu na cenovou
aroven roku 2020 ¢ini spoleCenské naklady nehod s lehkym zranénim 773 922 K&/osobu,
s tézkym zranénim 5 995 100 K¢/osobu a v pfipadé amrti 24 761 000 K&/osobu.

Tabulka 30 - Po¢et nehod a vyjadieni v K€ pro scénar s projektem a bez projektu za rok (zdroj: vlastni
zpracovani)

Scénar bez projektu Scénar s projektem
Nehoda Pocet nehod Naklady v K& Pocet nehod | Naklady v K&
s lehkym zranénim 12 9 287 064 10 7 739 220
s tézkym zranénim 2 11 990 200 1 5995 100
s umrtim 0,1 2476 100 0,1 2476 100
Celkem 14,1 23 753 364 11,1 16 210 420

Vlivem snizeni nehodovosti v tabulce 30, vznikne u projektové varianty uspora v hodnoté
7 542 944 Kc/rok
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Zmeéna cestovniho ¢asu

Cestovni Cas se mlize zménit vlivem dopravnich zacp ve méstech, avSak v pfipadé uziti

cyklostezky namisto jiného dopravniho prostiedku se zadné Uspory ¢asu nepfedpokladaiji.
Dopady na zdravi a nemocnost

Pravidelna volnoCasova aktivita ma pozitivni dopad na umrtnost a nemocnost lidi. U osob,
které méli ve volném Case alespon 15 minut fyzické aktivity, bylo identifikovano vyznamné

snizeni kardiovaskularnich nemoci a celkové umrtnosti. [34]
Zivotni prostredi

V pfipadé realizace cyklostezky ma tento projekt pozitivni vliv na Zivotni prostredi, nebot’ je
redukovan hluk a nevznikaji emise zpusobujici klimatické zmény. Lze oéekavat zvySené
mnozsvi bézného odpadu — zejména oball od potravin a napoju, nedopalky atd. Dale mize
cyklostezka zpUsobit bariéru pro drobné zivocichy a hmyz, ktefi ziji v blizkosti cyklostezky,

avSak moznym feSenim zde mohou byt malé potrubni propustky pod povrchem cyklostezky.

3.2.7. Prijmy

Jelikoz cyklostezky nepfinasi vlastnikovi/provozovateli infrastruktury obecné Zzadné pfijmy,
jako je tomu u Zelezniéni dopravy, vznika zde jediny zisk, a to pronajem budov pfiléhajicich

k cyklostezce, které jsou taktéz ve vlastnictvi vlastnika cyklostezky.

Konkrétné na této trase cyklostezky se nachazi jedna byvala nadrazni budova v Chlumci
u Chabafovic, kterou nyni SZ pronajimd a najemce zde provozuje hostinec.
Pro provozovatele hostince budou turisti na trase znaénym pfijmem. Mohou zde také

vzniknout nova pracovni mista.

Vycisleni celkového pfijmu z pronajmu budovy bylo provedeno jiz v kapitole 3.1.3

u zelezniéni dopravy. Cisla se zde neméni.

Pro vycCisleni ceny pronajmu je uvazovana primérna cena pronajmu nebytovych prostor
v Usteckém kraji [29], kde cena za 1 m? plochy ¢&ini 20 K&/mésic. Podle katastru nemovitosti
méa budova celkem 184 m?, tudiz 20 * 184 = 3680 K¢ za mésic. Stejna Castka se objevi

u varianty bez projektu, jelikoz tento pfijem nezavisi na realizaci projektu.
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Obrazek 15 - Zastavka a hostinec Chlumec u Chabarovic

3.2.8. Ostatni pfinosy

Cestovniruch

DalSi pfinosy vyplyvaji predevsim z predpokladaného narustu navstévnosti v oblasti dotéené
vystavbou cyklostezky. Jedna se o vydaje navstévnikl za ubytovani, dopravu, gastronomii,
vstupenky na atraktivity v okoli cyklostezky a dal$i navazné sluzby. Jak jiz bylo stanoveno
pro zelezni¢ni dopravu, vysledny pfinos byl odhadnut z celkového cestovniho ruchu dle
Ministerstva pro mistni rozvoj CR s porovnanim s pfinosy jinych podobnych projektd. JelikoZ
u cyklostezky se predpoklada vyssi poCet navstévnika &i turistl, budou celospoleCenské

pfinosy plynouci z realizace cyklostezky uvaZzovany vyssi, tedy 19 364 000 K¢&/rok.
PFrijmy pro verejné rozpodéty

Provoz cyklostezky pfinasi dale dodate¢né financni prostfedky do vefejnych rozpocta
prostfednictvim odvadéni dani, placeni mistnich a ubytovacich poplatkd. Pfijmy jsou dale

rozdélené mezi statni rozpocet a rozpocty mistnich samosprav. [35]
Nové pracovni prilezitosti

V rdmci provozu cyklostezky mohou vznikat nové pracovni pfilezitosti, napfiklad pracovnici
zameéfeni na udrzbu cyklostezky (osvétleni, bezpecnostni prvky, svoz odpadu).
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Mobilita mistnich obyvatel

Mobilitu obyvatel zvySuje jakakoliv pfiméfené vhodna alternativni cesta mezi body zgjmu.
Obyvatelé obci na trase mohou cyklostezku vyuzivat pro dojizdéni do prace, Skoly, obchodu
atd.

Nabidka volno€asovych aktivit

Cyklostezkou se rozSifuje nabidka moznosti traveni volného €asu, coz muze puUsobit
preventivné proti nezadoucim socialnim vlivdm (napf. vandalismus) a zaroven pfispiva

k osobnimu rozvoji. V budoucnu pak moznost vystavby détskych hfist a sportovnich zafizeni.
Prilezitosti pro podnikatele

Diky vystavbé cyklostezky vznikaji pfilezitosti pro malé a stfedni podniky, jejichZz zaméfenim
jsou napfiklad stravovaci sluzby, ubytovani, prodej suvenyrl apod. Cyklostezka by tak mohla

navstévniky pfivést do méné vytizenych oblasti.
Integrovany zachranny systém

Trasa cyklostezky by mohla slouZit pro pfipadné potfeby sloZek integrovaného zachranného
systému (IZS). Pokud by tedy napfiklad doSlo kvuli havarii k uzavieni Teplické ulice, ktera

spojuje D&Cin s Bynovem a Jilovym, sloZky IZS by mohly jezdit pravé po cyklostezce. [36]
Jiné vyuziti télesa cyklostezky

Dale muize byt cyklostezka feSenim pro vedeni optického kabelu vysokorychlostniho
internetu a nabidnout tak moznost pfipojeni okolnich obci, aniZz by se museli fesit rozsahlé

stavebni prace ¢&i vykupy pozemkd.

Financovani projektu

Projekt by mohl byt z ¢asti financovan z dotaénich tituld, jako je Statni fond dopravni
infrastruktury. Z rozpo¢tu SFDI pro rok 2020 Ize poskytnout pfispévek maximalné do vyse
80 % celkovych uznatelnych nakladu. V pfipadé cyklistické stezky budované na opusténém
draznim télese byvalé celostatni nebo regionalni drahy lze poskytnout prispévek az do vyse
90 % celkovych uznatelnych nakladd akce. Uznatelnymi néklady jsou ty, které souvisi
s pfimou realizaci. Neuznatelnymi naklady se zde rozumi napf. pfiprava uzemi, demolice
objektu, vefejné osvétleni, prelozky, mobiliaf, upravy pfilehlé komunikace, svislé a vodorovné

dopravni znaceni a dalSi. [37]

O tom z jakych zdroju by se cyklostezka financovala, se vedou prozatimni diskuze, spole¢né

s tim, v jakém vlastnictvi by liniova stavba nasledné zustala. V sou€asnosti je v majetku statu
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a SZ ji pouze spravuje. To souvisi s financovanim pravidelné udrzby a oprav na cyklostezce,
protoZe pokud by cyklostezka ziistala ve spravé SZ, musel by se zménit zakon, aby mohla
SZ financovat pravidelné udrzby a opravy. SZ ma povinnost udrzovat pouze Zelezniéni
infrastrukturu, nikoliv cyklostezku. Vhodnym feSenim je tedy odkup nebo sprava cyklostezky

krajem Ci obcemi.

4. Zhodnoceni vysledkl

Pro celkové zhodnoceni projektd poslouzi finanéni a ekonomicka analyza, €asti CBA,

a vysledné ukazatele téchto analyz.

Jak jiz bylo jednou Feceno, finan¢ni analyza posuzuje celkové dopady z pohledu vlastnika
infrastruktury (investora), kde jednotlivymi vstupy jsou investi¢ni naklady, provozni naklady,

prijmy a zivotnost investice. Vyslednymi ukazateli finan¢ni analyzy jsou:

¢ financni Cista soucasna hodnota (FNPV),

¢ financni vnitfni vynosové procento (FRR).

Tyto ukazatele porovnavaji investi¢ni naklady k pfijmdm a méfi, do jaké miry jsou pfijmy
projektu schopny splacet investice, bez ohledu na zdroj nebo zplsob financovani. Penézni

toky jsou diskontovany finanéni diskontni sazbou 4 % v realnych hodnotach.

Ekonomicka analyza posuzuje pfispéni projektu k ekonomickému (celospoleCenskému)

blahobytu regionu. Ekonomicka vynosnost projektu je posuzovana pomoci téchto ukazatelu:

e ekonomicka Cista sou¢asna hodnota (ENPV),
e ekonomické vnitfni vynosové procento (ERR),

e pomér pfinost a nakladd (pomér B/C).

Aby byl projekt pfijatelny z ekonomického hlediska, méla by byt ENPV kladna, cozZ prokazuje,
ze spoleénost vdaném regionu bude mit z projektu prospéch. ERR vyjadfuje
socioekonomickou vynosnost projektu. Stejné jako ve financni analyze, je tfeba diskontovat
naklady a pfinosy, které vznikaji v riznych €asovych obdobich. V ekonomické analyze

je pouzita tzv. socialni diskontni sazba ve vysi 5 %.[23]

4.1.  Zelezniéni doprava

Z pohledu finanéni analyzy (vlastnika infrastruktury)

Nasledujici ¢ast tabulky 31 je vystupem CBA, kde jsou secteny celkové naklady a vynosy

projektu. Diskontni sazba 4 % je dana metodikou. PFfiristkova hodnota znamena, Ze byla
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porovnana varianta bez projektu s variantou s projektem. Pfehled pro celé hodnotici obdobi

je pak pfilohou &. 3.

Tabulka 31 - Finanéni analyza - zeleznice (zdroj: Metodika, vlastni zpracovani)

10.1. [ Kalkulace finanéniho vnitiniho vynosového procenta
a Celkem

Celkové prirlstkové provozni prijmy 47 514151
Celkové vynosy 47 514 151
Celkové prirstkové provozni ndklady infrastruktury 432 284 944
Celkové prirGstkové provozni ndklady vozidel 47 109 978
Celkové invest. ndklady bez rezervy 586 758 050
ZUstatkovd hodnota (zdpornd) 0
Celkové ndklady 1066 152 971
Cash Flow

Diskontni sazba 4%
Diskontované cash flow -821 950 385

Celkové naklady prevysuji celkové vynosy projektu, viz tabulka 31, tudiz vysledné cash-flow

projektu je zaporné.
Hodnoty vystupnich ukazatell jsou nasleduijici:

Tabulka 32 - Vystupni ukazatele finanéni analyzy - zeleznice (zdroj: Metodika, vlastni zpracovani)

Finanéni vnitini vynosové procento investice FRR/C Nelze urcit
Finanéni &istd sou€asnd hodnota investice FNPV/C (CZK) -821 950 385
Finanéni Cistd sou€asnda hodnota investice FNPV/C (EUR) -32 032 361

Jelikoz vysledek finan&niho vnitfniho vynosového procenta (FRR/C) vychazi z kazdoro&niho
cash-flow projektu, které je vtomto pfipadé po celou dobu hodnoceni projektu zaporné,
nelze tuto hodnotu urcit. KazdoroCni pfijmy projektu pokryji pouze malou ¢ast provoznich
nakladu.

Finan¢ni Cista souasna hodnota investovanych penéz je zaporna, protoZze nedochazi
k vyrovnani nakladt pfijmy. Finanéni analyza je provedena na pfiristkovych hodnotach
a FNPV zde ukazuje, jaky je rozdil mezi celkovym cash-flow varianty bez projektu a varianty
s projektem. Vtomto pfipadé je varianta s projektem (s investici) nakladnégjsi
0 cca 821 mil. K&

Z pohledu cCistych finan€nich nakladd a finan¢nich pfinost je projekt nerentabilni, jelikoz
pfijmy nepokryvaji naklady. Aby byl projekt =z pohledu vlastnika infrastruktury
samofinancovatelny, musel by provoz vygenerovat pfijmy v hodnoté min 822 mil. K&, anebo

by se musely snizit nékteré z provoznich nakladu, které jsou jiz takto minimaini.
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Z pohledu ekonomické analyzy

Tabulka 33 - Ekonomické analyza - zeleznice (zdroj: Metodika, vlastni zpracovani)

12.1. | Ekonomickd analyza (CZK)

a Celkem
Celkem PN infrastruktury Zeleznice - Uspora -342 028 810
Celkem PN infrastruktura silnice - Uspora 0
Celkem PN infrastruktura voda - Uspora 0
Celkem PN infrastruktura ostatni - Uspora 0
Celkem PN vozidel zeleznice - Uspora -38 253 302
Celkem PN vozidel silnice - Uspora 0
Celkem PN plavidel - Uspora 0
Celkem PN vozidel MHD (v&. méstsky BUS) - Uspora 0
Celkem Uspory z cestovnich dob 270271 047
Celkem externality -16 398 891
Celkem prinosy osobni rekreacni plavby 0
Ostatni prinosy 421 167 000
Celkové piijmy 294 757 044
Celkem investicni ndklady bez rezervy 469 993 198
ZUstatkovd hodnota (zdpornd) -184 645838
Celkové ndklady 285 347 360
Cash Flow 9 409 684
Diskontni sazba 5,0%
Diskontni cash flow -259 051 986

Provozni naklady Zeleznice v tabulce 33 jsou zaporné, Zadnou Usporu v tomto ohledu projekt
nepfinesl, naopak zde vznikla nova indukovana doprava s kladnou ¢asovou usporou.
Externality, tedy nehodovost, hluk, znelisténi Zivotniho prostiedi a klimatické zmény
se oproti varianté bez projektu zvedly a zde negativné ovlivnily projekt. Ostatnimi pfinosy se

rozumi pfinosy z cestovniho ruchu.

Tabulka 34 - Vystupni ukazatele ekonomické analyzy - zeleznice (zdroj: Metodika, vlastni zpracovani)

Ekonomické vnitini vynosové procento ERR 0,100%
Ekonomicka Cistd soucasnd hodnota ENPV (CZK) -259 051 986
Rentabilita ndklady 0,449
Ekonomicka Eistad sou€asnd hodnota ENPV (EUR) -10 095 557

Ekonomické vnitfni vynosové procento ERR tvofi 0,100 % a pfedstavuje socioekonomickou
vynosnost projektu, které by zaroven mélo byt vySSi nez socialni diskontni sazba 5 %, coz

zde splnéno neni.

Ekonomicka Cistd sou€asna hodnota ENPV investovanych penéz je zaporna. V tomto

pfipadé nepfinasi varianta s investici zadnou kladnou ekonomickou hodnotu. Rentabilita

63



nakladd (pomér pfinost a nakladl) je nizSi nez 1, je tedy zfejmé, Ze celospoleCenské

pfinosy nepfevaZzuji nad naklady.

Z pohledu ¢istych ekonomickych nakladd a pfinost je projekt nerentabilni. Toto je dano
pfedevSim nutnou reinvestici v prdbéhu hodnoticiho obdobi a nizkymi pfinosy. Pokud by se

ale zvedla hodnota ostatnich pfinost o cca 260 mil. K&, projekt by byl ekonomicky pfijatelny.

4.2. Cyklostezka — varianta 1

Z pohledu finanéni analyzy

V tabulce 35 jsou vycisleny celkové pfiristkové provozni naklady infrastruktury a investi¢ni

naklady projektu. Diskontované cash-flow projektu je zaporné.

Tabulka 35 - Finanéni analyza — cyklostezka, varianta 1 (zdroj: Metodika, vlastni zpracovani)

10.1. | Kalkulace finanéniho vnitiniho vynosového procenta
a Celkem

Celkové prirGstkové provozni piijmy 0
Celkové vynosy 0
Celkové prirGstkové provozni ndklady infrastruktury -126 310 057
Celkové prirlstkové provozni ndklady vozidel 0
Celkové invest. ndklady bez rezervy 149 582 771
ZUstatkovd hodnota (z&pornd) -7 889 733
Celkové ndaklady 15 382 981
Cash Flow

Diskontni sazba 4%
Diskontované cash flow -71 151 932

Tabulka 36 - Vystupni ukazatele finan€ni analyzy — cyklostezka, varianta 1 (zdroj: Metodika, vlastni
zpracovani)

Finanéni vnitini vynosové procento investice FRR/C -0,69%
Finanéni Eista sou€asnd hodnota investice FNPV/C (CZK) -71 151 932
Finanéni Eista souéasnd hodnota investice FNPV/C (EUR) -2772 873

Finan¢ni vnitfni vynosové procento v tabulce 36 je zaporné a nizSi nez pouzita diskontni
sazba 4 %. To je zpusobeno tim, Ze projekt nevytvari zadné provozni pfijmy, které by pokryly

naklady, tudiz projekt vyZzaduje spolufinancovani.

FinancCni Cista souCasna hodnota investice je zaporna, protoze nedochazi stejné jako
u Zeleznice k vyrovnani nakladl pfijmy. Projektova varianta je v tomto pfipadé nakladnég;si

o cca 71 mil. K& za celé hodnotici obdobi.
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Zavérem finanéni analyzy je tedy nerentabilni projekt, kde pfijmy nepokryvaji naklady. Toto
je zplUsobeno nulovou hodnotou provoznich pfijmG. Aby byl projekt finanéné pfinosny
pro vlastnika infrastruktury, musel by generovat dal$i pfijmy v hodnoté min 72 mil. K&.
Ve skute€nosti se pak mohou snizit nékteré investiéni naklady v zavislosti na zhotoviteli
stavby anebo v pribé&hu obdobi nebudou nutné nékteré predpokladané opravy, ale rozhodné

tyto malé zmény cen nepokryji Castku 72 mil. K¢.

Z pohledu ekonomické analyzy

Tabulka 37 - Ekonomickéa analyza — cyklostezka, varianta 1 (zdroj: Metodika, vlastni zpracovanti)

12.1. | Ekonomicka analyza (CZK)

a Celkem
Celkem PN infrastruktury zeleznice - Uspora 0
Celkem PN infrastruktura silnice - Uspora 0
Celkem PN infrastruktura voda - Uspora 0
Celkem PN infrastruktura ostatni - Uspora 99 706 205
Celkem PN vozidel zeleznice - Uspora 0
Celkem PN vozidel silnice - Uspora 0
Celkem PN plavidel - Uspora 0
Celkem PN vozidel MHD (v&. méstsky BUS) - Uspora 0
Celkem Uspory z cestovnich dob 0
Celkem externality 304 827 408
Celkem prinosy osobni rekreacni plavby 0
Ostatni pfinosy 561 556 000
Celkové piijmy 966 089 613
Celkem investicni ndklady bez rezervy 120 264 548
ZUstatkovd hodnota (zdpornd) -64 521 658
Celkové ndklady 55742 890
Cash Flow 910 346 723
Diskontni sazba 5.0%
Diskontni cash flow 405 273 373

Z pohledu ekonomické analyzy je projekt naopak pfinosny pro spoleénost, nebot se vytvofila
uspora z provoznich nakladu infrastruktury, kde ro¢ni naklady projektové varianty jsou nizsi
nez u stavu bez projektu. DalSim pfinosem je snizeni nehodovosti, viz celkové externality

v tabulce 37. Ostatni pfinosy predstavuji vynos z cestovniho ruchu.

V tabulce 38 ¢ini ekonomické vnitfni vynosové procento 33,390 %, které predstavuje
socioekonomickou vynosnost projektu. Takto vysoké procento je dano predevSim snizenim
nehodovosti a pfinosy z cestovniho ruchu. Ekonomicka d&istd sou€asna hodnota penéz
je kladna, tudiz projektova varianta pfinasi ekonomickou hodnotu cca 405 mil. K&. Z hlediska
rentability nakladu je zfejmé, Ze projekt je celospoleCensky pfinosny, nebot hodnota je vysSi

nez 1. Pokud by ani zde nebyly uvazovany zadné ostatni pfinosy, projekt by byl stale
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ekonomicky pfijatelny, jelikoz vytvafi Usporu z provoznich nakladu infrastruktury a snizeni
nehodovosti.

Tabulka 38 — Vystupni ukazatele ekonomické analyzy — cyklostezka, varianta 1 (zdroj: Metodika, vlastni
zpracovani)

Ekonomické vnitini vynosové procento ERR 33.390%
Ekonomicka Cista sou¢asnd hodnota ENPV (CZK) 405 273 373
Rentabilita ndkladu 4,370
Ekonomicka Cistd soucasnd hodnota ENPV (EUR) 15793 974

4.3. Cyklostezka - varianta 2
Z pohledu finanéni analyzy

Cast tabulky 39 predstavuije finanéni analyzu projektu, ktera byla provedena na pfirdstkovych
hodnotach. Nasledné v tabulce 40 hodnota FNPV ukazuje jaky je rozdil mezi celkovym

cash-flow stavu bez projektu a s projektem.

Tabulka 39 - Finanéni analyza — cyklostezka, varianta 2 (zdroj: Metodika, vlastni zpracovani)

10.1. | Kalkulace finanéniho vnitiniho vynosového procenta
a Celkem

Celkové prirlstkové provozni prijmy 0
Celkové vynosy 0
Celkové prirGstkové provozni ndklady infrastruktury -138 792 553
Celkové prirlstkové provozni ndklady vozidel 0
Celkové invest. ndklady bez rezervy 129 030 212
ZUstatkovd hodnota (zépornd) -58 404 126
Celkové naklady -68 166 467
Cash Flow

Diskontni sazba 4%
Diskontované cash flow -26 823 049

Tabulka 40 - Vysledné ukazatele finanéni analyzy - cyklostezka, varianta 2 (zdroj: Metodika, vlastni
zpracovani)

Finanéni vnitini vynosové procento investice FRR/C 2,45%
Finanéni ¢istd sou€asnda hodnota investice FNPV/C (CZK) -26 823 049
Finanéni Eistd sou€asna hodnota investice FNPV/C (EUR) -1 045 325

Financni vnitini vynosové procento je kladné, avSak neni vy8Si nez diskontni sazba 4 %,
projekt nevytvari zadné provozni pfijmy, které by pokryly hodnotu nakladu, tudiz projekt
vyZaduje spolufinancovani. Oproti prvni varianté cyklostezky zde vznikly vétsi uspory

provoznich nakladd infrastruktury. Finanéni Cistd sou€asna hodnota investice je zaporna,
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projekt je nakladnéjsi o cca 27 mil. KE. Aby byl projekt pfinosny pro vlastnika infrastruktury
a FRR bylo vyS8Si nebo rovno diskontni sazbé&, musela by cyklostezka vytvofit pfijmy

v hodnoté cca 27 mil. KE za celé hodnotici obdobi.
Z pohledu ekonomické analyzy

V tabulce 41 je vysledné cash-flow projektu kladné, toto je dano predevSim Uusporou
provoznich nakladu infrastruktury a snizenim nehodovosti (tabulka 41 — celkem externality)

a ostatnimi pfinosy z cestovniho ruchu.

Tabulka 41 - Ekonomicka analyza — cyklostezka, varianta 2 (zdroj: Metodika, vlastni zpracovani)

12.1. [Ekonomickd analyza (CZK)

a Celkem
Celkem PN infrastruktury Zeleznice - Uspora 0
Celkem PN infrastruktura silnice - Uspora 0
Celkem PN infrastruktura voda - Uspora 0
Celkem PN infrastruktura ostatni - Uspora 109 967 815
Celkem PN vozidel zeleznice - Uspora 0
Celkem PN vozidel silnice - Uspora 0
Celkem PN plavidel - Uspora 0
Celkem PN vozidel MHD (v&. méstsky BUS) - Uspora 0
Celkem Uspory z cestovnich dob 0
Celkem externality 304 827 408
Celkem prinosy osobni rekreacni plavby 0
Ostatni pfinosy 561 556 000
Celkové piijmy 976 351 223
Celkem investicni ndklady bez rezervy 103 740 290
ZUstatkovd hodnota (zépornd) -409 765736
Celkové ndklady -306 025 444
Cash Flow 1282 376 669
Diskontni sazba 5,0%
Diskontni cash flow 511231 717

Tabulka 42 - Vysledné ukazatele ekonomické analyzy - cyklostezka, varianta 2 (zdroj: Metodika, vlastni
zpracovani)

Ekonomické vnitini vynosové procento ERR 40,840%
Ekonomicka ¢Eistd sou€asna hodnota ENPV (CZK) 511231717
Rentabilita nakladu 5,928
Ekonomicka Eista sou€asnd hodnota ENPV (EUR) 19 923 294

Ekonomické vnitini vynosoveé procento je stejné jako ekonomicka Cista soucasna hodnota
kladné a projekt je pro spoleCnost pfinosnym. CelospoleCenské pfinosy zde prevysuji
naklady projektu, coz prokazuje rentabilita nakladd, ktera je vyS$Si nez 1. Toto vSak Cisté

zavisi na tom, jako budou ve skute¢nosti celkové ostatni pfinosy.

67



4.4. Srovnani moznosti vyuziti traté

Kazdy projekt byl zvlast zhodnocen z hlediska finanéni a ekonomické analyzy a zde jsou
projekty mezi sebou porovnany. Soucasny stav neboli neprojekiovou Cast predstavuje
zeleznicni osobni doprava — rekreacni provoz, a ta je porovnana s projektovou cCasti,
prestavbou na cyklostezku. Vysledné financni a ekonomické ukazatele vypovi, zda by
realizace cyklostezky mohla byt doporu¢ena a byla tak pfinosna pro vlastnika infrastruktury

ale i pro spolecnost.
Porovnani z hlediska investiénich nakladu

Faze rekonstrukce Ci prestavby se pro oba projekty predpoklada stejna, tedy 1 rok.

Nasledujici roky jiz pfedstavuji provozni fazi. Hodnotici obdobi je 30 let.

Celkové investi¢ni naklady pro oba projekty jsou znazornény v nasledujici tabulce. Ceny jsou
uvadény bez DPH. Z pohledu hlavni investice je zde nejvyhodnéjsi varianta vystavba

cyklostezky, varianta 2.

Tabulka 43 - Celkové investi¢ni naklady jednotlivych projektovych variant (vlastni zpracovani)

Celkové investicni naklady v K¢
Zeleznice 586 758 050
Cyklostezka

-varianta 1 149 582 771
- varianta 2 129 030 212

Zivotnost investice

Z hlediska celkové Zivotnosti investice je pro Zzeleznici odhadovano 64 let, 31 let pro

cyklostezku varianta 1 a 47 let pro cyklostezku varianty 2.
Provozni naklady infrastruktury

Provozni naklady infrastruktury za celé hodnotici obdobi v ramci srovnani Zzeleznice
a cyklostezky — var 1, viz tabulka 44. Provoz Zelezni¢ni infrastruktury je za celé hodnotici
obdobi drazsi o 558 595 001 K¢.

Tabulka 44 — Srovnani PN infrastruktury Zzeleznice — cyklostezka, var. 1 (zdroj: metodika, vlastni
zpracovani)

Provozni ndklady Zeleznice v K& 582 284 944
Provozni ndklady cyklostezky (var. 1) v Ké 23 689 943
Prirustkové cash-flow v K& 558 595 001

68



Provozni naklady infrastruktury za celé hodnotici obdobi v ramci srovnani zeleznice
a cyklostezky — varianta 2, viz tabulka 45. Provoz Zzelezni¢ni infrastruktury je drazSi
0571 077 497 K¢ za celé hodnotici obdobi.

Tabulka 45 - Srovnani PN infrastruktury zeleznice — cyklostezka, var. 2 (zdroj: metodika, vlastni
zpracovani)

Provozni ndklady Zeleznice v Ké 582 284 944
Provozni ndklady cyklostezky (var. 2) v Ké 11 207 447
Prirustkové cash-flow v K& 571077 497

Z pohledu variant cyklostezky je cyklostezka s kombinaci mlatového a asfaltového povrchu

provozné nejméné finanéné narocna.
Provozni naklady vozidel

PFi vycCisleni provoznich nakladl vozidel, zde vznikaji naklady pouze na provoz vlakd,

cyklostezka varianta 1 a varianty 2 zadné provozni naklady vozidel nem4, viz tabulka nize.

Tabulka 46 - Souhrn provoznich nakladi vozidel (zdroj: metodika, vlastni zpracovani)

Provozni ndklady vlaki v Ké 47 109 978
Provozni ndklady vozidel - cyklostezka (var. 1,2) v Ké 0
PiirUstkové cash-flow v K& 47 109 978

Uspory éasu

Z hlediska uspor €asu byly vycCisleny pouze Uspory z indukované dopravy u Zeleznice, které
¢ini za celé hodnotici obdobi 270 271 047 K. U cyklostezky zadné uspory €asu nebyly

predpokladany, a proto hodnoty jsou nulové.
Externality

V pfipadé obnovy Zelezni¢niho provozu se zvySuje moznost vzniku nehod, taktéz se zvysi
hluk v okoli traté a vznikaji emise znecistujici zivotni prostfedi. V porovnani s cyklostezkou,
kde celospoleCenské dopady vzniku nehod, hluku a zne€isténi zivotniho prostfedi jsou témér
nulové, ma pro spoleénost pozitivnéjSi dopad realizace cyklostezky. Vzhledem k tomu, Ze
u Zeleznice byly pro vypocCet externich nakladd nehod pouzity mérné sazby z metodiky
a pro cyklostezku byl poCet nehod odhadnut, jelikoz mérné sazby pro cyklostezku nejsou
k dispozici, nelze tyto dva stavy mezi sebou porovnat. A proto byly zde pro cyklostezku
uvazovany stejné externi naklady nehod jako pro Zeleznici. Vysledny rozdil (Uspora)
v tabulce 47 predstavuje externi naklady hluku, znecisténi zivotniho prostifedi a klimatickych

zmeén pro zeleznici. Cyklostezka je z hlediska externich nakladd pfinosnéjsi.
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Tabulka 47 — Srovnéani externich nakladi zeleznice — cyklostezka var. 1,2 (zdroj: metodika, vlastni
zpracovani)

Externi ndklady cyklostezky v K& 2198 333
Externi ndklady Zeleznice v K& 16 398 904
Celkem externi efekty - Uspory v Ké 14 200 571

Pfijmy z hlediska finanéni analyzy

Provozni pfijmy, plynouci zrealizace projektu, generuje akorat zeleznice, které Ccini
47 514 151 K¢, v tabulce 48 prirGstek cash-flow. DalSi pfijmy shodné pro oba projekty
predstavuji poplatek z pronajmu byvalé nadrazni budovy, které €ini pro kazdy projekt za celé
hodnotici obdobi 1 324 800 K&. V nasledujici tabulce 48 jsou pro oba projekty secteny pfijmy
za celé hodnotici obdobi. V tomto pfipadé je pro vlastnika infrastruktury vyhodnéjsi projekt

zeleznice.

Tabulka 48 — Srovnani prijmui Zeleznice — cyklostezka var. 1,2 (zdroj: metodika, vlastni zpracovani)

Pfijmy - Zeleznice v K& 48 838 951
Pfijmy — cyklostezka v K& 1 324 800
Pfirustek cash-flow v K& 47 514 151

Celospolecenské prinosy

V nasledujici tabulce 49 jsou pro oba projekty shrnuty pfinosy plynouci z realizace projektu.

Tabulka 49 - Celospoleéenské prinosy projekttl (zdroj: viastni zpracovani)

Zeleznice Cyklostezka
¢ Rozvojregionu e VySSi cestovni ruch
e VyS&Si cestovni ruch e PFijmy pro vefejné rozpocty
e Pfijmy pro vefejné rozpocty e Mobilita mistnich obyvatel
e Nové pracovni pfilezitosti ¢ Nabidka volnoCasovych aktivit
e Mobilita mistnich obyvatel e Prilezitost pro podnikatele
e P¥ilezitost pro podnikatele e Rozvoj regionu
o Kvalita zivota ve mésté a na trase e Vyuziti pro integrovany zachranny

systém (sanitka, policie)

e Moznost vedeni vysokorychlostniho
internetu

e VySSi bezpecnost cyklistt a chodct

e Podpora zdravého Zivotniho stylu
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Posouzeni na zakladé vyslednych ukazatelt

Tabulka 50 — Vysledné ukazatele finan€ni analyzy projektu cyklostezky v porovnani s zelezni¢énim
provozem (zdroj: metodika, vlastni zpracovani)

Finanéni vnitini vynosové procento investice FRR/C Nelze urcit
Finanéni cistd souc¢asnda hodnota investice FNPV/C (CZK) -163 837 062
Financni cistd souc¢asnd hodnota investice FNPV/C (EUR) -6 384 921

Stejné jako v pfedchozich pfipadech zde financni vnitfni vynosové procento nelze urdit
z divodu nulovych provoznich pfijmu projektu. Finanéni Cista sou¢asna hodnota investice
je zaporna, jelikoz nevznikaji pfijmy, které by pokryly naklady. Aby byl projekt z hlediska
finan¢ni analyzy pfijatelny a hodnota FNPV by byla vy$§i nebo rovna diskontni sazbé&, musel

by projekt vytvaret pfijmy v hodnoté min 164 mil. KE.

Vystavba cyklostezky je tedy nerentabilni a vyzaduje spolufinancovani.

Tabulka 51 - Vysledné ukazatele ekonomické analyzy projektu cyklostezky v porovnani s zelezni€énim
provozem (zdroj: metodika, vlastni zpracovani)

Ekonomické vnitini vynosové procento ERR 12,450%
Ekonomicka Cistd sou¢asnd hodnota ENPV (CZK) 139 745 264
Rentabilita ndkladu 2,162
Ekonomicka ¢Eistd souéasnd hodnota ENPV (EUR) 5446 035

Proti tomu ekonomicka analyza vypada lépe, kde ekonomické vnitfni vynosové procento
je vy88i nez socialni diskontni sazba, coz svéd&i o socioekonomické vynosnosti projektu.
Vysledné ukazatele vtabulce 51 byly zpracovany bez uvazovani ostatnich pfinosu
z cestovniho ruchu, které tvofi roéni pfinos cca 19 mil. KE. Projekt je i tak pro spole€nost
pfinosny, nebot hodnota ENPV je kladna a rentabilita naklada je vy$Si nez 1. Tato kladna
Cisla jsou dana pfedevsim tim, Ze realizaci cyklostezky vznikla velka uspora provoznich
nakladd infrastruktury, nulové provozni naklady vozidel, kde pfedtim vznikaly nemalé
naklady na provoz vlakd, a nizSimi externimi naklady. V nasledujici tabulce 52 je vidét velky
rozdil vyslednych ukazatell, kdy byly zapocitdny ostatni pfinosy z cestovniho ruchu.
PfestoZe finan¢ni analyza hodnoti projekt jako nerentabilni, z pohledu ekonomické analyzy

je projekt pro spole€nost pfinosny a realizace by tak mohla byt doporu¢ena.
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Tabulka 52 - Vysledné ukazatele ekonomické analyzy projektu cyklostezky v porovnani s zelezniénim
provozem véetné ostatnich pfinost (zdroj: metodika, vlastni zpracovani)

Ekonomické vnitini vynosové procento ERR 28,310%
Ekonomicka Cistd soucasnd hodnota ENPV (CZK) 441 684 447
Rentabilita nakladu 4,673
Ekonomicka Cistd soucasnd hodnota ENPV (EUR) 17 212 956

Nize v tabulce 53 jsou shrnuty vSechny nakladové a vynosové polozky jednotlivych projekta

a zelené je vzdy oznacena nejméné finanéné naro¢na varianta. Nejvyhodnéjsi variantou zde

vychazi projekt cyklostezky s kombinaci mlatového a asfaltového povrchu. Pro vlastnika

pFijmy. Pro spolecnost v okoli trasy je pfinosny jak projekt cyklostezky, tak i Zeleznice.

Jelikoz se na cyklostezce predpoklada vyssi poCet navstévnikl, odpovida tomu i vySSi pfinos

z cestovniho ruchu. Ve skute€nosti to vS8ak mlze byt naopak nebo mohou byt pfinosy

podobné.

Tabulka 53 - Shrnuti nakladovych a vynosovych poloZek projekti (zdroj: vlastni zpracovani)

Cyklostezka
Polozka v K¢ Zeleznice . .
varianta 1 varianta 2
Investi¢ni naklady 586 758 050 149 582 771 129030212
Provozni naklady infrastruktury 582 284 944 23689943 11207 447
Provozni naklady vozidel 47 109 978 0
Uspory &asu 270271 047 0
Externality 16 398 904 2198 333
Prijmy 48 838 951 1324800
Ostatni pfinosy 421 167 000 561 556 000
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Zaveér

Cilem prace byla studie a navrh moznosti vyuziti Zelezni¢ni traté mezi DécCinem
a Oldfichovem u Duchcova, ktera jiz delSi dobu nebyla vyuzivana, a konstatovalo se,
co s trati bude dal. Hlavni myslenkou byla obnova Zzelezniéniho provozu, ktery by nebyl
pravidelny ale pouze vikendovy, rekreacni. Tato varianta byla jiz v roce 2021 odsouhlasena

a od dubna 2022 je spustény provoz.

Néktefi také prosazuji variantu pravidelného provozu na trati, kdy by se trat zmodernizovala
a predstavovala by tak patefni trat. Timto by se nasledné zkratila jizdni doba a pro cestujici
by byl vytvofen novy, rychly a kapacitni dopravni prostfedek, ktery by navazoval na dal$i
integrované dopravni systémy. Nevyhodou je zde velka pocéate¢ni investice a v nékterych
mistech velk& dochazkova vzdalenost na zelezni¢ni stanici &i zastavku. Toto byl také jeden
z davodU, pro¢ byl vroce 2007 zastaven pravidelny provoz, kdy cestujici upfednosthovali
dostupnéjsi autobusovou dopravu. Velka dochazkova vzdalenost by zde mohla byt vyfeSena
minibusem, ktery by obsluhoval okoli zastavky a cestujicim by usnadnil cestu na vlak.

Otazkou vsak zustava, zda by cestujicim nevadily pfestupy mezi dopravnimi médy.

Dalsi moznou variantou vyuziti Zelezni¢niho provozu je nakladni doprava, kdy by byla
vétSina nakladni pfepravy odklonéna z jiz velmi frekventované silnice 1/13 na zelezniéni trat.
To by vSak pfestavovalo nutnou modernizaci traté stejné jako v pfedchozim pfipadé, kdy by
na trati musela byt zajiSténa tfida tratového zatizeni D4, ktera odpovida maximalni hmotnosti
na napravu 22,5 t a hmotnosti 8 t na bézny metr vozidla. V sou€asnosti je nejvétsi dovolena
hmotnost na napravu 22,5 t pouze na useku dlouhém 1 km, jinak cela trat odpovida tfidé

tratovému zatizeni B2 (18 t/ 6,4 t), tedy 18 t na napravu a 6,4 t na bézny metr vozidla.

Jednou z dalSich navrhovanych moznosti je vystavba cyklostezky, ktera je jiz delSi dobu
prosazovana. Néktefi povazuji znovuobnoveni Zelezni¢niho provozu za neefektivni a pravé
cyklostezka by byla jednou z vhodnych variant jak tuto liniovou stavbu vyuzit. Zelezniéni
svrSek by byl odstranén a na misto plvodniho zelezni¢niho spodku by byly navezeny vrstvy
Stérkopiskového loze a nasledné vybudovan pfislusny povrch stezky. Aby tato liniova stavba
nebyla uplné zru$ena, nabizela se moznost zakonzervovani traté, kdy by trasa byla vyuzita
pro cyklostezku a v pfipadé potfeby by mohl byt poté znovu obnoven Zelezniéni provoz. Tato

konzervace drahy vSak nebyla schvélena.

Cilem prace bylo zhodnotit navrhované mozZnosti analyzou nakladi a pfinost (CBA). Jelikoz
mezi hlavni dvé myslenky vyuziti traté byla pravé obnova zelezni¢niho rekreacniho provozu,
anebo vystavba cyklostezky, byly tyto dvé moznosti nasledné hodnoceny metodou CBA.

Pro vycisleni nakladl a pfinosli a posouzeni celkovych dopadld obnoveni Zelezni¢niho
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provozu byla pouzita Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projekta
dopravnich staveb vydanou Ministerstvem dopravy a zaroven na zakladé konzultaci

s Oblastnim feditelstvim Spravy Zeleznic v Usti nad Labem.

Na vystavbu cyklostezky byly vramci této prace zvazovany dvé varianty povrchu
cyklostezky, a to pravé z finanéniho divodu a zaroven z estetického hlediska okolni krajiny.
Prvni moznosti je realizace asfaltového povrchu v celé délce a druhou moznosti je
kombinace asfaltového povrchu a mlatového povrchu, kdy mlatovy povrch by byl pouzit
zejména v mimo zastavénych oblastech. Podklady pro stanoveni nakladovych a vynosovych
polozek byly pouzity z jiz realizované cyklostezky Varhany vybudované na byvalém draznim
télese nedaleko Ceské Lipy a sougasné byly hodnoty stanoveny na zakladé kvalifikovaného

odhadu a porovnany s dalSimi podobnymi a jiz realizovanymi projekty.

cyklostezka s kombinaci asfaltového a mlatového povrchu. Na druhou stranu ale zelezni¢ni
provoz pfinasi na rozdil od cyklostezky pfFijmy pro vlastnika infrastruktury, které ale nepokryji
nakladové polozky, a zaroven tvofi pfijem pro dopravce provozujici osobni dopravu na trati.
V zavéru tedy byly oba projekty hodnoceny na zakladé vystupnich ukazatell finanéni
a ekonomické analyzy, kdy finanéni analyza hodnoti projekt 2z pohledu vlastnika
infrastruktury a ekonomické analyza hodnoti projekt z hlediska pfinosu pro okolni spole¢nost.
Z pohledu finan€ni analyzy, tedy vlastnika/provozovatele infrastruktury, neni pfinosny ani
jeden projekt, jelikoz pfijmy nepokryvaji naklady. Nevyhodou cyklostezky je, Ze nevytvari
zadny pfimy pfijem pro vlastnika infrastruktury. Pro Zeleznici je pfijem tvofen z pouziti drahy
jizdou vlaku, z pridéleni kapacity drahy a pouziti pfistupovych komunikaci ale neni to vSak

natolik, aby pfijem pokryl alespon provozni naklady.

Pfi posouzeni vlivu projektu na spole€nost v okoli dané liniové stavby je pfinosny pouze
projekt cyklostezky. Toto je dano predevdim nizkymi provoznimi naklady, snizenim
nehodovosti a pfinosem z cestovniho ruchu. U Zelezni¢niho provozu jsou vysoké provozni
a investi¢ni naklady a vysledné pfijmy a ostatni pfinosy projektu nemohou naklady projektu
pokryt. PFi porovnani téchto projektl je nevyhodou Zeleznice oproti cyklostezce vznikajici

hluk a z dlvodu dieslové trakce znedisténi zivotniho prostfedi a vznikajici klimatické zmény.

V zavéru tedy jednoznacné nelze fici, ktery projekt by byl vhodnéjsi pro tuto liniovou stavbu,
jelikoz nemohou byt vyc&isleny vSechny ostatni pfinosy projektu a pfesny pocet navstévniku.
V souvislosti s vy§e uvedenym zde vychazi nejlépe realizace cyklostezky s kombinaci
asfaltového a mlatového povrchu. Toto se vS8ak mlze potkat s nizkym zajmem navstévniki
a naopak se muze noveé obnoveny Zelezni¢ni provoz ukazat jako velmi efektivni a nasledné

by mohl byt provoz pravidelny za u¢elem dojizdky do prace ¢&i Skoly.
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VéFim, ze by tyto podklady mohly byt uzitecné pfi dalsim vyvoji této traté, anebo prospésné

pro dalSi prace.
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Priloha €. 1 — prubéh traté véetné fotografii
Pribéh traté véetné fotografii (zdroj: autor)

e vlecka

e km 0,537 Dé&Cin hl.n. jizni zhlavi

e km 0,538 Dé&cin hl.n. zapad, nakladni nadrazi
e km 0,539 Dé&c¢in hlavni nadrazi
e km 1,569 Décin zastavka

e km 3,418 Décin — Oldfichov

e km 4,682 Dé&cin — Bynov
e km 7,186 Martinéves u Déc¢ina

e km 9,128 Jilové u Décina

e km 10,892 Modra u Dé¢ina
e km 11,752 Kamenec
e km 13,512 Libouchec



e km 16,124  Malé Chvojno

g’ S v -
M‘RE“ s

e km 21,917 Telnice

e km 25,746 Chlumec u Chabarovic




e km 28,270

e km 30,034
e km 31,060
e km 31,887
e km 35,367
e km 36,689

Unéin

Bohosudov zastavka

Krupka mésto
Krupka
Novosedlice

Teplice lesni brana (vlecka)

e km 40,279

Oldfichov u Duchcova -> Jenikov — Oldfichov (zastavka)



Priloha €. 2 — Anketa

1. SlySeli jste jiz nékdy o Kozi draze?

Nepovinnd otdazka, respondent se mohl rozhodnout mezi odpovéd'mi ,ano” a ,ne”.

ano 80 52,29 % 52,29 %

ne 73 47,71 % 47,71 %

Slyseli jste jiZ nékdy o Kozi draze?

Hanc: 80 (52,29 %)
Hne: 73 (47,71 %)

zdroj: https: Abudoud-vyuziti-kozi-drahy vyplnto.cz

2. K ¢emu by podle Vas méla tato trat’ slouzit?

Povinnd otdzka, respondent musel zvolit alespori nékterou z nabizenych odpovédi (min. 1).

Vikendové rekreacni jizdy 76 49,67 % 49,67 %



Pravideln& osobni doprava - dojizdky do

. . 56 36,6 % 36,6 %
prace, do Skoly atd.
Jiné vyuziti 42 27,45 % 27,45 %
Néakladni doprava 19 12,42 % 12,42 %

K cemu by podle Vas méla tato trat slouzit?

— Wikendowe re braadni jiad y 49,67 % (TE)
7 Pravidelna osobnidoprava - dojiadky do prace| do Skoly ald . 356 % (56)

ding wuZiti 27 45 % (42)
Maklad ni doprava 12 42 % (198)
0% 10% 20% 30% 40% 30% 60% 70% 80% 0% 100%
B\kendové rekreaénl jlzdy: 76 (49,67 %)
OPravidelna osobnl doprava - dojlZdky do prace, do Skoly atd.: 56 (36,6 %)
B .Jine vyuditl: 42 (27,45 %)
B Makladn! doprava: 19 (12,42 %)
zdroj: https: Abudoud-vyuziti-kozi-drahy. wyplnto.cz

3. Vyuzili jste nékdy tuto trat?

Povinnd otdzka, respondent musel zvolit jednu z nabizenych odpovédi a podle toho se mu

zobrazily dalsi otdzky [Ano — otdzka c. 4, Ne — otdzka c. 5].

Odpoveéd’ Pocet Lokalné % Globalné %

Ne 103 67,32 % 67,32 %

Ano 50 32,68 % 32,68 %


https://www.vyplnto.cz/realizovane-pruzkumy/budouci-vyuziti-kozi-drahy/#otz1377422
https://www.vyplnto.cz/realizovane-pruzkumy/budouci-vyuziti-kozi-drahy/#otz1377424

Vyuzili jste nékdy tuto trat?

B Ano: 50 (32,68 %)
B Ne: 103 (67,32 %)

zdroj https: /budoud-vyuziti-kozi-drahy vyplnto.cz

4. Jak Casto jste asi drahu vyuzivali? (V dobg, kdy byla jesté v provozu.)

Povinnd otdzka, respondent musel zvolit jednu z nabizenych odpovédy.

Parkrat za rok 29 56,86 % 18,95 %
Nékolikrat tydné 10 19,61 % 6,54 %
Parkrat do mésice 7 13,73 % 4,58 %
Nikdy 3 5,88 % 1,96 %

Denné 2 3,92 % 1,31 %



Jak Casto ste asi drahu vyuZivali? (V dobé&, kdy byla jesté v provozu.)

B Parkrat za rok: 29 (56,86 %)
OMEKolikrat tydné&: 10 (19,61 %)
B Parkrat do méslce: 7 (13,73 %)
EMikdy: 3 (5,88 %)

BDenné: 2 (3,92 %)

zdroj https: Abudoud-vyuziti-kozi-drahy vyplnto.cz

5. Souhlasite s obnovenim provozu a vyuzitim drahy pro rekreacni jizdy o vikendu, statnich
svatcich a o pradzdninach?

Povinnd otdzka, respondent musel zvolit jednu z nabizenych odpovédi a podle toho se mu
zobrazily dalsi otazky [Souhlasim — otdzka c. 6, Nevim — otdzka c. 7, Spise souhlasim — otdzka

C. 6, Spise nesouhlasim — otdzka ¢. 7, Nesouhlasim — otdzka c. 7].

Odpovéd’ Pocet Lokalné % Globalné %
Souhlasim 64 41,83 % 41,83 %
Nevim 46 30,07 % 30,07 %
Spise souhlasim 21 13,73 % 13,73 %
Nesouhlasim 12 7,84 % 7,84 %

Spise nesouhlasim 10 6,54 % 6,54 %


https://www.vyplnto.cz/realizovane-pruzkumy/budouci-vyuziti-kozi-drahy/#otz1377425
https://www.vyplnto.cz/realizovane-pruzkumy/budouci-vyuziti-kozi-drahy/#otz1377426
https://www.vyplnto.cz/realizovane-pruzkumy/budouci-vyuziti-kozi-drahy/#otz1377425
https://www.vyplnto.cz/realizovane-pruzkumy/budouci-vyuziti-kozi-drahy/#otz1377425
https://www.vyplnto.cz/realizovane-pruzkumy/budouci-vyuziti-kozi-drahy/#otz1377426
https://www.vyplnto.cz/realizovane-pruzkumy/budouci-vyuziti-kozi-drahy/#otz1377426

Souhlasite s obnovenim provozu a vyuzitim drahy pro rekreacni jizdy
o vikendu, stdtnich svatcich a o préazdninach?

B Souhlasim: 64 (41,83 %)
OSplée souhlasim: 21 (13,73 %)
BMevim: 46 (30,07 %)

B Splée nesouhlasim: 10 (6,54 %)
B Mesouhlasim: 12 (7,84 %)

zdroj. https: /budoud-vyuziti-kozi-drahy. vyplnto.cz

6. Budete tuto trat’ vyuzivat?

Povinnd otdzka, respondent se musel rozhodnout mezi odpoved'mi ,ano’, ,nevim” a ,ne”.

ano 39 45,88 % 25,49 %

nevim 31 36,47 % 20,26 %

ne 15 17,65 % 9,8 %



Budete tuto frat vyuzivat?

Hano: 39 (45,88 %)
Anevim: 31 (36,47 %)
Ene: 15 (17,65 %)

zdroj https: /budoud-vyuziti-kozi-drahy vyplnto.cz

7. Co fikate na napad prestavby trati na cyklostezku? Vyuzivali byste ji?

Povinnd otdzka, respondent musel zvolit jednu z nabizenych odpovédi a podle toho se mu
zobrazily dalsi otdzky [Ano — otdzka ¢. 8, Ne — otdzka c. 9, Nevim — otdzka c. 8J.

Ne 59 38,56 % 38,56 %

Nevim 56 36,6 % 36,6 %

Ano 38 24,84 % 24,84 %


https://www.vyplnto.cz/realizovane-pruzkumy/budouci-vyuziti-kozi-drahy/#otz1377428
https://www.vyplnto.cz/realizovane-pruzkumy/budouci-vyuziti-kozi-drahy/#otz1377429
https://www.vyplnto.cz/realizovane-pruzkumy/budouci-vyuziti-kozi-drahy/#otz1377428

Cortikate na napad prestavby frati na cyklostezku? Vyuzival byste ji?

BEAno: 38 (24,84 %)
AMevim: 56 (36,6 %)
EMe: 59 (38,56 %)

zdroj https: /budoud-vyuziti-kozi-drahy vyplnto.cz

8. Preferujete cyklostezku se zpevnénym asfaltovym povrchem nebo spide Sotolinovy a
pfirodni povrch?

Nepovinnd otdzka, respondent mohl zvolit jednu z nabizenych odpovéd,.

Je mi to jedno 45 47,87 % 29,41 %

Asfalt 27 28,72 % 17,65 %

Sotolina, pFirodni povrch 22 23,4% 14,38%



Preferujete cyklostezku se zpevnénym asfaltovym povrchem nebo
spise Sotolinovy a pfirodni povrch?

B Jemitojedno: 45 (47,87 %)
OAsfalt: 27 (28,72 %)
B Sotolina, piirodnl povrch: 22 (23 4 %)

zdroj. https: /budoud-vyuziti-kozi-drahy. vyplnto.cz

9. Jaké vyuziti trati by se Vam libilo nejvice?

Povinnd otdzka, respondent musel zvolit jednu z nabizenych odpoveédy.

Nevim / Je mi to jedno 44 28,76 % 28,76 %

Cyklostezka 43 28,1% 28,1 %

Soucasny stav - obnoveni provozu (osobni
39 25,49 % 25,49 %
rekreacni provoz)

Modernizace, elektrizace trati 17 11,11 % 11,11 %

Nakladni doprava 10 6,54 % 6,54 %



Jaké vyuiiti tratl by se Vam libilo negjvice?

B Mevim f Je mito jedno: 44 (28,76 %)

O Cyklostezka: 43 (28,1 %)

B Soucasny stav - obnoven! provozu (osobnl rekreagnl provoz): 39 (25,49 %)
B Modernizace, elektrizace trati: 17 (11,11 %)

B Makladnl doprava: 10 (6,54 %)

zdroj https: /budoud-vyuziti-kozi-drahy vyplnto.cz

10. Jaky je Vas vék?

Povinnd otdzka, respondent musel zvolit jednu z nabizenych odpovédy.

21-30 let 44 28,76 % 28,76 %
31-40 let 38 24,84 % 24,84 %
41-50 let 37 24,18 % 24,18 %
51-60 let 16 10,46 % 10,46 %
60 let a vice 11 7,19 % 7,19%

15-20 let 7 4,58 % 4,58 %



Jaky je Vas vék?

B21-30 let: 44 (28,76 %)
O31-40 let: 38 (24,84 %)
B 4150 let: 37 (24,18 %)
E51-60 let: 16 (10,46 %)
BE0 let avice 11 (7,19 %)
E15-20 let: 7 (4,58 %)

zdroj https: /budoud-vyuziti-kozi-drahy vyplnto.cz

11. VaSe pohlavi?

Povinnd otdzka, respondent musel zvolit jednu z nabizenych odpovédy.

Zena

77

76

50,33 % 50,33 %

49,67 % 49,67 %




B Zena: 76 (49,67 %)
BMuz 77 (5033 %)

ase pohlavi?

zdroj https: Abudoud-vyuziti-kozi-drahy vyplnto.cz

(zdroj: vypliito.cz, vlastni zpracovani)



Pfiloha ¢. 3 — CBA analyza zeleznice

Investi¢ni naklady

1.1. |Celkové investiéni naklady (CZK) * V roce
a |(konstantni ceny) Celkové projektové 2021 2022

CU 2020 ndklady

Projektové dokumentace 669 300 669 300

Zdabory a ndkupy pozemku o]

Stavby a konstrukce (stavebni ndklady) 585 359 750 585 359 750

Stroje a zafizeni o]

Technickd asistence, propagace 0

Technicky dozor 729 000 729 000

Celkové investiéni ndklady bez rezervy (konstantni ceny) 586 758 050 586 758 050 0

Rezerva 0

Celkové investiéni ndklady véetné rezervy (konstantni ceny) 586 758 050 586 758 050 0

DPH 21 % 123 219 190 123219 190 0

Celkové investiéni ndklady véetné DPH (konstantni ceny) 709 977 240 709 977 240 0

V dalSich letech jsou hodnoty nulové
1.2. |Celkové investiéni naklady (CZK)
a |(oézné ceny) Nezpisobilé | ZpUsobilé | Celkové projektové 2021 2022

Zpusobilost naklado ** ndklady ndklady ndklady

Poplatky za plany/stavebni projekt 669 300 669 300 669 300

Nékup pozemkd 0 0

Vystavba 529177 703 529177 703 529177 703

Prostory a strojni zafizeni nebo vybaveni 55 482 047 55 482 047 55 482 047

Nepredvidané uddlosti 700 000 700 000 700 000

Uprava ceny (v pfislusném pripadé) 0 0

Propagace 0 0

Dozor v pribéhu provadéni vystavby 729 000 729 000 729 000

Technickd pomoc 0 0

Celkové investiéni ndklady (béiné ceny) 586 758 050 0 586 758 050 586 758 050 0

DPH 21 % 123219 190 0 123219 190 123219 190 0
Celkové invest. ndklady vé. DPH (b&iné ceny) 709 977 240 0 709 977 240 709 977 240 0

V dalSich letech jsou hodnoty nulové



Zivotnost investice

Zabezpecovaci zarizent 23985031 479700 620 Zabezpecovac zarizent 20
X |sdslovacizaiizent 23985031 479700 620 % |sdelovac zaiizeni 2
2 |Sinoproudé rozvody a zaiizeni 7511986 150 239 720 2 [sinoprouds rozvody a zafizeni 20
2 |Zelezmicnisvisek 125947827 3778434810 2 |Zelezienisvisek 30
3 Zeleznicni spodek 0 3 Zeleznicni spodek 60
2 |Pevndjidnidréha 0 Z  |Pevnajizdni dréha 50
E [ Mosty, propustky, zdi 191283057| 14346 229 275 g Mosty, propustky, zdi 75
% |funely 183 500000| 16 515 000 000 % [Tunely 90
Q  [komunikace a zpevnéné plochy 0 ©  |Komunikace a zpevnéné plochy 2
3 |mrokee 0 3 [Trakee 30
z é sité (trubni vedeni, kabelovody) 0 z & sité (trubni vedeni, kabelovody) 20
g Pozemni stavby, ndstupisté a pristresky 0 g Pozemni stavby, néstupisté a pristresky 40

Objekty ochrany Zivotniho prostredi 0 Objekty ochrany Zivotniho prostredi 30
Obrusnd vrstva - nefuhé asfalfové 0 Obrusnd vrsiva - nefuné asfaliove 12
&  |obrusnd vrstva - tuhé cementobetonové 0 £ |Obrusna vistva - tuhé cementobetonové 25
€ |Lomnd vrstva - netuhé asfaltové 0 €  |Loma visiva - nefuné asfaltové 20
& |Podkladnivrstvy 0 g |Podkladni vistvy 0
§ InZenyrské sité a komunikace 0 g InZenyrské sité a komunikace 20
Z  |odvodiovaci zaiizent 0 Z  |odvodiovaci zafizeni 50
é Zemni téleso 0 é Zemni téleso 65
é Mosty 0 é Mosty 75
Tunely 0 Tunely 90
Pristavni zai 0 Pristavni zdi 50
Hrubé hydrotechnické konstrukce** 0 Hrubé hydrotechnické konstrukce** 80
g |ocelové konstrukce*** 0 & |ocelové konstrukce* 50
2 |Mosty, propustky, tunely a stoly 0 2 |Mosty, propustky, tunely a stoly 75
2 |Pozemnistavby 0 2  |Pozemnistavby 40
2 |komunikace a zpevnéné plochy 0 2 |komunikace a zpevnéné plochy 20
2 |Sinoproudd instalace 0 Z  |[Sinoproudainstalace 20
Z  |Slaboproudd instalace 0 Z  |slaboproudd instalace 20
Q  |inzenyrské objekty (frubni vedeni a kabelovody) 0 Q  [inzenyrské objekty (irubni vedeni a kabelovody) 20
Upravy vodni cesty a terénni Gpravy 0 Upravy vodni cesty a terénni Upravy 80
Ochrana Zivotnino prostred 0 Ochrana zivotnino prostredi 30
Ocelové konsirukce (portdlovy jerab) 0 Ocelové konsirukce (portdlovy jerab) *+ 15
OSTATNI P y - . OSTATNI P " 5 A
[Manipulaéni fechnika (prekiadace) 0 Manipulaéni technika (prekiadace) **** 8
CELKEM 556212932 35 749 305 045
elkova Zivomnost investice (foky)| 84 |
Celkova zivoinost investice 64 Celkova zivoinost invesfice 64
Délka provozni féze hodnoticiho obdobi 29 Délka provozn féze hodnoticiho obdobi 29
Zivotnost investice po skongeni hodnoticiho obdob 35 Zivotnost investice po skon&ent hodnoficiho obdobi 35
Primémy ndkladovy penéini tok (nediskontovany) -14902019 Primérny nakladovy penéini tok (nediskontovany) -13118933
ZUSTATKOVA HODNOTA 0 Ekonomicky pfinos v poslednim roce (nediskontovany) 24395 570
ZUSTATKOVA HODNOTA| 184645838 |

44 859 027

Diskontovand zUstatkova hodnota investic v EUR | | Diskonfovana zUstatkova hodnota investic v EUR |

1748 208




PN infrastruktury

N&Klady na GdiZbu o opravy - ZELEZNICNT infrastrukiura 354713 900 5000000 12059100 12059100 12059100 12059100 12059100 12059 100 12059100 12059100 12059100 12059100 12059100 12059100 12059100 12059 100
Reinvesfice (obnova) - ZELEZNICNT infrastruktura 166 710 048) 0 27807000 27807000
Néiklady na fizeni provozu - ZELEZNIEN] doprava 60860996 277786 1522134 1556078 1590779 1626253 1662518 1699593 1737494 1776240 1815850 1856343 1897740 1940059 1983323 2027551
N&Klady na béznou Gdizbu - SILNICENI nfrastruktura o
Néklady na opravy - SILNICNT infrastrukiura 0|
NéKlady na b&znou Geizbu VODNI infrastruktury. [
Néiklady na opravy VODNI infrastruktur o
Nakiady na béznou Gaizbu OSTANI infrastruklury o
Néklady na opravy OSTATNI infrastruktury 0|
Celkové PN infrastrukiury 582284 944 4722214 13581234 13615178 13649879 13685363 13721618 41566693 13796594 13835340 13874950 13915443 13956640 13999169 14042423 41893651

Néklady na Gdizou a opravy - ZELEZNICNI infrastrukiura
Reinvesfice (obnova) - ZELEZNICNI infrastruktura
Néklady na fizeni provozu - ZELEZNICN] doprava
Néklady na b&znou Gdrzbu - SILNICNI infrastrukiura
Néklady na opravy - SILNICNT infrastruktura
NéKlady na b&znou Geizbu VODNI infrastruktury.
Néklady na opravy VODNI infrastruktury
Nakiady na bénou Gaizbu OSTAINI infrastruklury

12059 100
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N&Klady na GarZbu a opravy - ZELEZNICN] infrastrukiura
Reinvestice (obnova) - ZELEZNICNI infrastrukiura
Néklady na fizenf provozu - ZELEZNICNI doprava
N&Klady na b&znou Gaizbu - SILNIENT infrastruktura
Néklady na opravy - SILNICNI infrastruktura

Nakiady na béznou arzbu VODNI infrastruktury
Néklady na opravy VODNI infrastruktury
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Néiklady na opravy OSTAINI infrasruktury.
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432284 944




PN vlaku

Néklady na provoz VLAKD - nékladni

Néklady na provoz SILNICNICH vozidel - osobni
NéKlady na provoz SILNICNICH vozidel - nékiadni
Néklady na provoz PLAVIDEL - osobni

Néklady na provoz PLAVIDEL - néKladni

Naklady na provoz MESTSKYCH AUTOBUSU
NéKiady na provoz TRAMVAJ, TROLEJBUSU, METRA
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Celkové provozni nékiady vozidel
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Uspora &asu indukované dopravy

‘Osobni - primesiské. 270271 047 8164733 8316973 8394155 8472053 8550673 8630024 8710110 8790940 8872500 895485 9037958 9121830  920648)
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Gspory z cestovnich dob indukované dopravy. 270271 047 0 8164733 8240502 8316973 8394155 8472053 8550673 8630024 8710110 8790940 8672520 8954857 9037958 9121830 9206481
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Celkové Gspory z cestovnich dob v SILNICNI dopravé (dle HDM-4)| 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
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e e
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Jspory z cestovnich dob indukované dopravy (CZK) 270 271 04
Uspory z cestovnich dob pievedené dopravy (CZK)
Celkové Uspory z cestovnich dob (CZK) 270271 043



Externality
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G [zneciten ovzcus o
|Kimatické zmeny o
Nehody g
SINICNT [0 o
nakladni
omara[mecteniovzdusi o
Kimatické zmény o
VODNi os. |Nehody: 0|
doprava[Hiuk. o
Nefody g
VoONi ok o
nadacni [ S
oo |ecitteni ovacus o
Kimaticks zmény o
Nehody 9
OSTAINT  [y4c o
osobni
doprava gl o
|Kimatické zmeny o
Nehody g
f:k":;':‘[ Hiuk 0|
omova[Eneciteniovzausi o
Kimatické zmény o
16398891 0 447230 454493 461674 49375 476997 4Ba7a4 492616 500616 508746 517008 525404 533937 542608 551420

TELENCNI o 150241 152681 155160 157680 160241 162843 165488 168175 170906 173682 176502 179369 182282 185242 188250
ooty |necisteni ovadus 176332 179195 182105 185063 188068 191122 194226 197380 20058 203843 207154 210518 213997 217411 220942
Kimafické zmény 158 682 161259 163878 166540 169244 171993 174786 177624 180509 183441 186420 189447 192524 195650 198828
Nehod)
zeemen (e
PEKAON |7 ¢ktni ovzdusi
9oPIOVa  [imaticke zmény
Nefiod
FITEV il
o, [me ovzausi
loprava | yjimatické zmény
Fod)
SiNICN] v
nakiadni |5 —
9opreVa |imaicke zmény
VOB oz, [Nenoay
doprava_|Hivk
Nehody
vooni ik
oo |mectent ovacsi
Kimatické zmény
Nefiody
OSTAIN [0k
ot |zneciténi ovzausi
foprava
Kimafické zmény
Nefiody
OSTAIN [0k
naklacni -
zneciten ovzausi
doprava [£neCEtent ovzd
Kimaticks zmeny
Celkové externi naklady 560375 569476 578724 588122 597674 607380 617204 627268 637454 647807 658327 669018 679883 690925 702148
€3 fekly - spory (CZK)
o Ky - spory (CZKT 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035
Nefiody 2198533 0 55955 40 K2 T B A X/ B T TTEE 27 73
- |Ho 439 467, 0 119906 121853 123832 125843 127887 129963 132074 134219 136399 138614 140865 143153 -145477  -147840)
000N 7neciiéni ovadusi 5160 185) 0 (40728 143014 145336 147697 150095 152533 -I55010 157527  -160086 162685  -165327  -168012  -170741  -173514
imaticks -4643703 0 26643 128700 130790 132914 135072 137266 139495 141760 144063 146402 148780 15119 153651 156147
Nefody 9 0 0 0 T T T 0 0 0 0 0 0 T 0 q
croant | o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 q
Hakac o 0 0 0 o o o 0 0 0 0 0 0 o o of
Kimaticks zmeny o 0 0 0 o o 0 o o 0 0 0 0 0 o
Celkem externi efeKly - Uspory TE3EET 0 AT A4 ASTE74 Aey375  AT6V  ABA7AA  AVZel6  K00GT6 508 7AG I B33 08 ESTAN)
[x3 efekty - Ly
5 B ey 2036 2037 2038 2039 2040 2001 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050
Nehody 7510 TEE0 IS0 JBE0 BT B4 Tr7aE B 7 BEaT BT E ) 576 0T
[ 150241 52681 155160 157680 140241 162843 165488 168175 -170906  -173482 176502 179369 182282 185242 -188250)
Osebni - lznecitent ovadusi 176332 79195 182105 185063 188068 191122 19422  -197380 200586  -03843 207154 210518 213937 217411 220942
Kimafické zmény 158682 (61259 163878 166540 169244 171993 174786 177624 180509 183441 186420 189447 192524 -195650  -198828
Nehody 0 0 0 0 o o o 0 0 0 0 0 o o q
T 0 0 0 o o 0 0 0 0 0 0 0 o o q
NaHadni 7necRtent ovzdusi 0 0 0 o o 0 0 0 0 0 0 0 [ o qf
Kimatické zmény 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
‘Celkem exter efekly - spory 560375 9476 578724 SBT22 597474 607380 KI7244 627268 637454 GA7B07  6SB327  A690I8 679883 490925 702145

Celkem externi efekly - spory (CZK)|




Zdroj: External Costs of Transport in Europe, Deift 2011
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ich nakladech dopravy, RICARDO-AEA, zprava pro EK, GR pro dopravu a mobilitu, vyd. 01/2014
predmeés mimo mésto - méné nez

ZELEZNICN]

SILNIENI

DOPRAVA | DOPRAVA

‘0s0bni - DIESLOVA frakce.
‘osobni - ELEKTRICKA frakce.
DIESLOVA trakce

nakiadn

néKladni - ELEKTRICKA frakce.
‘os0bni -

‘osobni - BUS

nGKladni - TNV

vodni osobni dopraval
vodni nkiadni doprava

‘ostainf osobni doprava

of
of
of
o|
of
néKladni - LNV of
of
of
of
o|
doprava of

ZELEINCNT
DOPRAVA

~DIESLOVA frakce
‘osobni - ELEKTRICKA frakce.
ndkiadni - DIESLOVA trakce:
‘nékladni - ELEKTRICKA frakce.

< osobni

&3 osopni-8Us

25 ndkiadni-LNV

2a "
nnakladni - TNV
Vodni osobri doprova
vodni nékladni doprava
ostatni osobni doprava

doprava

ELEZNICN] osobni doprava 1055 3% 3% E3 36 36 36 36 36
ZELEINICN néikiadni doprava o|
SILNICNI osobni doprava 0|
SILNICNI nékladi doprava o
'VODNi nékiadni doprava [
OSTATNI osobni doprava 0|
OSTATNI nékladini doprava 0|

ELEZNIEN] osobni doprava 36 3% 3% 3 36 36 36 36 36
ZELEINICNI néikladini doprava
SILNICNI osobni doprava
SILNICN] nékladi doprava

OSTATNI nékladini doprava

joprava

ELEZNICN] osobr 0
ZELEZNICNI nékladni doprava 0|
SILNICNI osobni doprava 0|
SILNIENT nékladni doprava 0|
o
o
[

OSTATNI nékladni doprava

ELEZNIEN] osobni doprava
ZELEINICNI néikladini doprava
SILNICNI osobni doprava
SILNICN] nékladni doprava
VODNi nékladni doprava
OSTATNI osobni doprava
OSTATNI nékladni doprava

00142




ELEZNIEN] osobni
ZELEZNICNI nékladni doprava
SILNICNI osobni doprava
SILNICN] nékladi doprava
VODNi nékladni doprava
OSTATNI osobni doprava
OSTATNI nékladni doprava

coooooo

ELEZNICN
ZELEINICNI néikladini doprava
SILNIENI osobni doprava
SILNICNI nékladi doprava
VODNI nékladni doprava
OSTATNI osobni doprava
OSTATNI nékladni doprava

ELEZNICN] osobni doprava
ZELEINICN néikiadni doprava
SILNICNI osobni doprava

OSTATNI osobni doprava
OSTATNI nékladini doprava

NI osobni doprava

ELEZNI
ZELEINICNI nékladini doprava
SILNICNI osobni doprava
SILNICN] nékladi doprava
VODNI nékladni doprava
OSTATNI osobni doprava
OSTATNI nékladini doprava

002358

ELEZNICN] osobni doprava
ZELEINICN néikiadni doprava
SILNICNI osobni doprava
SILNIENT nékladni doprava
'VODNi nékiadni doprava
OSTATNI osobni doprava
OSTATNI néiiadini doprava

002358 002358 002358 002358 002358 002358 002358 002358 002358 002358 002358 002358 002358 002358

obni doprava

ELEINICN
ZELEZNICNI nékladni doprava
SILNICNI osobni doprava

OSTATNI osobni doprava
OSTATNI nékladni doprava

Hodnofa rGstu HDP na hiavu (resp. prognézal

23% 2.32%% 2.3%% 232% 23% 23% 23% 23% 2.32%% 2.3%% 232% 23% 23% 23%

! ysledny ristovy extemnail

1000

1016 1033 1,050 1087 1084 1101 119 1138 1,156 1175 1194 1213 1233 1253

Hodnota rstu HDP na hlavy (resp. prognéza)

232%

2.32% 2.32% 2.32% 232% 232% 232% 2.32% 2.32% 2.32% 2.32% 232% 232% 232% 232%

I Vysledny ristovy kosficient extemnalit

| EE

1294 315 1336 7358 7380 7403 1425 1448 1472 1496 1520 1545 1570 1595

Provozni piijmy - osobni doprava 47 514151 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419
Provozni piijmy - nékladni doprava 0|
Ostatni piijmy 1 324 800 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160
Celkové provozni prijmy (CZK) 48838951 44760 1682579 1482579 1482579 1682579 1682579 1482579 1682579 1482579 1682579 1482579 1682579 1682579 1482579 1682579
Provozni piijmy - osobni doprava 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419
Provozni piijmy - nékladni doprava
Ostatni piijmy 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160
Celkové provozni prijmy (CZK) TeB2579 1682579 1682579 1682579 1682579 1682579 1482579 1682579 1682679 1682579 1682579 1682579 1682579 1682579 1682579
el
al. [EneTbes ooty Casar 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 |
Provozni piijmy - osobni doprava 0|
Provozni pfijmy - nékladni doprava of
Ostatni piijmy 1324 800 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160
(CZK) 1324 800 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160 “le
["82. [Celkové provozni prijmy (CZK)
b [sctnerber proey 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 |
Frovozni piimy - 050bn] dopravar
Provozni pfijmy - nékladni doprava
Ostatni pijmy_ 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160
Celkové provozni piijmy (CZK) 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44 160|
ok cosh T G e Celker 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035
475147151 0 1638419 1638419 1838419 1638419 1638419 1638419 1838419 1638419 1838419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419
Provozni piiimy - nGkladni doprava o [ [ ] ] [ [} [ [} [ o ] o [ o o
Ostatni pijmy 0] o o o 0 o 0 o 0 0|
Celkové piirustkové provozni piijmy (CZK) 47 514151 0 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 14638419 1638419 14638419 1638419 1638419 1638419 1638419
Provozn
T 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050
TE3B419 1438419 T63BAT9  T63BAI9 1638419  T638419 1638419 1638419 1638419 1438419 1638419 1638419 1638419 1638419 1438419
Provozni piijmy - nakladni doprava o o o o o o 0 o 0 o 0 o
Ostatni pijmy o o o o o o o o o 0 o 0 o 0 0|
Celkové piirystkové provozni piijmy (CZK) 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419
[ Scénd s projektem (CZK) T 838 951
I Scéndf bez projektu (CZK) I 1324800
[ Prirstek cash-flow (CZK) | 47 514151




Finanéni analyza

Celkové piirisfkové provozni primy. 47514151 0 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419)
Celkové vynosy 47514151 O 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419
C o 432284944 277786 8581234 8615178 8649875 6685353 8721618 36565693 8796594  B835340 8674950 8915443 8956640 8999159 9042423 36693 651
Celkové piiristkove provozni néklady vozidel 47109 978} 1624482 1624482 1624482 1624482 1624482 1624482 1624482 1624482 1624482 1624482 1624482 1624482 1624482 1624 482)
Celkové invest. ndkiady bez rezervy 586758050 586 758 050 4 o 0 0 0 o 4 0 0 0 0 o o o
Zostatkova hodnota fzdpomé) 0 o o 0 0 0 o o 0 o 0 0 0 0 o
Celkové nékiady 1066152971 586480264 10205716 10239660 10274361 10309835 10346100 38190175 10421076 10459822 10499432 10539925 10581322 10623 641 10666905 38518133
Cash Flow 586480264 8567297  -8601241 8635942 8671416 8707681 36551756  -8782657 8621403  -8861013  -8901506  -8942903 8985222 9028486 36879714
Diskontni sazba 1" X X 089 X X 079 ¥ % 070 X 045 X .

Diskontované cash flow 621950385| 586480264 8237786 7952331 7677321 7412363 7157079 28887383  -6674097 645712 -6225630 6013539  -5809139 5612143 -5422274 21297 ¢

Celkové piitistkove provozni piimy 1638419 1633419 1638419 1638415 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419
Celkové vynosy 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419
C v 9131865 9178088 9225341 9273648 9323033 9373518 9425130 92766940 9531832 9586973 9643345 9700974 9759887 9820115 37 668 686
Celkové piirustkove provozni naklady vozidel 1624482 1624482 1624482 1624482 1624482 1624482 1624482 1624482 1624482 1624482 1624482 1624482 1624482 1624482 1624482
Celkové invest. nGklady bez rezervy 0 0 o 0 0 0 o 0 0 o 0 0 o o o
Zostatkova hodnota (zépomé) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Celkové nkiady 10756347 10802570 10849823 10898130 10947515 10998000 11049612 94391422 11156314 11211455 11267827 11325456 11384369 11444597 39313168
Cash Flow 9117928 9164161 9211404 9269711 930909 9369581 9411193 92753003 9517895 9573036 9629408 9687037  -9745950 9806178 -37 674749
Diskontni sazba 4% 056 053 051 049 y . 0.44 0.42 041 039 038 036 035 032
Diskontované cash flow 5062862  -4892815  -4728888  -4570854 4418492 4271591  -4129948 -39137629  -3861660 3734647  -3612153  -3494010  -3380057 3270139 -12080 461

#OV/0!
821 950 385,
| -s2032361]

Ekonomickéa analyza

Finanéni analjza se provédi pro infrastruktury|

néklady vozidel

Cekem PN infrashukiury zeleznice - Uspora 342028 810[ 11.3. 166949 6526767 6547187 6563042 6569363 6611158 30436232 6656218 6679505 6703310 6727647 6752506 6777960 6803961  -30633 334
Celkem PN infrastruklura siinice - Gspora ofna. 0 0 0 0 [ 0 0 o 0 0 0 0 0 0 o
Celkem PN infrastuklura voda - Uspora ofna o 0 o o 4 0 o o o 0 o 0 o 0 o
Celkem PN infrastruktura ostatni - Uspora ofna. 0 0 0 0 0 0 0 o 0 0 0 0 0 0 of
Celkem PN vozidel Zeleznice - Uspora -38253302] 081 0 319079 1319079 1319079 1319079 1319079 319079 1319079 1319079 1319079 1319079 1319079 1319079 1319079 1319079
Celkem PN vozidel sinice - Uspora of 1.00 0 0 0 ° o 0 0 0 0 0 of
Celkem PN plavidel - Gspora of 076 0 0 0 0 0 0 0 o 0 0 0 0 0 0 of
Celkem PN vozidel MHD (vé. mstsky BUS) - Uspora of 01 0 0 0 0 0 0 0 o 0 0 0 0 0 0 of
Celkem Gspory z cestovnich dob 270271 047] 0 8164733 8240502 8316973 8394155 8472053 8550673 8630024 8710110 8790940 8872520 8954857 9037958 9121830

Celkem externaiity 16398891 0 447230 454493 461874 469375 476997 484744 492616 -S00616 508746 517008 525404  -S33937 542608

Celkem piinosy osobni rekreani plavby of 0 0 0 0 0 0 0 o 0 0 o 0 0 0

Ostatn piinosy 421167 000) 14523000 14523000 14523000 14523000 14523000 14523000 14523000 14523000 14523000 14523000 14523000 14523000 14523000

Celkové prijmy 294757 044) 166949 14394636 14442742 14490978 14539338 14587818 9166382 14685110 14733910 14782804 14831786 14880847 14929981 14979181

‘Celkem investieni nakiady bez rezervy 469993198 113, 469993198 g 0 0 ) 0 0 o 0 g 0 0 0 g o
Zostatkovd hodnota (z6pomd) 184 645 838 0 0 [ 0 [ 0 ) o 0 0 o 0 [ 0 of
Celko 285 347 360 469993198 (J ) ) ) ) ) [ ) ) ) [ ) ) o|
Cash Flow. 9409 684) 469826248 14394636 14442742 14490978 14539338 14567818 9166382 14685110 14733910 14762804 14831786 14880847 14929981 14979181  -8774353
Diskontni sazba 5.0%| 100 095 091 086 082 07 075 o7 0.68 064 061 058 056 053 051
Diskontni cash flow -259 051 986, 469826248 13709177 13099993 12517851 11961550 11429937 6840095 10436433 9972490 9529127 9105430 8700523 8313572 7943780 -4431 645

‘Celkem PN infrastrukiury Zeleznice - Uspora
Celkem PN infrastruktura siinice - Gspora

Celkem PN infrastruktura ostatni - Uspora 0 0 o 0 0 0 0 o 0 0 0 0 0 0 of
Celkem PN vozidel Zeleznice - Uspora 319079 1319079 1319079 1319079 1319079 1319079 319079 319079 1319079 1319079 1319079 1319079 1319079 1319079 1319079
Celkem PN vozidel siice - Uspora 0 0 0 0 [ 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 o
Celkem PN plavidel - Gspora 0 0 0 0 0 0 0 o 0 0 0 0 0 0 o
Celkem PN vozidel MHD (vé. méstsky BUS) - Uspora 0 0 0 0 [ 0 0 o 0 0 0 0 0 0 o
Celkem Uspory z cestovnich dob 9291917 9378146 9465175 9553012 9641664 9731139 9821444 9912587 10004575 10097418 10191122 10285695 10381147 10477484 10574715
Celkemn externaiity 60375 569476 578724 588122 597674 607380 617244 627268 637454 647807 658327 669018 679883 690925 702 145|
Celkem pfinosy osobni rekreani plavby 0 0 0 0 0 0 0 o 0 0 0 0 0 0

Ostatn pinosy 14523000 14523000 14523000 14523000 14523000 14523000 14523000 14523000 14523000 14523000 14523000 14523000 14523000 14523000

Celkové piijmy 15077746 15127095 15176476 15225882 15275303 15324729 15374152 55871864 15472945 15522295 15571600 15620847 15670026 15719125

Cekemi inéKlady bez rezen o 0 o 0 o o o o o 0 0 0 0 0

Zistatkova hodnota (z6pomé) o 0 o 0 0 0 0 o 0 0 o 0 o 0 -184645838)
Celkové néklady. ) [ ) o o o ) o ) o ) [ ) 0 -18464583
Cash Flow. 15077746 15127095 15176476 15225882 15275303 15324729 15374152 55871864 15472945 15522295 15571600 15620847 15670026 15719125 176611177
Diskontni sazba 048 0.4 044 042 040 038 036 034 033 31 030 028 027 026 0,24
Diskontni cash flow 7252654 6929896 6621446 6326669 6084956 5775729 5518434 19099790 5037547 4812966 4598337 4393219 4197190 4009849 4290703

0,100%]
259 051 986,

Jsou vynalozeny

(zdroj: metodika, vlastni zpracovani)



Pfiloha ¢. 4 — CBA analyza cyklostezky —var. 1

Investi¢ni naklady

1.1. |Celkové investiéni naklady (CZK) * V roce
a |(konstantni ceny) Celkové projektové 2021 2022
CU 2020 ndklady
Projektovd dokumentace 1424 598 1 424 598
Zabory a ndkupy pozemkd 0 0
Stavby a konstrukce (stavebni ndklady) 142 459 782 142 459 782
Stroje a zafizeni 0 0
Technickd asistence, propagace 0 0
Technicky dozor 5698 391 5698 391
Celkové investiéni ndklady bez rezervy (konstantni ceny) 149 582 771 149 582 771 (1]
Rezerva 0
Celkové investiéni ndklady véetné rezervy (konstantni ceny) 149 582 771 149 582 771 0
DPH 21 % 31412382 31412 382 0
Celkové investiéni ndklady véetné DPH (konstantni ceny) 180 995 153 180 995 153 0
1.2. |Celkove investiéni naklady (CZK)
a |(oézne ceny) NezpUsobilé | Zpisobilé | Celkové projekiové 2021 2022
Ipusobilost nakladu ** néklady néklady ndklady
Poplatky za plany/stavebni projekt 1424 598 1424 598 1424 598
Ndékup pozemkd 0 0 0
Vystavba 142 459 782 142 459 782 142 459 782
Prostory a strojni zafizeni nebo vybaveni 0 o] 0
Nepredvidané uddlosti 0 o] 0
Uprava ceny (v prislusném pripadé) 0 0 0
Propagace 0 0 0
Dozor v pribé&hu provadéni vystavby 5698 391 5698 391 5698 391
Technickd pomoc 0 o]
Celkové investi¢ni ndklady (béiné ceny) 149 582 771 0 149 582 771 149 582 771 0
DPH 21 % 31412382 0 31412382 31412382 0
Celkové invest. ndklady vé. DPH (bé&iné ceny) 180 995 153 0 180 995 153 180 995 153 0
Zivotnost investice
0 = . o o ekonomickd
2.1, |Zivotnost investice (roky) Ndklady (CZK) Vazeni ] ych prvku dle médi Jivotnost v letech
Zabezpe&ovaci zafizent 0 ZabezpeEovaci zafizeni 20
X |sdelovacizaiizent 0 S [sdslovacizafizeni 20
£ |[Sinoproudé rozvody a zafizeni 0 £ |Sinoproudé rozvody a zafizent 20
2 |Zelezniénisvisek 0 2 30
2 |Zelezniénispodek 0 < 60
%2 |Pevnd jizdni dréha 0 z Pevnd jizdni dréha 50
Tz( Mosty, propustky, zdi 7783 057} 583729 275 E Mosty, propustky, zdi 75
173 Tunely 0 73 Tunely 90
3 Komunikace a zpevnéné plochy 0 2  |komunikace a zpevnéné plochy 20
3 |mrakee 0 3 |[makee 30
Z  |Inzenyrské sité (trubni veden, kabelovody) 0 % Inzenyrské sité (trubni vedeni, kabelovody) 20
"‘g’ Pozemni stavby, ndstupisté a pristiesky 0 = Pozemni stavby, ndstupisté a pistiesky 40
Objekty ochrany Zivotniho prostiedi 0 Objekty ochrany zivotniho prostiedi 30
Obrusnd vrstva - netuhé asfaltové 73933 469 887 201 628 Obrusna vrstva - netuhé asfaltové 12
& |Obrusnd vistva - tuhé cementobetonové 0 € |Obrusna vistva - fuhé cementobetonové 25
g LoZnd vrstva - netuhé asfaltové 764764 15 295 280 % LoZna vrstva - netuhé asfaltové 20
g Podkladni vrstvy 315139 12 605 560 g Podkladni vrstvy 40
‘% InZenyrské sité a komunikace 18 354 960 367 099 200 é InZenyrské sité a komunikace 20
Z  |odvodiiovaci zaiizent 129 062] 6453100 Z  |odvodfiovaci zaiizeni 50
é Zemni téleso 24 462 937 1590 090 905 i) Zemni téleso 65
Z  |mosty 5441977 408 148 275 2 |mosty 75
Tunely 5 441 977 489 777 930 Tunely 90
Pristavni zdi 0 Pristavni zdi 50
Hrubé hydrotechnické konstrukce** 0 Hrubé hydrotechnické konstrukce** 80
S Ocelové konstrukce*** 0 S Ocelové konstrukce*™* 50
2 |Mosty, propustky, tunely a stoly 0 2 |Mosty, propustky, tunely a sfoly 75
2 |Pozemnistavby 0 2  |Pozemnisiavby 40
2 |komunikace a zpevnéné plochy 0 2 |Komunikace a zpevnéné plochy 20
Z  |[Sinoproudd instalace 0 Z  |Sinoprouddinstalace 20
Z  |Slaboproudd instalace 0 Z  |slaboprouda instalace 20
Q  |inzenyrské objekty (trubni vedeni a kabelovody) 0 9  |inzenyrské objekty (irubni vedeni a kabelovody) 20
Upravy vodni cesty a terénni Upravy 0 Upravy vodni cesty a terénni Upravy 80
(Ochrana zivotniho prostiedi 0 Ochrana zivotniho prostfedi 30
—|Ocelové konstrukce (portdlovy jerab) 5034 835 75522 525 " [Ocelové konstrukce (portalovy jerab) *** 15
OSTANI | anipula&ni technika (prekiadade) 0 OSTAINI |\ cnipulacni fechnika (pFekladage) 8
CELKEM 141662 177 4435923678
Celkova Twomnostinvestice (roky) Ll
2.3.a_|Vypolet zistatkové hodnoty pro FA 2.3.b_|Vypocet zustatkové hodnoty pro EA
Celkova zivotnost investice 31 Celkova Zivotnost investice 31
Délka provozni faze hodnoticiho obdobi 29 Délka provozni faze hodnoticiho obdobi 29
Zivotnost invesfice po skon&eni hodnoticino obdobi 2 Zivotnost investice po skon&eni hodnoticiho obdobi 2
Primémy ndkladovy penéini tok (nediskontovany) 4183105 Primérny nakladovy penézni tok (nediskontovany) 3301 421
ZUSTATKOVA HODNOTA| 7889733 Ekonomicky pfinos v poslednim roce (nediskontovany) 31 398 641
ZUSTATKOVA HODNOTA| 64521 658
2.4.a_|Diskont. zustatkova hodnota investic pro FA 2 529 854 | 2.4.b _|Diskont. zistatkové hodnota investic pro EA | 15 675 299
Diskonfovanad zstatkova hodnota investic v EUR 98591 I Diskontovana zustatkova hodnota investic v EUR ] 610885




PN infrastruktury
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Provozni prjmy - osobni doprava of
Provozni pijmy - ndkiadni doprava of
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Celkové provozni prijmy (CZK) 1324 800] 44160 24160 24160 24160 24160 44160 44160 44160 24160 24160 24160 44160 44160 44160 44160

Provozni pijmy - osobni doprava
Provozni piijmy - nékladni doprava
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Piirustek cash-flow (CZK)

Finan&ni analyza
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Finanéni analyza se provadi pro infrastruktury
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Ostatri piinosy 561 555 000 19364000 19364000 19364000 19364000 19344000 1934000 19364000 19364000 19364000 19364000 19364000 19364000 19364000 19364000
Celkové pimy. 946 nnu|3| 27718364 30599470 30723957 3076541 30979029 31109679 31158527 31377381 31514501 31569923 31795457 3193937 25772794 32234235 32388271
Celkem invesficni naklady bez rezervy: 120 264 548 11.3. 120 264 548 o 0 J J o 0 0 o 0 0 0 0 0 ol
Tostatkova hodnofa (zapomd) 44521 658 3 o o 3 3 3 o 3 o o o o o o o
Celkové naklady 55 742 85 120 244 548 o o J L L o o o o L J J 0
‘Cash Fiow, 910346 92586184 30599470 30723957 3076541 30979029 31109679 31158527 31377381 31514501 3159923 31795457 31939367 25772794 3223423 32385271
Diskontri sazba 507 100 095 091 086 05 ¥ 075 071 064 061 X X 053 051
Diskonti cash flow 405273373 92546184 29142353 27867535 26577294 25486523 24375248 23250973 22299319 21330255 20350254 19519453 18674286 14351256 17094503 16356762
‘Celkem PN infrastukiury Zeleznice - ispora 0 o o o o 0 0 0 g g o o 0 0 o
Cekem PN infrastruktura sinice - ispora 0 o o o o o 3 3 o o o o o 0 o
Celkem PN infrastruktura voda - Gspora 0 o 0 o J J 0 o 0 0 0 0 0 of
Celkem PN infrastruktura ostatni - Uspora: 3486104 3570029 3570029 3486104 3570029 3570029 2680686 3570029 3570029 3486104 3570029 3570029 3486104 3570029 3570029
Celkem PN vozidel zeleznice - ispora 3 [ o o 3 3 [ o o o 0 0 o
‘Cekem PN vozidel sinice - Uspora 0 o o o o o 0 0 o o o o o 0 o
Celkem PN plavidel - Uspora 0 o o o o J J 0 o 0 0 0 0 0 of
Celkem PN vozidel MHD (v&. méstsky BUS) - Uspora 0 o o o 0 J 0 0 o 0 0 0 0 0 ol
‘Cekem Uspory 2 cestovich dob. 0 o o o o 0 3 3 o o o o o
Cekem extemalty 9604730 9760711 9919225 10080313 10244017 10410380 10579445 10751255 10925855 11103291 11283609 11466854 11653076 118232 12034641
‘Cekem piinosy osobriekreacn plavby 0 o o o o o 0 0 o o o o 0 0 o
Ostatni prinosy 19 364 000 19 364 000 19 364 000 19 364000 19 364 000 19 364 000 19 364 000 19 364 000 19 364 000 19 364 000 19 364 000 19 364000 19 364 000 19 364 000 19 364 000
Celkové piijmy 32454834 32694740 32853254 32930417 33178046 33344409 32624130 33485284 33859884 33953395 34217638 34400883 34503180 34776351 34968670
Celk 0 o 0 [ o o 0 0 0 0 o o o o o
2Ustatkova hodnota (zdpoma) 0 o 0 0 I J 0 0 o 0 0 0 0
Celkové néklady o o o o o o 0 o o o o o o
Cash Flow 345484 Mesa7a0 2853254 2930417 33178046 33044409 32624130 33685284 33859804 39953395 34217638 34400883 34503180
Diskontni sazba 0,48 046 044 042 040 038 036 034 033 031 0. ¥ 027
Diskonini cash flow 1561133 14977837 14333766 13683269 13129680 12567157 11710183 11515310 11023807 10527858 10104563 9674930 9241619
éni nd Is ynalozeny

(zdroj: metodika, vlastni zpracovani)



Pfiloha ¢. 5 — CBA analyza cyklostezky var. 2

Investi¢ni naklady

1.1. |Celkové investiéni naklady (CZK) * V roce
a |(konstantni ceny) Celkové projektové 2021 2022
CU 2020 ndklady
Projektovd dokumentace 1228 859 1228 859
Zabory a ndkupy pozemkd 0 0
Stavby a konstrukce (stavebni ndklady) 122885916 122885916
Stroje a zafizeni 0 0
Technickd asistence, propagace 0 0
Technicky dozor 4915437 4915 437
Celkové investiéni ndklady bez rezervy (konstantni ceny) 129 030 212 129 030 212 (1]
Rezerva 0
Celkové investiéni ndklady véetné rezervy (konstantni ceny) 129 030 212 129 030 212 0
DPH 21 % 27 096 344 27 096 344 0
Celkové investi¢ni ndklady véetné DPH (konstantni ceny) 156 126 556 156 126 556 0
1.2. |Celkove investiéni naklady (CZK)
a |(bezné ceny) Nezpusobilé IpUsobilé | Celkové projektové 2021 2022
Ipusobilost nakladu ** néklady néklady ndklady
Poplatky za plany/stavebni projekt 1228 859 1228 859 1228 859
Ndékup pozemkd 0 0 0
Vystavba 122885916 122885916 122885916
Prostory a strojni zafizeni nebo vybaveni 0 o] 0
Nepredvidané uddlosti 0 o] 0
Uprava ceny (v prislusném pripadé) 0 0 0
Propagace 0 0 0
Dozor v pribé&hu provadéni vystavby 4915 437 4915 437 4915 437
Technickd pomoc 0 o]
Celkové investiéni ndklady (bézné ceny) 129 030 212 0 129 030 212 129 030 212 0
DPH 21 % 27 096 344 0 27 096 344 27 096 344 0
Celkové invest. ndklady vé. DPH (bé&iné ceny) 156 126 556 0 156 126 556 156 126 556 0
Zivotnost investice
) o e . . PR ekonomické
2.1 |Zivotnost investice (roky) Néklady (CZK) Vazent 22. i ych prvki die médo D)
3 Zabezpecovaci zafizeni 0 Zabezpecovaci zatizent 20
< |sdelovaci zafizent 0 X |sdelovaci zafizent 2
£ [Sinoproudé rozvody a zaitzent 0 2 [sinoproudé rozvody a zafizeni 20
2 |Zelezni¢nisvisek 0 2 |Zelezniénisvisek 30
2 |Zeleznienispodek 0 2 |Zelezniéni spodek 60
Z  |Pevnd jizdni drdha 0 z Pevna jizdni dréha 50
Z  |Mosty, propustky, zdi 7783 057| 583729275 Z  [Mosty, propustky, zdi 75
£ |runely 0 = ltunely 90
3 Komunikace a zpevnéné plochy 0 3 Komunikace a zpevnéné plochy 20
3 [mrokce 0 3 [trokee 30
Z  |inzenyrské sité (trubni veden, kabelovody) 0 Z  [inzenyrské sité (trubni veden, kabelovody) 20
g Pozemni stavby, ndstupisté a pistiesky 0 g Pozemni stavby, néstupisté a pristiesky 40
Objekty ochrany Zivotniho prostredi 0 Objekty ochrany Zivotniho prosfredi' 30
(Obrusna vrstva - netuhé asfaltove 3974912 47 698 944 Obrusna vrstva - netuhé asfaltové 12
£ |obrusnd vistva - tuhé cementobetonové 0 & |obrusna vrstva - tuhé cementobetonové 25
g LoZnd vrstva - netuhé asfaltové 411163 8223260 % Loina vrstva - netuhé asfalfové 20
= Podkladni vrstvy 9749 519] 389 980 744 E Podkladni vrstvy 40
§ 7 é sité a ikace 18 354 960 367 099 200 é Infenyrské sité a komunikace 20
Z (Odvodriovaci zafizeni 129 062 6453100 Z |Odvodfiovaci zafizeni 50
G |zemniteleso 13152098 854 886 370 5 |zemnitsleso 65
2 |Mosty 5441977 408 148 275 2 [Mosty 75
Tunely 5441977 489777 930 Tunely 90
| Pristavni zdi 0 Pristavni zdi 50
Hrubé hydrotechnické konstrukce** 0 Hrubé hydrotechnické konstrukce** 80
< (Ocelové konstrukce*** 0 < Ocelové konstrukce*** 50
2 [Mosty. propustky. tunely a stoly 0 2 [Mosty. propustky, tunely a stoly 75
2  |pozemnistavby 0 2 [Pozemnistavby 0
2 |komunikace a zpevnéné plochy 0 2 |komunikace a zpevnéné plochy 20
Z  |Sinoproudd instalace 0 Z  |sinoproudd instalace 20
Z  |Slaboproudd instalace 0 Z  |Slaboprouda instalace 20
Q  |inZenyrské objekty (trubni vedeni a kabelovody) 0 9  |inzenyrské objekty (rubni vedeni a kabelovody) 20
Upravy vodni cesty a terénni Upravy. 0 Upravy vodni cesty a terénni Opravy 80
|Ochrana Zivotniho prostredi 0 ‘Ochrana Zivotniho prostiedi 30
—[Ocelové konstrukce (porfdlovy jerdb) 5034 835 75 522 525 " [Ocelové konsirukee (portalovy jerab) 15
OSTAIN 4 nipulaén technika (prekladace) 0 OSTATNI |y nipulaéni technika (prekladace) *++* 8
CELKEM 69 473 560 3231519623
Telkova zivomnost inveshice (roky)| a7
2.3.a_|Vypocet zistatkové hodnoty pro FA 2.3.b_|Vypocet zistatkové hodnoty pro EA
Celkova Zivotnost investice 47 Celkova Zivotnost investice 47
Délka provozni faze hodnoticino obdobi 29 Délka provozni faze hodnoticiho obdobi 29
Zivotnost investice po skon&eni hodnoficiho obdobi 18 Zivotnost investice po skon&eni hodnoticiho obdobi 18
Promémy ndkladovy penézni tok (nediskontovany) 4613536 Promémy nakladovy penézni tok (nediskontovany) 3655269
ZUSTATKOVA HODNOTA 58404 126 Ekonomicky piinos v poslednim roce (nediskontovany) 31398 641
ZUSTATKOVA HODNOTA| 409 765 736
2.4.a_|Diskont. zistatkové hodnota investic pro FA | 18 727 366 | 2.4.b_|Diskont. zustatkova hodnota investic pro EA ] 99 551078
Diskontovand zbstatkové hodnota investic v EUR | 729 827 | Diskontovand zstatkova hodnota investic v EUR | 3879 621




PN infrastruktury

Naklady na Gdrzbu @ opravy - ZELEZNICNT infrastrukiura

Reinvesfice (obnova) - ZELEZNICN infrastruktura
Néklady na fizeni provozu - ZELEZNICNI doprava
NkKlady na béznou Gaizbu - SILNICNI infrastruktura
Nklady na opravy - SILNICNI infrastruktura
Nékiady na béznou Gdrzby VODNI infrastruktury
Naklady na opravy VODNI infrasirukiury

N&Klady na b&znou Geizby OSTATNI infrastruktury. 9294732 320508 320508 320508 320508 320508 320508 320508 320508 320508 320508 320508 320508 320508 320508
NéKiady na opravy OSTATI infrasfruktury 1912715 64102 64102 64102 461593

Celkové PN infrashruktury 11207 447 0 320508 320508 384610 320508 320508 384610 320508 320508 384610 320508 320508 782101 320508 320508

cococoooco

Nékiady na Udrzbu @ opravy - ZELEZNICNT infrastrukiura
Reinvestice (obnoval - ZELEZNICNT infrastruktura.
NéKiady na fizeni provozu - ZELEZNICNT doprava
Néklady na béznou Garzbu - SILNIENT infrastruktura
Néklady na opravy - SILNICNI infrastruktura

Nklady na béznou Garizbu VODNI infrastruktury
Néklady na opravy VODNI infrastruktury

Néklady na béznou Gaizby OSTATN infrastruktury. 320508 320508 320508 320508 320508 320508 320508 320508 320508 320508 320508 320508 320508 320508 320508
Nékiady na opravy OSTATNI i 64102 64102 1002 408 64102 64102

Celkové PN infrashruktury 34610 320508 320508 384610 320508 320508 1322916 320508 320508 384610 320508 320508 384610 320508 320508

‘elkové provoz iy
a  [Scéndi bez projekiu Celkem
Naklady na Garzbu a opravy - ZELEZNICNI infrastrukiura
Reinvestice (obnova) - ZELEZNICNI infrastrukiura
Nékiady na fizeni provozu - ZELEINICNI doprava
N&kKlady na b&znou Geizbu - SILNICNI infrastruktura
Néklady na opravy - SILNICNI infrastruktura
Nklady na b&znou Gaizby VODNI infrasfruklury
Néklady na opravy VODNI infrastruktury
NkKiady na béznou aizby OSTATNI infrastruktury 150 000 000/ 5000000 5000000 5000000 5000000 5000000 5000000 5000000 5000000 5000000 5000000 5000000 5000000 5000000 5000000 5000000
Néklady na opravy OSTATN ir 0|
Celkové PN infrastruktury 150000 000! 5000000 5000000 5000000 5000000 5000000 5000000 5000000 5000000 5000000 5000000 5000000 5000000 5000000 5000000 5000000

2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035

ccococcoo

32, [Celkové provozni naklady (CZK)
b_|scéndr bez projekiu

NéKiady na Udrzbu G opravy - ZELEZNICNT infrastrukiura
Reinvestice (obnova) - ZELEZNICNI infrastruktura
Néklady na fizeni provozu - ZELEZNICNI doprava 0 0 0 0 0 0 ] o o o o o 0 0 o
Naéklady na béznou Gdrzbu - SILNICNI infrastruktura
Néklady na opravy - SILNIENI infrastruktura.
Nékiady na b&znou ddizbu VODN infrasiruktury
Néklady na opravy VODNI infrastruktury

2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050

N&kKlady na b&nou Geizby OSTATNI infrastruktury. 5000000 5000000 5000000 5000000 5000000 5000000 5000000 5000000 5000000 5000000 5000000 5000000 5000000 5000000 5000000

Néklady na opravy OSTATNI infrastruktury

Celkové PN infrasfruktury 5000000 5000000 5000000 5000000 5000000 5000000 5000000 5000000 5000000 5000000 5000000 5000000 5000000 5000000 5000 000]
33 elkove provozni naklady (CZK)

a | T 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035
N&Klady na Uardbu G opravy - JELEZNICNT 0 o o o o o o o o g 0 0 4 o o q
Reinvestice (obnoval - 2ELEZNICNI infrastruktura. 0| o o o o o o o o 0 0 0 0 0 0 0
Nékiady na fizeni provozu - ZELEZNICNI doprava 0| o o o o o o o 0 0 0 0 0 0 o 0
N&klady na b&znou Geizbu - SILNICNI infrastruktura 0| 0 o o o o o 0 o o 0 0 0 0 o 0
Nékiady na opravy - SILNICNI infrastruktural 0| o o o o o o o o 0 0 0 0 0 o 0
Nklady na béznou Geizbu VODNI infrastruklury 0| o o o o o o o 0 0 0 0 0 0 o 0
Nklady na opravy VODNI infrasiruktury o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 of
N&Klady na b&znou Geizby OSTATNI infrastruktury. -140 705 268) 5000000 4679492 4679492 4679492 4679492 4479492 4679492 4679492 4679492 4679492 4679492 4679492 4679492 4679492 4679492
Néklady na opravy OSTATNI i 1912715 o o o 64102 o o 64102 o 0 64102 0 0 461593 o 0
Fiiristkové celkové PN infrastruktury 138792563 5000000 4679492 4679492 -4615390 4679492 4679492 4615390 4679492 4679492 4615390 4479492 4679492 -4217899 4679492 -4679492

l: [ G I EE 49 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050
N&Kiady na Uarbu G opravy - ZELEZNICNT ] [ [ [ ] o o o 0 0 0 0 o 0 0
Reinvestice (obnova) - ZELEZNICNI infrastrukiura 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
NéKiady na fizeni provozu - ZELEZNICNI doprava [ o [ o o o o o o 0 0 0 0 0 0
NéKiady na béznou drzbu - SILNICNI infrastruktura o [ [ [ 0 o 0 0 0 0 0 0 0 0 0
NéKiady na opravy - SILNICNI infrastruktural o [ o [ o 0 o o 0 0 0 0 0 0 0
Nklady na b&znou Garzbu VODNI infrastruklury o [ [ 0 0 0 0 o o o 0 0 0 0 0
NéKiady na opravy VODNI infrasfruklury o o o o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 0
NkKiady na béznou aizby OSTATNI infrastruktury. 4679492 4679492 ATIA92  4GTIA2  AGTIA92 4679492 AGTIA2  AGTIA92  AGTIAI2  -AGTIA92 -AGTIAI2 -AGTIAID  -AGTIA92 467492 4679492
Nkiady na opravy OSTATNI infrasfruktury. 64102 o o 64102 o 0 1002408 0 0 64102 0 0 64102 o 0
Piirostkové celkové PN infrastruktury 4615350 4679492 4679492 -4615390 4679492 4679492 3677084 -4679452 4679492 4615390 4679492 -4679492 -4615390 -4679492 -46794%2)

[ Scénd s projeklem (CZK) 11207447
[ Scéndf bez projektu (CZK) 150 000 000

I Fiirstkové cash-flow (CZK) [ 138792583
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Provozni prjmy - osobni doprava
Provozni pijmy - ndkiadni doprava

Ostatni primy. 44160

44160

44160

44160 44160 44160 44160

44160

44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160

Celkové provozni prijmy (CZK) 44160

44160

44160

44160 44160 447160 44160

44160

24160 44160 44160 447160 44160 44160 44160

Provozni pijmy - osobni doprava
Provozni piijmy - nékladni doprava
44160

Ostaini piijmy

44160

44160

44160 44160 44160 44160

44160

44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160

Celkové provozni piijmy (CZK) 44160

24160

24160

24160 44160 447160 44160

44160

24160 24160 44160 44160 44160 24160 24160

jmy- s

provozni
a_[Scéndr bez projektu Celkem

2026 2027

2031 m|

Provozni prijmy - osobni doprava
Provozni piiimy - nékiadi doprava
Ostaini pijmy

1324 800] 44160

44160

44160

44160 44160 44160 44160

44160

44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160

Celkové provozni piijmy (CZK) 44160

1324 800

24160

44160

44160 44160 447160 44160

24160

24160 24160 44160 447160 24160 24160 24160

82. |Celkové provozni prjmy (CZK)

b _[Scéndr bez projekiu

2036

2037

2039 2041 2043

2044 2047 2049 2050 |

Provozni prjmy - osobni doprava
Provozni pijmy - nékiadni doprava

Ostatni pimy. 44160

44160

44160

44160 44160 44160 44160

44160

44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160

Celkové provozni prijmy (CZK) 44160

24160

44160

44160 44160 447160 44160

44160

24160 44160 44160 447160 44160 44160 447160

P prijmy (CZK)

B3 [C
a_[PriGsTek cashflow. Celkem 2

2026 2027

2031 2033

Frovoznt prjmy.
Provozni piiimy - nékladni doprava
Ostaini pijmy

olo o o

ole o o
o|o o of

Celkové prirustkové provozni prijmy (CZK)

o|o o of

o|o o of

o|o o of
o|o o of
o|e o of
o|e o o

o|o o of
o|o o of
o|o o of
o|o o of
o|e o of
o|e o o
o|o o of

B3 [C
b _[PiiTsTek cashlow

Brijmy (CZK]

2037

2039 2041

2047 2049

Frovozn! prijmy - 6s0bn doprava
Provozni piiimy - nékiadhi doprava
Ostaini pijmy

olo o of

o|o o of

Celkové piirustkové provozni prijmy (CZK)

o|o o of

o|o o of

o|o o of
o|o o of
o|o o of
o|o o of

o|o o of
o|o o of
o|o o of
o|o o of
o|e o of
o|o o of
o|o o of

[ Scéndi s projekiem (CZK)
Scéndr bez projektu (CZK) |
I Piirbstek cash-flow (CZK) |

Finan&ni analyza

Celkové piitisikové provozni piimy

Celkové vynosy 0| o o
Celkové pri Ové provozni naklady 138792 553| -5000000 -4 679 492
Celkové piitisfkové provozni néklady vozidel o 0

Celkové invest. néKlady bez rezervy 129030212| 129030212 0
2ostatkova hodnota (zapornd) -58 404 126 o o
Celkové néklady -68166467| 124030212 -4679 452
Cash Flow 124030212 4679492
Diskontni sazba K 096
Diskonfované cash flow. 26823049| 124030212 4499 512

4679492

0
0
4679492
4679492

[X
4326 453

0 0 0 0 0

0 0 [ 0 0

4615390 4679492 4679492 4615390 4679 492
0

0 0 0 0 0

0 0 o 0 0

4815390 -4679492 4679492 -4615390 -4679492

4615350 4679492 4679492 4615390 4679492

089 085 ¥ 079 076

4103065 4000049 3846201 3647610 3556029

0 0 0 0 0
0 0 0 0 [
4679492 4615390 4679492 4679492 4217899 4679492
0 0 0
0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0
4679492 -4615390 4679492 -4679492 -4217899 -4679492
4679492 4615350 4679492 4679492 4217899 4679492
073 070 068 0,65 062
3419259 3242712 3161297 3039709 2634487

Celkové piitisfkové provozni piiimy 0 o o o 0 0 0 0 0 0
Celkové vynosy ) 0 ) 0 ) 0 ) [ o 0 o o
Celkové pr P NaKIaE) 4615390 4679492 4679492 4615390 4679492 4679492 3677084 4679492 4679492 4615390 4679492 4679492 4615390 4679492 4679 492
Celkové piiisikové provozni néklady vozidel 0 1 o 0 o o 0 o 0 o o 0 o
Celkové invest. néKiadl bez rezervy 0 0 0 o 0 0 0 0 0 o 0 o 0 o 0
Zistatkova hodnota (zGpornd) 0 0 0 4 0 o 0 0 0 0 0 0 0 0 58404126
Celkové nékiady 4615390 4679492 -4679492 -4615390 4679492 -A679492 3677084 -A679492 -A679492 -4615390 -4679492 -4679492 -4615390 -4679492 -63083 618
Cash Flow 4615390 4679492 4679492 4615390 4679492 4679492 3677084 4679492 4679492 4615390 4679492 4679492 4615390 4679492 63083618
Diskontni sazba 4% 056 053 0 2 047 046 044 042 0.41 039 038 036 035 033 032
Diskonfované cash flow. 2562762 2498419 2402326 2278286 2221085 2135459 1613628 1974537 1898593 1800563 1755356 1687842 1600694 1560505 20227 851
[ 2457]
Finanéni analyza se provadi pro infrastrukturu [OSTATNI

Ekonomické analyza

‘Cekem PN infrasiukiury Zeleznice - ispora CHE 0 o o o 0 o o o 0 o o 0 0 0 q
Celkem PN infrastruktura siice - ispora o1 0 0 o 0 0 0 o 0 0 0 o 0 3 3 o
Celkem PN infrasirukiura voda - Gspora na 0 o o o 0 o o 0 0 o o 0 o 0 o
Celkem PN infrastruktura ostatni - Uspora 109967815 113, 3965000 3710837 371087 3656831 3710877 371083 3656831 37108y 371087 3656831 3710837 371085 3321945 3710837 371083|
Celkem PN voridel Zeleznice - Gspora 0| 081 3 o [ o 0 3 o 0 3 3 o
Celkem PN vozidel ifice - ispora 0| 100 0 o o o 0 o o 0 0 o o 0 0 0 o
Celkem PN plavidel - Gspora 0| 076 3 o o 0 0 o o 0 3 o 0 0 3 0 o
‘Cekem PN voridel MHD (v&. méstsky 8US] - Gspora 0| 081 o o o 0 0 o o 0 o o o 0 o o o
Celkem spory z cestovnich dob o 0 0 0 0 0 0 0 0 o
Celkem externaiity 304827 408| 2375334 7665441 7789928 7916437  BOMSO00 8175650 8308423  B443352 8580472 8719819 8861428 9005338 9151585 9300206 9451 242)
‘Celkem piinosy osobnirekreagni plavby. 0 o o 0 0 o o 0 0 o o 0 0 0 o
Ostatni pfinosy 561 556 000) 19364000 19364000 19364000 19364000 19364000 19364000 19364000 19364000 19364000 19364000 19364000 19364000 19364000 19364000
Celkové piijmy 976 351 223 27718364 30740279 30864765 30937268 31119837 31250487 31329254 31518189 31455309 31740650 31936266 32080175 31837530 32375044 32526 079
Celkem invesficr 103740290] 113, 103740290 o o 0 0 o o 0 0 o 0 0 0 0 q
Zstatkova hodnota (zpomé) 409 765 736) 3 o o o 3 o o 0 3 o o 0 3 3 o
Celkové nékiady -306 025 446, 103740250 0 [ ) 0 0 [ ) [ 0 [ ) 0 0 9
Cash Flow 1282376 669 76021926 30740279 30864765 30937268 31119837 31250487 31329254 31518189 31655309 31740650 31936266 32080175 31837530 32375004 32526079,
Diskontnisazba 507 100 05 091 086 X y ¥ X Y 061 058 056 053 051
Diskontni cosh flow 51231 717 76021926 29276456 27995252 26724775 25602367 24485575 23378372 22399388 21425559 20460306 19606097 18756614 17728328 17169177 16 427 880
‘Cekem PN nfrasiukiury Zeleznice - ispora o o o o o o o 0 o o o o o o q
Celkem PN infrastruktura iice - ispora 0 0 o 0 0 0 o 0 0 0 o 0 0 0 o
Celkem PN infrasfuktura voda - Gspora 0 o o o 0 o o 0 0 o o 0 0 o o
Celkem PN infastruktura ostatni - Gspora 365683 371087 371087 3656831 371087 371083 2866308 37108 371087 3656831 371087 371085 3656831 3710837 371083|
Celkem PN voridel Zeleznice - Gspora 3 o [ o 0 0 3 o
Cekem PN voziel sinice - ispora o o o o 0 o o 0 0 o o o 0 0 o
Celkem PN plavidel - ispora 0 o o 0 0 0 o 0 0 o o 0 3 0 o
‘Celkem PN voridel MHD (vé. méstsky 8US) - Uspora o o o 0 0 o o 0 0 o o 0 o o o
Celkem Uspory z cestovich dob 0 0 0 0 o 0 0 0 0 o
Celkem external 9604730 9760711 991925 10080313 10244017 10410380 10579445 10751255 10925855 11103291 11283409  1146685¢ 11653076 180232 12034 641
‘Celkem pinosy osobni rekreagni plavby. 0 o o 0 0 o o 0 0 o o 0 0 0 o
Ostani pfinosy 19364000 19364000 19364000 19364000 19364000 19364000 19364000 19364000 19364000 19364000 19364000 19364000 19364000 19364000 19364000
Celkové piijmy 32625501 32835548 32994062 33101144 33318854 33485217 32809753 33826092 34000492 34124122 34356446 34541691 34673907 34917159 35109 478)
‘Celkem investicni naKiady bez rezervy 0 Q o o 0 o o 0 0 o o 0 0 0 0
2statkov hodnota (z6pomé) 3 o o ) 3 o o 0 3 o o 0 3 0 409765 73|
Celkové nakiady 0 0 [ ) 0 [ [ ) 0 0 [ ) 0 0 -40976573%|
Cash Flow 32625561 32835548 32994062 33101144 33318854 33485217 32609753 33826092 34000692 34124122 3436446 34541691 34673907 UNTIE 44875215
Diskontnisazba y Y y 0.2 y o; X 034 X 031 030 028 027 x
Diskontni cash flow. 15693453 15042343 14395200 13754209 13185402 12620226 11776810 11563445 11069650 10580795 10146144 9714531 9287348 8907145 108080797

[ 408a0%]

ni néklady i 1

T

| Tz

(zdroj:

metodika, vlastni zpracovani)



Priloha ¢. 6 — CBA analyza porovnani projektu

PN infrastruktury

dy. U opravy. IELEM!N rastrukiura

na ud
Reinvestice (obnova) - ZELEZNICNI infrasiruktura
Nékiady na fizeni provozu - ZELEZNIEN] doprava
Nékiady na béznou Gaizbu - SILNIENI infrastiukiura.
Nékiady na opravy - SLNIEN infrastrukiura
Nékiody na b&inou Garzbu VODN infrastruktury
Nékiady na opravy VODNI infrastruktury.

Nékiady na béznou Gdrzbu OSTATNI infrastruktury
Nékiady na oprovy OSTATI infrastruktury

14444 083
9245 859,

498072

498072

498072
99 614

498072

498072

498072
99614

498072

498072

498072
99 614

498072

498072

498072
7492961

498072

498072

Celkové PN infrastruktury

23 689 943

458072

458072

597 686

458072

458072

597 686

458072

458072

597 686

458072

458072

7991033

438072

[Tz

Nakiady na arzbu o opravy - ZELEINICNT infrasiukiura
Reinvestice (obnova) - ZELEZNICNI infrastruktural
Nékiody na fizeni provozu - ZELEZNICN] doprava

Naéklady na béznou drzbu - SILNICNT infrastruktura
Nékiady na opravy - SILNIENT infrastrukiura
Nékiady na béZnou Gaizbu VODNI infrastruktury
Nékiady na opravy VODNI infrasfrukiury

Néklady na b&znou tcizbu OSTATNI infrastiukfury 498072 498072 498072 498072 498072 498072 498072 498072 498072 498072 498072 498072 498072 498072 498072

Nékiady na opravy OSTATNinfrastruklury 99614 99614 1055 600 99 614

Celkové PN infrastruktury 597686 498072 498072 597486 498 072 498072 1553472 498072 498072 597 686 498 072 498 072 597 686 498072 498 072|
332 [Celkové provozni nékiady (CZK)

@ [Scéndi bez projekiu Celkem 2021 2026 2027 2029 2081 2038
Nakiady na Garzbu @ opravy - ZELEZNIEN infrasfukiura 384713900 5000000 12059100 12059100 12059100 12059100 12059100 12059100 12059100 12059100 12059100 12059100 12059100 12059100 12059100 12059 100
Reinvesfice (obnova) - ZELEZNICN infrasirukiura 166 710 048 27807000 27807000
Néklody na izeni provozy - ZELEZNICNI doprava 60840 996/ 277786 1522134 1556078 1590779 1626253 1662518 1699593 1737494 1776240 1815850 1856343 1897740 1940059 1983323 2027551
Nékiady na béznou Garbu - SINICNT nfrasfruklura o
Néklady na opravy - SILNICNT infrastruktura 0|
Nékiady na béznou Gdribu VODNI infrastruktury 0|
Nékiady na opravy VODNI infrastruklury 0|
Néklady na béznou tciizbu OSTATNI infrastruktury o
Nékiady na opravy OSTATNIinfrasfruklury o
Celkové PN infrastrukfury 582284 944 4722214 13581234 13615178 13649879 13685353 13721618 41565693 13796594 13835340 13674950 13915443 13956840 13999159 14042423 41893651

332 [Celkové provozni nékiady (CZK)
2036 2037 2038 2039 2040 2001 2042 2083 2080 2085 2046 2047 2088 2049 2050

b [Scéndi bez projekiu
Nakiody na GarZbu @ opravy - ZELEZNIENT infrasfukiura 12059100 12059100 12059100 12059100 12059100 12059100 12059100 12059100 12059100 12059100 12059100 12059100 12059100 12059100 12059 100
Reinvesfice (obnoval - ZELEZNICN infrasirukiura 83289 048 27807000
Néklody na izeni provozy - ZELEZNICNI doprava 2072765 2118988 2166241 2214548 2263933 2314418 2366030 2418792 2472732 2527873 2584245 2641874 2700787 2741015 2822586
Nékiady na béznou Garzbu - SINICNT nfresfruklura
Nékiady na opravy - SILNICNI infrastruktura
Nékiady na b&znou dribu VODNI infrastruktury
Nékiady na opravy VODNIinfrastruktury
Néklady na béinou tciizbu OSTATNI infrastrukfury
Nékiody na opravy OSTATNinfrastruktury
Celkové PN v 14731865 14178088 14225341 14273648 14323033 14373518 14425130 97764940 14531632 14586973 14643345 14700974 14759887 14620115 42688 686

T L = 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035

a Celkem
Naklody = N 384713900 5000000 12059100 12059 100 12059 100 12059 100 12059 100 12059 100 -T2089 100 -12089 100 12089 100 12089 100 12059 100 12059 100 12059 100 12059 100
Reinvesfice (obnoval - ZELEZNICNI infrasiruklura 166 710 048 0 0 0 0 0 0 27807000 0 0 0 0 0 0 0 27807000
Nékiady na fizeni provozy - ZELEZNICNI doprava 60860 996, 277786 152134 156078 1590779 1626253 1662518 1699593 1737494 1776240  18IS8S0 1856343 1897740 1940059 1983323 2027551
Néklady na béznou Ucizbu - SINICNI infrasfrukiura. o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 q
Nékiady na opravy - SILNICNI infrastuktura o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 q
Nékiady na béinou Uciizbu VODNI infrastukiury. o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
Nékiody na opravy VODNIinfrasfrukfury o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Néklady na béinou idizbu OSTATNI infrasirukiury 14444 083 0 48072 498072 498072 498072 498072 498072 498072 498072 498072 498072 498072 498072 498072 498072
Nékiody na opravy OSTATN infrastruktury 9245859 0 0 0 99614 0 0 99614 0 0 99614 0 7492961 0 9
Piristkové celkové PN infrashukiury 558,595 001 4722214 13083163 13117106 13052192 13187281 -13223547 40968007 13298522 13837248 13277264 13417371 13458768 -6008126 13544351 41395579

= s e =2 2036 2037 2038 2039 2040 2081 2082 2043 2048 2045 2046 2047 2048 2089 2050
NeKlody TELEINICNT TZ055 100 12059 100 12059 100 12059 100 12059 100 12059 100 12059 100 12059 100 12059 100 12059 100 12059 100 12059 100 12059 100 12059 100 12059 100
Reinvesfice (obnovo) - ZELEZNICN infrasiruktura 83289 048 27807000
Néklady na fizeni provozy - ZELEZNICNI doprava 2072765 2118988 2166241 2214548 2263933 2314418 2366030 2418792 2472732 2527873 2564245 2641874 2700787 2761015 2822584
Nékiady na béznou Uciizbu - SINICNI infrasfrukiura. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 q
Nékiady na opravy - SILNICN infrastukiura 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Nékiady na béinou icizbu VODNI infrasrukiury. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 I
Nékiady na opravy VODNIinfrasfrukiury 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
Néklady na béinou tdrzbu OSTATNI infrastrukiury 498072 498072 49BO72  49BO72 498072 49072 498072 498072 498072 498072 49BO72 498072 498072 498072 498072
Néklody na opravy OSTATNI inrasiruklury 99614 0 0 99614 0 0 1055600 0 0 99614 0 0 99 614 0 9
Pirisikové celkové PN infrashukiury 13534179 13480016 13727269 13675962 13624961 13675447 12671458 97268869 14033760 13989288 14145273 14202902 14162200 14322043 42190614

[ Scénd s projeKtem (CZK)
[ Scéndf bez projektu (CZK)

I Fiitistkové cash-flow (CZK)




PN vozidel

Néklady na provoz VLAKU - osobni

Néklady na provoz VLAKD - nakiadni

Néklady na provoz SILNICNICH vozidel - osobni
Naklady na provoz SILNICNICH vozidel - nakladni
NGklady na provoz PLAVIDEL - osobni

NéKlady na provoz PLAVIDEL - nékladini

Néikladly na provoz MESTSKYCH AUTOBUS(
Néikladly na provoz TRAMVAJI, TROLEJBUSU, METRA

Celkové

olcccoeoocoo

9

Nékiady na provoz VLAKU - osobni

NéKiady na provoz VLAKU - nékladni

NéKlady na provoz SILNICNICH vozidel - osobni
NéKiady na provoz SILNIENICH vozidel - nékiadni
Nékiady na provoz PLAVIDEL - osobni

Nékiady na provoz PLAVIDEL - nékiadni

Néklady na provoz MESTSKYCH AUTOBUSU

Néklady na provoz TRAMVAJ(, TROLEJBUSU, METRA
Celkové void

9

|42, [Celkové provozni nékiady (CZK)

a [Scéndr bez projektu

Celkem

2021

2022

NéKlady na provoz VLAKD - osobni

Nékiady na provoz VLAKU - nékiadni

Néklady na provoz SILNICNICH voridel - osobni
Néklady na provoz SILNICNICH vozidel - nakiadni
Néklady na provoz PLAVIDEL - osobni

Néklady na provoz PLAVIDEL - nékiadhi

Néklady na provoz MESTSKYCH AUTOBUSU

47109 978

ccececococe

1624 482

2023
1624 482

2024
1624 482

2025
1624 482

2026
1624 482

2027
1624 482

2028
1624 482

2029
1624 482

2030
1624 482

2031
T624 482

2032
1624 482

2033
T624 482

2034
1624 482

2035
1624 482

Néikladly na provoz TRAMVAJI, TROLEJBUSU, METRA
Celkové i nd ozidel

47109 978|

1624482

1624482

1624482

14624482

1624482

1624482

1624482

1624482

1624482

1624482

1624482

1624482

1624482

1624 482

2036

2037

["42. [Celkové provozni nakiady (CZK)
b |Scénd bez projekiu

Nékiady na provoz VLAKU - osobni
Néklady na provoz VLAKU - nékiadni
Néklady na provoz SILNICNICH vozidel - osobni
NéKlady na provoz SILNICNICH vozidel - nékiadni
Néklady na provoz PLAVIDEL - osobni
Néklady na provoz PLAVIDEL - nékladni
Néklady na provoz MESTSKYCH AUTOBUS(
Naklady na provoz TRAMVAJI, TROLEJBUS(, METRA

1624 482

1624 482

Celkové vozid

2038
1624 482

2039
1624 482

2040
1624 482

2041
1624 482

2042
1624 482

2043
1624 482

2044
1624 482

2045
1624 482

2048
1624 482

2047
1624 482

2048
1624 482

2049
1624 482

2050
1624 482

1624482 1624482 1624482 1624482 1624482 1624482 1624482 1624482 1624482 1624482 1624482 1624482 1624482 1624482

Celkove provozni nakiady (CZK)

Celkem

2021

2026

2027

2029

2031

2032

2034

NeKlady na provoz VLARU - osobnt
Nékiady na provoz VLAKU - nékladni

Nékiady na provoz SILNICNICH vozidel - osobni
Nékiady na provoz SILNICNICH vozidel - ndkiadni
Nékiady na provoz PLAVIDEL - osobni

Nékiady na provoz PLAVIDEL - nékladni

Nékiady na provoz MESTSKYCH AUTOBUSU
Nékiady na provoz TRAMVAJI, TROLEJBUSU, METRA

~47109 978
0|

cccocoe

1624 4;

1624 48

cooocooo

1624 48;

T 624 4

cooocooo

1624 48

coococoo

1624 48

cooocooo

1624 48

coococoo

1624 48

cooocooo

1624 48;

1624 48

ccococococo

Piirdstkové celkové PN vozidel

-47109 978

olcococooood

0
1624482

1624482

1624482

-1624482

1624482

1624482

0
1624482

1624482

0
1624482

1624482

1624482

-1 624 482|

celkove provozni naklady (CZK)

2036

2037

2039

2042

2044

2046

2047

2048

2049

Né&Klady na pr TAKU - osobn!

Naklady na provoz VLAKU - nakladni

Naklady na provoz SILNICNICH vozidel - osobni
Néklady na provoz SILNICNICH vozidel - nakladni
Naklady na provoz PLAVIDEL - osobni
Nékladly na provoz PLAVIDEL - nékladni

Nékladly na provoz MESTSKYCH AUTOBUSD
Nékladly na provoz TRAMVAJI, TROLEJBUSU, METRA

1624 48

1624 48

cococoooo

Prirustkové celkové PN vozidel

Booooooo

624

1624482

1624 48

cocooocoo

1624 4

1624 48

1624 4

1624 48

cocooooo

624482

162448

ccooooo

1624482

T3 B

cococoooo

624282

162448

ccooooo

1624482

T3 B

cococoooo

624282

1624 4

1624482

162448

[ Scénd s projektem (CZK)

47109 978|

Scéndi bez projektu (CZK)
irustkové cash-flow (CZK)

-47109 978|




Externality

ehoay a
e q
=
— g
. J
ehooy q
| F
ol e— q
. J
ro §
P F
Jrobel  |anecteni ovacus o|
&
" J
[erecs 3
o e q
e q
) q
oot Reroar 3
e J
fereay 0
P S F
st o oo q
. J
o o e i w7 7 e e w Cag o T T
o )
iobei  (anecgni ovacus o|
) J
e q
o
e q
o] e q
o J
ILE) 0 £ac) o o i e iz w o i CE d—_ AT o ")
P
=
e e—
"o [motcrs
Taemen [l
ko g oegteni ovadus
D [zeesen
P
2900l fnaggteni ovacus
b
Presel e
3K {71 i ovacs
Pl e
T
R
ey
o
oty —
v ey
= o s a0 50 0 o - s soiss sssa [ e ma s
o
=
—
*2 | matcts
i [
foia
=
i i e e i o e e w ww — AR T —1
- ) s ) ) ) - ) r ) - - ) |
o w77 e crver w3 or o s T 7
o fif g i ] i St it [l [V s e e
Vo s = e Yoo ] = i o Vo e Vaos e men
Ve B S i oo [ P [ P e e R o
v arm s o v o i i sorar o et sy sz
& o o o o o ) on o o e o o o )
w = r o w7 e u e s o — e -
e 1o e it 2740 oz zses é5 a8 s o Vs v me wm e
o Vesa 1o o vt e e g o7 e e s nos M e rmrs
o 5 4 Vv s s i VA ik o e e ima A M
e
==
=
E
=
=
B
ol
-
‘
i
=
o
o
a5
[
&=

S— 2m 2 23 20 2025 20 2027 20 209 2050 20 2032 2033 2034 2035
T T T T T T T T
439407 0 119906 12185 1zan 5803 127857 129963 152074 134219 156397 mas oss Wi s sl
S0 0 1072 e e 1767 15009 15253 155010 15752 160085 s s wwos oz 17asie
a5 o 128 603 128695 179 12514 1sor2 137286 135 465 10760 1102 w2 e isse  isaes  1ssia
o T
o o o o o o o o o o o o o o o o
o o o o o o o o o o o o o o o o
o 0 o o o 0 o o o o o o o o o o
E Ll v Wy w5 Rl e s AL sy wsr sy Bk A Bck ")
203 2037 205 2039 2000 2001 2002 2005 204 2005 2008 200 2008 2000 2050
T T T T T T
150200 15268 155160 157660 1020 16280 165488 168175 0905 e w9 wm sz 1m0
e 179196 182106 185063 188057 91128 194227 157381 2058 st Wi 208 230w 272 2]
158 82 161259 \aes 166540 169200 e 174786 e 180509 183440 a9 252 isse0 e
T T
o o o o o o o o o o o o o o o
0 o 0 o o o o o o o o o o o o
0 o o o 0 o o o o o o o o o o
s T o vz 7SS sy for.) ST sr007 w0vE oo s 0 U — ]

‘Exferni nakiady - scéndi s projeiem (CIX)| 2 198333|
I T T
ooty - poy (0] 142071

v
Colkom exforn fokly



Pfijmy

Provozn piijmy - osobni doprava 0|
Provozni piijmy - nékladni doprava 0|
Ostatni piimy 1324 800| 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160
(CZK) 1324 800| 160 44160 44160 44760 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160
ProvozN pimy - 00BN GOPIGNG
Provozni piijmy - ndkiadni doprava.
Ostatni piijmy 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160
Celkové provozni pijmy (CZK) 410 4160 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160 4a160 44160 44160
imy (€26, 2021 2022 2028 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035
Celkem
oprava 7514151 T6BA19 163415 1638419 1638419 1638419 1638415 1638419 1638419 1638415 1638419 1638415 163419 1638419 1638419
Provozni pfijmy - nékladni doprava of
Ostatni primy 1324 800| 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160
Celkové provoznt piiimy (CZK) 48838 951 44160 1682579 1682579 1682579 1682579 1682679 1682579 1682679 1682579 1682579 1682579 1682579 1682579 1482579 1682579
82, [Celkové provozni prijmy (C7
b [ean@be ok 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2082 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050
ProvoznT pAImY - 030N doprava: TEBA9 1638419 16349 163BAI9 1638419 1638419 1638419 1638419 163419 1638419 163419 1638419 16349 1638419 1638419
Provozni piijmy - néKladni doprava
Ostatni piimy 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160 44160
(CZK) 182579 1682579 1682579 1482579 1682579 1682579 1482579 1682579 1482579 1682679 1682579 1682579 1682579 1482579 1682579
T [Celkove pi B
Ll Py e coken 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035
FrovoznT pmy Ean) T 143419 T6BAT9  T6IBATI  TE3BAT9 1G3ATS TEIBATS 143BATT T6BAT TEIBATY T43BATS T6BATI 143BATT 163849 143841
Provozn piimy - nékiadni doprava o o ] [ [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ o
Ostatni primy o [ o [ [ o [ o [ o [ o [ o [ o
Celkové piirisfkové provozni pijmy (CZK) 7514151 0 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1438419 1638419 1638419
B3 [eekovs oF B ey 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2082 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2080
Provozn! pAmy TT63B419 163417 16T 1638419 1638419 1638417 163419 1638419 1638419 1636419 1638419 1638419 1636419 1638419 1638419
Provozn piiimy - nékiadni doprava 0 o o 0 o 0 o o ] [ ] [ ] [ 0
Ostatni primy o 0 o o o o o o o o o o o o o
Celkové piirisfkové provozni pijmy (CZK) ey 163419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419
[ Scéndf s projektem (CZK) |
[ Scéndi bez projektu (CZK) |
I Fiibstek cash-flow (CZK) I

Finan&ni analyza

Celkové pritisikové provozni piimy 47514151 O 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419
Celkové vynosy -47 514151 0 1638419 1638419 -1638419 -1638419 -1638419 1638419 -1638419 -1438419 1638419 -1638419 -1638419 -1638419 -1638419 1638419
Celkove pr 23689943 O 498072 498072 597486 498072 498072 597486 498072 498072 597686 498072 498072 7991033 498072 498072
Celkové pritUstkové provozni naklady vozidel -47109.978 O 1624482 1624482 1624482 1624482 1624482 1624482 1624482 1624482 1624482 1624482 1624482 1624482 1624482 1624482
Celkové invest. néKlady bez rezervy 149582771 149582771 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o 0 0
20stafkova hodnota (zapornd) 0| o 0 0 0 0 o 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkové nékiady 126162736 149582771 -1126410 1126410 -1026796 -1126410 -1126410 -1026796 -1126410 -1126410 -1026796 -1126410 -1126410 6366551 -1126410 -1126 410|
Cash Flow 149582771 -512009  -512009  -611623  -512009  -512009  -611623  -512009  -512009  -611623  -512009  -512009 -8004 970
Diskontni sazba 4% 1.00 096 092 089 085 082 079 076 073 070 068 065 062
Diskontované cash flow 163837062 149582771 -492316  -473381  -543731  -A37667  -A20834  -483374  -389085  -374120  -429718  -345895  -332591 -4999881  -307499  -295672
Celkové pitisfkové provozn priimy 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419 1638419
Celkové vynosy 1638419 1638419 -1638419 1638419 -1638419 -1638419 -1638419 -1638419 -1638419 -1638419 -1638419 -1638419 -1638419 -1638419 -1638419
Celkové pr 597686 498072 498072 597686 498072 498072 1553672 498072 498072 597686 498072 498072 597686 498072 498072
Celkové priristkové provozni ndkiody vozidel 1624482 (1624482 -1 624482 -1 624482 1624482 1624482 1624482 1624482 1624482 1624482 -1 624482 -1 624482  -1624482 1624482 -1 624482
Celkové invest. nGKlady bez rezervy o 0 0 o 0 o 0 o 0 0 0 0 o 0 0
Zustatkovd hodnota (zGpomd) o 0 0 0 0 o 0 o 0 0 0 0 0 0 0
Celkové néklady 1026796 1126410 1126410 1026796 -1126410 -1126410  -70810 -1126410 -1126410 -1026796 -1126410 -1126410 -1026796 -1126410 -1126410)
Cash Flow 611623 512009  -512009  -611623  -512009  -512009 -1567609  -512009  -512009  -611623  -512009  -512009  -611623  -512009  -512009
Diskonini sazba 4% 056 053 051 049 047 0.46 044 042 041 039 038 036 035 033 032
Diskontované cash flow 339612 273366 262852 301914 243021 233674 687919 216045 207735 238607 192063 -184676 212121  -170743  -16417¢
Finanéni analyza se provadi pro lnm::!rukww
&9 Do i analyzy jsou iinéilady vozidel FELEZNIENT |

Ekonomickéa analyza
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