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Cilem diplomov¢ prace autora Bc. Martina Boucka je navrh dopravniho termindlu vefejné
hromadné dopravy v Karlovych Varech se zohlednénim vSech prostorovych a provoznich narokd.
Prace je strukturovana do analytické Casti, navrhu konceptu feSeni a detailniho ndvrhu samotné
budovy a pfilehlého vetfejného prostranstvi. Analyticka ¢ast shrnuje dopravni vazby mésta na $irsi
okoli v ramci Ceské republiky a potvrzuje fakt, ze Karlovy Vary nejsou tranzitnim méstem leZicim
na spojnici vyznamnych metropoli a predstavuji spise cilovou destinaci. Dale jsou shrnuta data k
motorové, Zzelezni¢ni, cyklistické a jiné dopravé méfena v ramci samotného meésta, ktera ve svém
vyhodnoceni umoziiuji navrh optimalniho feSeni kapacity terminalu a uspotadani jednotlivych
druhti dopravy v ném a v jeho okoli. V analytické ¢asti nejsou zahrnuty koncepéni dokumenty
meésta jako je Generel dopravy, Plan udrzitelé méstské mobility, Koncepce VHD a dalsi, pfestoze s
nimi autor v ndvrhu pracoval. Analyticka ¢ast se vénuje pouze problematice dopravy a nezkouma
dalsi atributy, jako je méstotvorny a ekonomicky potencial terminalu vetejné dopravy, jeho vyznam
v pé&si dostupnosti mésta a jiné, naptiklad formou referen¢nich ptikladd z jinych mést nebo
aktualnich trendl ve vyvoji dopravni obsluznosti méstského centra nebo trend zvySovani
pobytovych kvalit vefejnych prostranstvi.

Autor pro zakladni provozni a prostorové feseni objektu v navaznosti na §irsi izemi vyuzil aktualné
teSeny navrh zékladni urbanistické struktury dle KAM KV°. Navrh vychazi z jiz existujicich
koncepcnich dokumentt, jako je napiiklad Plan udrzitelné méstské mobility, takze je autortv
postup zcela opodstatnény. Koncept navrhu fesi zakladni prostorové vazby objektu s ohledem na
okolni komunikace a méstské prostredi, piicné propojeni stavajiciho mésta s fekou a navrh namesti
— pravobiezniho predpoli Chebského mostu s myslenkou hmotového zvyraznéni budovy nadrazi.
Koncepce uspotradani dopravy zohlednuje potfebu zavedeni vSech linek MHD do prostoru u
trznice, a zachovava tak obsluznost stavajiciho demografického centra mésta.

Névrh ndmésti formou vynechani jednoho bloku v navrzené struktufe se jevi jako logicky, ale dava
vzniknout vefejnému prostranstvi ve své velikosti konkurujici uvazovanému namesti u meéstské
trznice nebo namesti Dr. Horakové a je k diskuzi jeho hlavni charakter ve vztahu ke zminénym
dvéma naméstim. Velkorysy nastup z Chebského mostu do centra Karlovych Vari a prostorové
podtrzeni soub&hu os ulic Bélehradska, Davida Bechera, T. G. Masaryka a dalSich formou namésti
nebo piazetty je zcela jisté spravny postup, ale chybi vetsi ivaha o proporcich navrzeného prostoru.
Ma-li byt uloha navrhované¢ho namésti predev§im vytvofit uvolnéni pfed vyznamnou méstskou
budovou — nadrazim, nejsou jeho navrzené proporce adekvatni.

Navrh samotného objektu se v konceptu jevi jako provozné logicky, a snaha o vytvoreni
polyfunkéniho méstského domu jako velmi vitana pro feSené tzemi $ir§iho centra mésta. Navrzeny
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blok vytvaii zivy obchodni parter jak smérem k ulici Zapadni, tak k nové navrhované pravobiezni
komunikaci a vyuziva tak lidského potencialu dopravniho terminalu a jeho méstotvorného
potencialu v piijemné kombinaci s funkcemi bydleni a komer¢nich jednotek ve vyssich podlazich.
Podzemni parkovani v 1. NP a 1. PP je diskutabilni s ohledem na ekonomiku celé budovy a
potencial navratnosti v kontextu feSené¢ho tzemi. Vzdalenosti vjezdl na terminal a do podzemnich
garazi jsou velmi blizko sebe a bez fadné obhajoby, napt. v podob¢ vyuziti svételné fizenych
kiizovatek nebo samostatnych napojovacich pruhli neproveditelné s ohledem na technickou normu.
Reseni stani autobusii v hiebenovém uspofadani nabizi moznost velmi kompaktniho prostorového
feSeni, ma vSak uskali v nemoZnosti pohybu osob v prostoru couvani autobusti. Autor se tak pres
snahu vytvorit nastupisté jako pfijemny vefejny prostor obklopeny obchodnim parterem piipravuje
0 moznost pfijemného prostupu budovou smérem k fece. Navrh nefesi dlouhodob¢jsi odstavy
autobusd.

Reseni objektu a vefejného prostranstvi v 2. NP, tedy v irovni ulice Zapadni je piijemny mix
retailu navazaného na vefejna prostranstvi okolo véetné tivahy o mozné navaznosti pasaze dal§im
blokem. Diskutabilni je navrhovand monofunkéni odbavovaci hala, ktera nenabizi provazani s
okolnim retailem, prostorem nadrazi v niz§im podlaZzi a je zbytecné pfedimenzovana. Nevytvaii tak
ptijemny cekaci prostor pro cestujici.

Navrzeny mix bytové funkce v pavlacovém usporadani s komer¢nimi jednotkami ve vnitinich
traktech bloku je zajimava kombinace a volba nosné konstrukce budovy jako zelezobetonového
skeletu nabizi moznost variabilniho usporadani. Navrzené dispozice se jevi logicky, na druhou
stranu je Skoda, Ze autor nevyuzil 1épe potencialu pavlacového feseni a konstrukénich moznosti
skeletu pro vytvoreni pestiejsi nabidky, napt. mezonetovych bytil, obytnych pavlaci apod. Zaroven
je t€zko obhajitelné fesSeni uspotradani v severnim traktu, kde maji byty moznost jizniho svétla
pouze z prostoru pavlace za cenu ztraty soukromi. Pobytova stfecha je piijemna myslenka, byt je v
navrhu zminéna pouze formalne.

Architektonické ztvarnéni rytmizace fasad objektu je autorem odtivodnéno jako snaha o dialog
mezi navrzenou budovou a drobnym métitkem stavajicich bloki sloZzenych z fady samostatnych
budov. Snaha o vytvoreni rytmizace pomérné velkého objemu objektu je bezesporu vitana,
nicméné v navrzeném feseni zistava bohuzel nevyuzit potencial konstrukce skeletu, ktery je skryt
za pomérn¢ vagni fasidou. Hmota dominanty s hodinami je pomérn¢ robustni a nepatfi¢na v
kontextu prostredi, kde zabirda podobny objem jako samostatny bytovy dim.

Prace je usporadana prehledné, ptijemnou formou s relativné stru¢nym textovym doprovodem. Na
prvni dojem propracované vykresy bohuzel nejsou doprovozeny adekvatnimi vizualizacemi, které
by ptesveéd¢ily o navrzeném feseni. 3D pohledy do feseného navrhu jsou pfili§ hrubé a nedavaji
predstavu o vysledné realizaci, napt. pokud jde o pohledy do uli¢nich prostranstvi.
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Shrnuti:

Autor zpracoval komplexni feSeni méstského objektu s pfilehlym vefejnym prostranstvim, kterym
naplnuje $irsi koncepci rozvoje méstského centra s provoznimi vazbami mezi vSemi druhy dopravy
a tvorbou zivého méstského prostiedi. Zvoleny koncept polyfunkéniho domu se skeletovou
konstrukci nabizi potencial, ktery bohuzel neni vyuzit a vysledny navrh je pomérn¢ formalni.

Pres vySe zminéné vyhrady soudim, Ze navrhem autor Be. Martin Boucek zadani splnil,
hodnotim jej znamkou D a doporucuji jej k obhajobé.
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